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Ganz Motor Kft.

V43 MAYV sorozati (VM14 gyari jellegii)
mozdonyok jarmiiszerkezeti részének
gyartasa a Ganz-MAVAG-ban

A 1I. vilaghabort utan az egyfazist
valtakozo6 aramu villamos vontatas te-
riiletén ismét el6térbe keriilt az 50 Hz-
es taplalas komplex problémakore.
Bar hazank az egyfazisu 50 Hz-es
villamos vontatas fejlesztési teriiletén
vitathatatlan érdemeket szerzett, a
fejlodést a habora megakasztotta, a
V44 sorozatjeli (VM9 gyari jelleg)
fazisfrekvenciaatalakités prototipus
jarmiivek a haboru alatt megseériil-
tek, azokkal a kisérleteket nem volt
érdemes tovabbfolytatni. A habort
utan  1948-ban kezdodott el egy
Bo’Co’ tengelyelrendezésii, 3200 LE
(2350 kW) névleges teljesitményt,
125 km/h  végsebességli  villamos
mozdony kifejlesztése (MAV V55
sorozat, VM10 gyari jelleg). A pro-
totipus 1950-ben megeépiilt, azonban

hamarosan bebizonyosodott, hogy
nem ez a jarmi lesz a jovo tipusa
(1. abra). A nemzetkozi kitekintés azt
mutatta, hogy a hazai villamos moz-
dony gyartas az élvonaltdl mintegy
lemaradt, athidaldé megoldasként a
Magyar Allamvasutak vezetOsége
a kis miiszaki kockazatot jelentd
Ward Leonard rendszerii mozdonyok
beszerzése mellett dontott, amely
egyébként nagyon jol ,,rimelt” a fran-
cia gyakorlattal.

Ahazai vasuti kozlekedés problémai
az 50-es évek végén és a 60-as évek
elején kiélesedtek, az elhatarozott
gazdasagfejlesztési tervek teljesitésé-
hez sziikségessé valt a vasutvillamo-
sitas tovabbfolytatasa, és ezzel egyiitt
a megfeleld vontatojarmiivek biztosi-
tasa. Az Orszagos Tervhivatal 1961-

B O AESENEN

1. dbra VM0 gyari jellegli MAV V55 sorozata villamos mozdony

1965. évek kozotti I1. Gtéves tervre az
1960. évi 352 milli6 utassal szemben
1965-re 412 milli6 utas elszallitasat,
valamint hasonldéan 13,3 millié aru-
tonna km-rel szemben 17,276 millio
arutonna km teherszallitasi teljesit-
mény elérését célozta meg. A MAV
illetékesei az Orszagos Tervhivatal
hatékony tamogatasaval az 50-es
évek végén hatarozott 1épéseket tettek
a sziikséges vontatojarmi allomany
biztositasara. A politikai indokokat
sem nélkiil6z6 megfontolasokbol
1958-ban a szovjet jarmtiparhoz for-
dultak, azonban a MAV éltal rogzitett
korszerti, ugyanakkor megfelelen
szigoru kovetelményeket nem tudtak,
vagy nem kivantak felvallalni. fgy a
szovjet beszerzési forras ebben a te-
kintetben nem johetett szoba.
Természetesen a helyzet az ipar
illetékesei el6tt nem volt ismeretlen,
hiszen annak minden problémajaval
mar régota kiizdottek. Megfeleld
megoldas ebben az idészakban sajnos
nem sziiletett, de a hazai vallalatok
iparpolitikai érdekbdl érthetd okokbol
mereven ellenezték villamos mozdo-
nyok kiilfoldrdl torténd beszerzéseét.
A koriilmények helyes értékelése
a gazdasagiranyitdo szerveket dontd
Iépésre késztette, amelynek 1ényege,
hogy a villamos mozdonygyartas
teriiletén kialakult helyzet megolda-
sat, a MAV vontatojarmii igényének
kielégitését licencia vasarlasaval kell
biztositani. Az el6zmények alapjan
—mas forrasok hianyaban — kézenfek-
v6 megoldasként adodott az 50 Hz-es
Munkak6zosség (., Arbeitsgemeins-
chaft fir Planung und Durchfiihrung
von 50 Hz Bahnelektrifizierungen”)
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|. tabldzat
VM| 4 gyari jellegli V43 MAV sorozata villamos mozdony licenchonositasaval 6sszefiiggé tanulmanyutak
So/r— Idépont Megnevezés / (tijelentés cime Résztvevik Do!(u'r_n/entum
szam jelolése
.| 1961.03.06.-03.28. | Azelsé7 db mozdony jarm(iszerkezeti részeit gyartd partnervallalatok [ Baranyos Janos 408.039 /
felkeresése a licencatvétel szakmai megalapozasara Pal Jozsef ’
o 1961.04.14.
Vizelyi Gyorgy
2. 1961.05.07.-05.13. | Az elsé 7 db mozdony villamos szakmai részeit gyarté partnervallala- Farkas Béla 408.207 /
tok felkeresése a licencatvétel szakmai megalapozasara 1961.05.25.
3. 1961.06.14—07.05. | NIKEX — MAV — Ganz-MAVAG — Klement Gottwald gyari szakembe- | Winter Laszléné
rek tanulmanyutja az 50 Hz-es munkakozdsség tagjainal Kullmann Lajos
Kéhalmi Jézsef
Heller Gyorgy 408.270 /
Kassai Dénes 1961.07.27.
Mallasz Ottd
Pal Jozsef
Dr. Sztrékay Pal
4.1 1961.10.23.— I1.13. | Tanulmanydt a KRUPP illetve az S.F.A.C. mozdonygyaraknal Fiistds Ferenc
) 408.823 /
Suba Gabor 1961 12,11
Falk Alfréd U
5. 1962.04.27.-05.11. | A mozdonyszekrény gyartasanak tanulmanyozasa a KRUPP M(iveknél Vizelyi Gyorgy 408913 /
Halasz Istvan 1962.06.02.
6. 1962.04.27.-05.18. | Forgdvazgyartas tanulmanyozasa az S.F.A.C. cégnél Faludy Sandor
M4 408.495 /
Turgyan Mihaly
. 1962.07.05.
Asztalos Zoltan
7.1 1962.09.07.-09.21. | VMI4 jellegli villamos mozdony jarmUszerkezeti részének tanulma- Pal Jézsef
. . . » i 409.122/
nyozasa a KRUPP Miveknél Gréber Laszlo
. . 1962.10.21.
Feith Lajos
8. 1962.10.03.-10.18. | VMI4jellegli villamos mozdony gyartasanak tanulmanyozasa a KRUPP Kurilla Lajos
Gépgyarban Essenben Bodrogi Jézsef 409.256 /
Aron Jézsef 1962.12.12.
Ecseri J6zsef
9.1 1963.02.05.-02.22. |VMI4 jellegli egyeniranyitds mozdony Isothermos csapagyanak gyar- | Asztalos Zoltan 409.454 /
tasa, illetéleg forgdvaz gyartas tanulmanyozasa S.F.A.C. lizemeiben Szabé Janos 1963.04.24.

szolgaltatasainak igénybevétele,
amely csoporttal megfeleld allami
felhatalmazasok utan a NIKEX tar-
gyalasokat kezdett.

Koriiltekintd elokészités utan 1960.
oktober 5-én 464/9131/B szam alatt a
NIKEX és az 50 Hz Munkak6z6sség
kozott licencszerz6dés megkotésére
keriilt sor egy 3000 LE (2200 kW)
névleges teljesitményti, 16/25kV
50 Hz taplalasa villamos mozdony
gyartasi  joganak  megszerzésére.
(A Munkakozosség partnerei kozé
a portugal és az indiai fél utan har-
madikként hazank iratkozott fel.) A
szerz6dés 7 db komplett mozdony
Munkak6zosség — részér6l  torténd
szallitasat iranyozta eld, és tovabbi
120 db hazai eldallitasat rogzitette,
amely utobbi szam késébb a gyakor-
latban modosult.

A licencszerzddés 1960. december
15-1 hatalybalépése alapjan nagy

energiaval indult meg a kapcsolatos
munka. 1961. els6 félévében a hazai
ipar (a villamos részek vonatkozasa-
ban az akkori Klement Gottwald gyar
[Ganz], ajarmiiszerkezeti rész tekinte-
tében a Ganz-MAVAG) tanulméanyu-
takat tett az 50 Hz-es Munkakozosség
tagvallalatainal, de természetesen a
témaban érintett magyar kiilkereske-
delmi szervezetek és a MAV illeté-
kesei is felkeresték a legfontosabbnak
tekintett vallalatokat.

A tanulmanyutak keretében a Fran-
cia Allamvasutaknal (SNCF) iizemi
koriilmények k6zott tanulmanyozasra
keriilt a BB 9400 sor. villamos moz-
dony, amely mintegy alapjat képezte a
MAV szamara készitendé mozdony-
nak. Nem érdektelen talan bemutatni
a tanulmanyutak Osszefoglalasat is-
mertetd tablazatot (1. tabldzat), amely
egyben feltiinteti a résztvevd magyar
szakemberek neveit is.

A honositasi munka — mint nép-
gazdasagi jelentségli kiemelt téma —
az Orszagos Tervhivatal feliigyelete
mellett folyt, de rovidesen megalla-
pitodott, hogy a Munkak6zosség a li-
cencszerzddésben vallalthataridékhoz
képest késésbe keriilt a dokumentacio
szolgaltatasanak vonatkozasaban.
Kiilonféle miiszaki okokbol a francia
eredetli rajzok és dokumentaciok
kozel fele, a német eredetii rajzok és
dokumentaciok tobb, mint egyharma-
da modositasra keriilt. Mindez termé-
szetesen hatraltatta a hazai munkat is.
A mozdony dokumentacidja 676 db
francia és 2180 db német eredetii raj-
zot tartalmazott.

A licenc megvasarlasa igen nagy-
jelentéségli volt, hiszen azzal a hazai
jarmi- és a vele egyiittmiik6do hattér-
ipar olyan korszer(i technolégidhoz
jutott, amely a tovabbi évek, s6t évti-
zedek tevékenységét is megalapozta.
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2. abra Forgovaz

Kiilén kiemelendd, hogy a licenc- | hetéségeket kapott. A KGM Kohasza-
vasarlassal Osszefliggésben a hazai | ti Igazgatosaganak koordinalasaval,
alapanyag ellato ipar is fejlesztési le- | nem utols6 sorban a szabvanyositasi

4. abra Védhazvaz

tevékenység elbsegitésével, olyan
0j acélipari alapanyagok jottek Iétre,
amelyek alkalmazasba vétele a jarmi-
iparon lényegesen tulmutatott. Itt kell
megemliteni a 36.24S Extra (alvaz),
valamint a 41 US Extra (forgovaz-
keret) anyagok miiszaki feltételeinek
kidolgozasat, amelyek késobb a 37D,
valamint 45D MSZ 6280 hegeszthetd
anyagmindségként keriiltek szabva-
nyositasra altalanos hazai felhaszna-
lasra. A mozdonyhoz sziikséges egyéb
melegiizemi termékek (Ontvények,
kovacsdarabok) eldallitasa hasonlo-
képpen jelentds fejlesztést igényelt
igy a Ganz-MAVAG, mind a DIGEP
kohaszati iizemeinél. Meg kellett
teremteni a kerékpartengelyhez sziik-
séges francia szabvany szerinti EDR
jelzésti otvozetlen szénacél gyartasi
feltételeit is.

Ezen feladatokat a hattéripar sike-
resen oldotta meg, és hosszabb tavon
a kor kovetelményeit kielégité alap-
anyagok szallitasat tudta biztositani.

Erdekességként emlitendd, hogy a
licencad6 az alkalmazott anyagok vo-
natkozasaban csak azok legfontosabb
(minddssze néhany) mechanikai jel-
lemzdit rogzitette, utalva a nemzetkozi
szabvanyhivatkozasokra, de az anyag-
Osszetételre csak célszerti Gtmutatast
adott, nem pedig pontos értékeket. Az
anyagmindség tényleges megvalasz-
tasat, hazai szabvanyokhoz torténd
igazitasat — természetesen a miiszaki
kovetelmények a licencszerzédés-
ben is koriilirt szigori teljesitése és
jovahagyatasi kotelezettség mellett —
a gyartd vallalatokra bizta. A Ganz-
MAVAG a technologiai feltételek
létrehozasa céljabol az akkori koriil-
mények kozott jelentésnek mindsit-

5. dbra Felépitményi burkolat
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het6 kb. 13 milli6 forint beruhdzasi
keretet kapott. A szoban forgd dsszeg-
bdl jelentdsebb iizematrendezésekre,
gépbeszerzésekre, illetve egyéb kap-
csolatos fejlesztésekre kertilt sor.

A Mozdonyszereldébol a korabbi
védhaz mihely athelyezésre kertilt
helyfelszabaditas céljabol. A védhaz,
illetve felépitményi burkolat elemek
gyartasara 1j lizemrész jott létre.
Hasonloképpen a mozdony jarmii-
szerkezeti szempontbol legdsszetet-
tebb részének tekinthetd forgovazak
(2. abra) épitésére is 0j lzemrészt
alakitottak ki. A jelentds méretii alvaz
megmunkalasa sziikségessé tette egy
meglévo gép korszerisito feltjitasaré-
vén a miiveletek elvégzésére alkalmas
un. portalmard berendezés 1étrehoza-
sat, illetve az akkori Mozdonygyar
épiilet és kozlekedési ut adottsagainak
megfelelden alvazforgatd berendezés
telepitését. A rendelkezésre allo eld-
rajzolé asztal hosszat is meg kellett
ndvelni, mintegy 6000 mm-rel.

A korabbi mozdony konstruk-
ciokhoz képest az alkalmazott acél-
anyagok szelvénymeéretei 1ényegesen
csokkentek, ennek megfeleléen tel-
jesen 1j hegesztéstechnologia keriilt
kialakitasra. Az un. kdnnytiszerkeze-
tes ¢épitésmod jelentés mennyiségli
kiperemezett szélii konnyitd lyukkal
ellatott merevité lemezt hasznalt fel,
amelyek gyartasahoz a lemezelGké-
szitd gépek korszerisitésre keriiltek.
A felépitményi részek burkolatleme-
zeinek elhizodasmentes hegesztését
biztosito CO, védOgazas tin. lyukhe-
gesztéses technologia keriilt beveze-
tésre. Az alvaz, illetve a felépitményi
burkolatelemek rendkiviil korszert
épitésmodja alapvetd eldrelépést je-
lentett a korabbi Ganz-MAVAG, de a
hazai altalanos gyakorlathoz képest is
(3., 4., 5. abra).

A mozdony szereléséhez sziikséges
kiilonféle alkatrészek célszerti tarola-
sara a korabbi szereldei tolopadjarat
mintegy kimélyitésre, és atalakitasra
keriilt, igy a szoban forg6 elemek I¢-
nyegesen kozelebb keriiltek a felhasz-
nalasi helyhez, csokkentve a szallitasi
uthosszakat.

6. abra Hajtomiiszekrény ontvény

A forgacsolé megmunkalas teriile-
tén, foleg a kiilonféle csavarmenetek
termelékenyebb eldallitasa, valamint
a fogaskerékgyartas Osszetett magas
mindségi kovetelmény teljesitését ki-
vano miveleteinél keriilt sor technolo-
giai fejlesztésre. A fogaskerékgyartas
egyébként megkdvetelte a hokezelési
eljarasok korszerGsitését, és az ehhez
sziikséges berendezések megvalosita-
sat is.

A Ganz-MAVAG melegiizemeinél
fejlesztésre keriilt sor a mozdony
forgovazahoz sziikséges vékonyfalu,

..

emelt minéségii acélontvények gyarta-
si feltételeinek megteremtése céljabol.
Mindazonaltal a gyartas teljes iddsza-
ka alatt a forgovaz hajtomiiszekrény
ontvénye (6. abra) mindvégig kritikus
elem maradt.

A mozdony licenchonositasaval
Osszefliggésben megvasarlasra  és
honositasra keriilt az Gin. Isothermos
csapagyak gyartasi technologidja is
(7. dbra). Ujdonsagnak szamitott,
hogy a tipus megvaldsitasa soran ke-
riilt elészor alkalmazasra az tin. vago-
gylriis Ermeto csokotések rendszere.

7. abra Csapagyazott kardannal szerelt hajtott kerékpar
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8. abra Forgovazkeret épit6 késziilék

A kiilonféle méretii sziikséges csovek
hideg, illetve meleghajlitasi miivele-

teinek elvégzéséhez a megfeleld be-
rendezések megvalositasra keriiltek.

10. dbra V43,1008 palyaszamu, els6 hazai gyartasi mozdony

Korszerisitésre kertilt sor tovabba a
feliiletvédelmi technoldgiaban, figye-
lembe véve a részegység gyartast,
illetdleg a mozdony készre fényezését
is. A szerelési technologia korszerisi-
tésével fliggott 6ssze az un. eldszerelt
egységek gyartasahoz, valamint a
kiilonféle segédiizemi gépek probaja-
ratasahoz sziikséges gyartasi teriiletek
— részben elkiilonitett — biztositasa.

A mozdony jarmiiszerkezeti ré-
szének gyartasdhoz megkdzelitdleg
650 db kiilonféle késziilék, szerszam
és egyeb gyartoeszkoz keriilt elké-
szitésre (8. abra). Mindezen felsorolt
tevékenységek, miiveletek és techno-
logiak a mindségellendrzés altalanos
szinvonalanak és miiszerezettségének
novelését is megkdvetelték. Kiilon ki
kell térni — mai divatos szoval élve
— az un. mindségbiztositas témakd-
rére, amely abban az idében minden
tekintetben korszerli és eléremutatd
volt. Ezekbdl gyartasszervezés vonat-
kozasaban is rendkiviil sokat lehetett
tanulni.

A licenchonositas megvaldsitasa, il-
letve a gyartas effektiv inditasa szem-
pontjabol fontos mérfoldké volt, ami-
kor 1962. majus 17-én Kincses Gyula
akkori koho- és gépipari miniszterhe-
lyettes vezetésével egy teljes vertiku-
mu attekintést tortént. Erre sziikség
is volt, hiszen eredeti tervek szerint
az els6 hazai épitésti mozdonyoknak
1963-ban el kellett volna késziilnitik.

Mint emlitettik volt, a licencszer-
z6dés feltételei alapjan 7 db moz-
donyt kompletten a Munkak6zosség
készitett. A mozdonyok épitését a
végsG  felhasznalé MAV  nyomon
kovette illetve ellendrizte. A vontato-
motoroknal jelentkezé mitiszaki prob-
Iémaknak kihatdsa volt a mozdony
végleges konstrukcios kialakitasara
is, amely a mar emlitett dokumenta-
cioszolgaltatas késedelmét tovabb no-
velte. A Munkakozosség végiil is az
eredetileg 1962. év végére vallalt szal-
litasi hataridét nem tudta teljesiteni, és
az els6é V43,1001 palyaszamu moz-
dony (9. abra) 1963. aprilis 7-én, a 7.
mozdony pedig 1963 decemberében
érkezett Magyarorszagra. (Folytatjuk)
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