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DAROCZI GYULA

arany diplomas kozlekedésmérndk,
okleveles dizelmotor szakmérnok,
nyugdijas MAV mérnok fétanacsos

Az M61-es torténete a ,,Himan Kato”
fiitohaz ,,védo kezei” alatt (2. rész)

Osszefoglalas

Daroczi Gyula a vasuti dizelmotorok
szakértdjeként izgalmas, Onironiaval,
humorral tarkitott eléadasanak szer-
kesztett valtozatat tessziik kozkincsé.
Az eladas elhangzott a MAV 50.
éves jarmiisorozatai cimmel rendezett
konferencian, Budapesten a Vasuttor-
téneti Parkban 2013. junius 14-én.
A cikk elsé részében a keményen
csapO, magyar 6nos esé ¢s a svéd
NOHAB esetének leirasat azzal zar-
tuk, hogy a mozdonyvezetd jelentését
nem hitték el. Daroczi Gyula visz-
szaemlékezését a kdvetkezmények
ismertetésével folytatjuk.

Vonatkésés,
fegyelmi vizsgalat
Egy NOHAB-nal nem fordulhat el6
ilyesmi! Sulyos kovetkezményei
lesznek ennek a mindsithetetlen eset-
nek. Es valoban, azok lettek!

Els6 kovetkezmény: Elofogattal
kozlekedik a végallomasig a vonat!
Réjar egy M44 sor. mozdony (még
j0, hogy nem egy 520-as, vagy egy
Truman). Milyen érdekes, hogy az
M44-es szélvéd6i nem fagytak be
(fuiggdleges elrendezés)! A tavolba-
latas most sem jobb, igy a menetse-
besség nem tobb 15 km/h-nal, de le-
galabb haladtak. Az M61-es flitott, az
M44-es vontatott! Na ugye, milyen
kedvezd fordulat! Csak az a 3 oras
késés és az a ,,néhany” ,elvert” vonat
ne lenne.

Masodik kdvetkezmény: Az M61-
es személyzetét az érkezés utan azon-
nal fel kell fliggeszteni és jegyzo-
konyvezni tekintettel a kozfeltiinést
okozo6 eseményre. A kihallgatast a IV.

osztaly képviseldje vezeti, aki utban

van a motorszinbe gyalog, mert a

villamos kozlekedés megbénult a

felsovezeték szakadasok miatt.

A mozdonyszemélyzet (teljesen
kimeriilve) id6kdzben megérkezett,
de nem jott a IV. osztaly képvisel6-
je! Még az igazgatosag épiilete elott
tobbszor padlot fogott és megsériilt,
igy felhagyott a probalkozassal és
visszafordult, és telefonon adott uta-
sitast a vizsgalat lefolytatasara.

Lefolytattuk! Tobb oras kinzas és
kinlodas utan deriilt fény az el6zok-
ben — roviden — leirtakra. Az esetr6l
ott és akkor feljegyzés nem késziilt,
mivel a meghallgatas kozben telefo-
non jott a rendelkezés: a kihallgatast
a fondokségen a fegyelmi bizottsag
folytatja le. Ett6] kezdve csak a tech-
nikai részletekkel foglalkoztam, ami
kizarta a tevleges részvételemet a
kihallgatasban.

Senki nem hitte el csak én, nem
minden személyemet érintd nega-
tiv értékelés nélkiil. No, ezt ismét
sikeriilt kiharcolnom! De a jo sors
nem ejtett, megmentéként kiildte az
M44-es mozdony vezet6jét, aki meg-
keriilve a szolgalati utat, egyenesen
a 7.A osztalyvezetdjének mesélte el
a rajaraskor latottakat, aki masnap
telefonon kért jelentést az esetrdl és
a tett intézkedésekrdl. Voltak intézke-
dések? Voltak! El0szor is a paramen-
tesitd rendszer , tiizetes” ellenOrzése.
Kideriilt:

1. A levegd nem lehet melegebb
a kornyezet héfokanal, mert a
tapvezeték a folégtartalyra volt
kotve. (Elsé igazolo tény az
igazmondasra)

2. A favocsovon — @ 6-7 mm atmé-
r6ji — =@ 1,5 mm furatok voltak
80-100 mm-es kiosztasban. A fu-
vocso az ablakkeret also ives ré-
széhez volt erdsitve, kozel a szél-
védo tiveg also részéhez. Emiatt
a levegd a kis furat és tavolsag
miatt nagy sebességgel aramlott
ki az livegre és csak pontszer(i ha-
tast eredményezett, ami az adott
viszonyok kozott talhilést és
cseppkoszeri alakzatot képezett.

3. Aszélvédo kialakitasa — az aram-
vonalas elképzelésnek megfele-
16en — kétszeresen ferde (ma is
lathatd az M61,004 torzdjan a
Kozlekedési Muzeumban) — ami-
hez még az orrkamra kialakitasa is
(emelkedo, lekerekitett) tarsult.

Ez a kialakitas kétségtelentil kedvezd

légellenallasi tényezot biztosit szép

nyari hajnalban, de esetiinkben nem
err6l szolt a torténet.

Sz0lt azonban 6nos esérdl, csapd
esOrol, csapo, 6nos esorol. Onos esd
esetén a talaj felszini homérséklete
fagypont alatt van, a levegdé kevés-
sel a fagypont felett, mig nedvesség-
tartalma magas (kicsapodast elért
allapot). A nedvesség halmazallapota
vegyes, folyadék, de mar tartalmaz
kisméretli jégkristalyokat. Ezek ta-
lajt érve megfagynak és egymashoz
tapadnak. Eredmény: jégtiikor vagy
tiikorjég, az adhézids tényezo tart a
nulladhoz. A bevont feliilet mindenre
jO, csak nem atlathato.

Csapo esd: a kihullas iranya bizo-
nyos szdget zar be az adott feliilettel,
a levegd és csapadék homérséklete
lehet a fagypont felett vagy alatt, e
cseppek nagyok, mozgasi energiajuk
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viszonylag nagy, amit a szél ereje
befolyasol (szélsebesség). A feliilet
allo-, vagy mozg6 helyzete sokszo-
rozhatja e hatast, a cseppek puskago-
lyoszeriien csapodnak be.

Az onos csapo esd: a kettd
egylittese, valtozo irannyal (palya
vonalvezetése).

Ilyen tiizetes és nedves eredmény
birtokaban sziiletett meg az elhata-
rozas: még egyszer ilyen eset nem
kovetkezhet be, mert majd mi (a mo-
torsziniek) tesziink ellene. Tettiink.

Megterveztiik és kiviteleztiik a
»melegitd valyut”, egy az also ablak-
kereten végigfuto fuvoka keresztmet-
szetll, alul zart, feliil, szikiil6 nyilasa
vezetéket, amelybe egy flitészalat
épitettiink be ugy, hogy a fuvocsd
felette huzodott és a csovet melegi-
tette. A kiaramlo levegd nem kozvet-
len a szélvédore csapodott, hanem a
ferde fels6 oldalra, ahol szétteriilt és
viszonylag nagy feliiletet melegitett.
A prototipus vizsgalat tisztazta, hogy
amelegités €s hontartas megfeleld, de
az a franya ives als6 ablakkeret nem
kedvez a hosszii egyenes vezeték
elrendezésnek. Tobbszori modositas
utan (hajlitasi kisérletek, szakaszos
kialakitas, réselés stb.) az els6 kész-
let (4 db valyt) legyartasaval és fel-
szerelésével ez a valtozat lekeriilt a
napirendrdl.

A ,,Melegit6 kocsog”
sziiletése

A megoldas ugrott, de a probléma
maradt. Az id6 siirgetett és a kény-
szer meghozta a ,,melegité kdcsogot”
masodik megoldasként. (Melegité
henger.) Ez egy megfeleld atmérdju
¢és hosszlisagu cs6darab, amely alul,
feliil fedéllel zarult, benne egy mele-
git6 tekercs (megfeleld szigeteléssel
és szalhosszusaggal).

A henger szemben 1évo alkotojan
furatok voltak, amelyekre menetes
csécsonkokat hegesztettek, s igy
kapcsolodtak a favocsovekhez és a
tapcsdvekhez oldhato kotéssel.

A melegité henger a két szélvédd
iiveget elvalasztd ablakkeret elé lett
felszerelve és mindkét iliveget me-

legitette. Az els6 példanyok néhany
iivegrepedést okoztak, de a sziiksé-
ges atalakitasok utan panasz nélkiil
mikodtek. Akkor még ugy tlint, hogy
a probléma megnyugtatéan megoldo-
dott, megvolt a megoldas és az ilyen
onos es6 nem ismétlodott meg.

De biztos, ami biztos, jott a har-
madik valtozat, a ,,ragyas” orrkamra.
Avezetballas ajtotol —mindkétoldali—
az orrkamra burkolat csucsaig kiala-
kitott Iépcsésor és az ablakkeretek
fels6 részébe erdsitett kapaszkodok.
Ezt a valtozatot a nagymiihelyi javi-
tasok (C-javitas, késobb D4) soran
alakitottak ki, hivatalos indoklas
szerint a sz€lvédo kiilso tisztitasanak
megkdnnyitésére.

(Megjegyzendd, hogy a motorszini
tisztitasi technologidban mar ismert
és alkalmazott volt a ,hossz kefe”
vizes valtozata.)

S, hogy ilyen modon lehetévé valt
a mozdonyszemélyzet menet kdzbeni
,.kirandulasa”, ezt senki sem firtatta.
De még mindig nem volt lezarva
az eset. Kovetkezett a meghallga-
tasom a szakosztalyvezetd Tolgyes
Lajos irodajaban, a teljes vezérkar
jelenlétében.

Az egész procedura a 7.A kon-
tra 7.C osztaly ellentéte jegyében
zajlott!

Sok kételkedd, elitéld, kevés
partfogd hozzaszolas hangzott el
elézetesen, mig végiil is — a vezetés
bolcsességének bizonyitékaként —,
felszolitast kaptam a sajat vélemé-
nyem kifejtésére.

Kifejtettem! Elmondtam a két
mozdonyszemélyzett6l hallottakat,
a sajat vizsgalataim eredményét, a
tett intézkedéseket, ismertettem a két
melegitdé megoldast. Befejezésként
a kovetkez6 mondatot eresztettem
meg: ,,Meg kell mondanom, — akar
rontok, akar javitok a helyzetemen —,
hogy az elmult 1,5 évben egyetlen
esetben kaptam segitséget a 7.C
osztalytol, torténetesen Dr. Kohalmi
Jozseftol a f6dinamo kortliz gondok
megoldasaban, aki az okokon kiviil
a megoldasrol is tdjékoztatott.” A
meghallgatas ,,csinald tovabb” bizta-

tassal fejez6dott be, de jo viszony a
7.C osztallyal 1965.08.16. utan sem
alakult ki.

A torténtek legértékesebb hoza-
dékaként tartom szamon azt a fe-
lismerést, hogy aki a foglalkozasat
hivatasnak tartja és ennek tudataban
tevékenykedik, azt minden eszkodzzel
tamogatni, segiteni kell.

Mulasztas, hogy a mozdonyvezetd
¢és gépkezeldje nevét az emlékezetem
mar tordlte, de a tett, amellyel sajat
¢letiiket, testi épségiiket az utasokért
kockara téve vittek véghez — minden
korabeli fanyalgas ellenére — felejthe-
tetlen marad!

Ez a felismerés alapozta meg a
késobbiekben alkalmazott karban-
tartas szervezOi ¢és vizsgabiztosi
modszereimet.

Meég szamos eseményrdl lehetne
emlitést tenni (P1. a kétrészes dugaty-
tya rejtélye, a dugattyticsap félcsa-
pagy szerelési problémai, a cserejavi-
tas kezdeti gondjai — TC-k cseréjénél
a sontellenallasok egy szintre hozasa
stb.), de talan még érdekes lehet a
»lorténelem egy csepp gazolajban”
vezérmondattal dsszefliggo eset.

Torténelem
egy csepp gazolajban

A torténet 1964 tavaszahoz kapcso-
lodik. Személyes érintettségem abbol
eredt, hogy akkor mar a ,,K” Motor-
szin (szerk. megj.: kormanyzati mo-
torszin) felligyeletét is megorokoltem
az altalanos mihelyfénok tisztsége
mellé. Addig ezt a feladatot a maso-
dik vezetdmérnok toltotte be.

A torténet egy telefonhivassal
kezdédott, ami igy szolt: ,két ,K”
NOHAB x nap y orajara legyen vizs-
galatra felkészitve. A vizsgalatot az
Ig. IV. o. képviseldje tartja”

Megtortént! (A részletek még most
¢s itt sem publikusak.)

Ki érkezik? Ez csak az utazas
napjan deriilt ki, a személyr6l még
nekem sem volt tudomasom.

De kideriilt!

Azon a napon a nagyvonat moz-
donya az M61,020 psz. volt, a moz-
donyvezetd Toth LaszIo.
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A vonat a Nyugati pu. 10. sz. va-
ganyara az elvarhaté méltosaggal jart
be, a voros szényeg jol lathato volt,
a fogado bizottsag és a biztositas a
helyiikon, a jelzést add vonatkisérd-
nek Uj vords zaszldja, a jelzésadas
kifogastalan volt.

A vendég mar a kiilonkocsi ajto-
jéban allt és mosolyogva integetett a
fogad6 bizottsagnak. Lagy fékezés,
zokkendmentes megallas!

De mi ez?! A vords szényeg és a
valasztott ajtdo kozott 1 m tavolsag
van! Ez nem fogadhato el, ezt korri-
galni kell!

Ezt azonban a vendég nem tudta és
a megallas pillanatdban mar megin-
dult a Iépcsén lefelé.

A mozdonyvezeté azonban kor-
rigalt, inditott, a mozdulas elegendd
volt az egyensuly elvesztéséhez, a
vendég bal laba mar a padlon volt, a
jobb még az alsé 1épcson.

Egyensuly sehol, de feladata ma-
gaslatan volt a forgalmi ,,K” kisérd
aki a vendég karjat megfogta, elhuzta
a még mozgo kocsi melldl és helyre
allitotta az egyensulyt. A vendég Nyi-
kita Szergejevics Hruscsov volt. Te jo
ég és az Osszes kader, mi lesz ebbdl?

Napokig nem tudtam aludni! Var-
tam mikor kerlil ram a sor!? Meg-
usztam! Senki nem volt kivancsi a
véleményemre!

A mozdonyvezetét azonban azon-
nali hatéllyal nyugdijaztak. A jelzést
ad6  vonatkisérét  elbocsatottak.
A ,K” forgalmi kisér6 csak azt tette,
ami a dolga volt!

De azért gondoljunk bele! Ha az
eset tragikusan végzddik, hogyan
alakulhatott volna a sorsunk? Akar
kis hazank torténelmére is hatassal
lehetett volna?! Ki tudja? A vendég-
ol is csak hazaérkezése utan deriilt
ki, hogy beteg!

A Szolgalatképtelenségi
Tajékoztato népiesen a
KOSZ
Kovetkezmények  és
1965.08.16. utan.
1. A, macska effektus” kévetkezmé-
nye a KOSZ (divatos betlisz0) a

tanulsagok

Kollektiv Orrbeverési Szisztéma
kozismert és sokszor emlegetett
nevén a Szolgalatképtelenségi
Téjékoztato volt.

Alapként a havi szolgalatkép-
telenségi jelentések szolgaltak,
azzal a megfontolassal, hogy ha
mar el kell késziteni és beérkez-
nek, értékelni kell azokat és a
jobbitas céljara kell a tartalmukat
felhasznalni.

(V6. 52 db M62 sor. prototipus)
Mint ismeretes a szolgalatkép-
telenség mindségi mutatoként
szerepelt és kapott egyre fon-
tosabb szerepet. Féként azok a
szolgalati helyek hasznalhattdk a
kozolteket, amelyek a dizelesités
felkésziilési szakaszaban voltak.
A mar birtokon beliiliek (dizele-
sek) ugyan gyakran vicclapként
kezelték ¢és jot deriiltek a sajat
okozati beallitasukon, de az id6
nem nekik dolgozott. A 7-es szam
misztikajabol kovetkezett, hogy
a 6 igazgatosag soha nem tudott
egységes magyarazatot adni
ugyanarrdl az okrol a hetediknek
(Gépészeti Szakosztaly). Mas-
ként értelmezték a jarmiijavitok a
szandékot, mivel 6ket is terhelte
felelosség a garancialis id6n
beliil. Es ez egykor — nem tiil ba-
ratsagos — megnyilatkozasokhoz
vezetett. Mindett6l fliggetleniil a
szolgalatképtelenségek ilyen ke-
zelése fontos visszacsatolasként
hatott az érvényben 1évo karban-
tartasi rendszer alkalmassagat
illetden. Egy ideig a tajékoztatd
megjelent, mikodott, azutan
szép csendesen kimult. Tanulsag!
Senkit nem szabad arra kénysze-
riteni, hogy szégyellje magat, ha
valamit elrontott, de azért nem
viheti el szarazon senki!

. A ,Tantusz leesési késedelem”

kovetkezménye a  Vontatasi
Technologiai Csoport 1étrehozasa
volt.

Alapként az a visszas helyzet
szolgalt, hogy a korszerisités
folyamataban — természetesen —
elsérendii szerepet a jarmii kapott

— mert annak menni is kell — és
csak valamelyik utolsd helyen
kapott figyelmet a karbantartas.
Ez mind személyi, mind targyi
vonatkozasban fennallt. Kiilono-
sen igaz volt a megfelel6 Kezelé-
si és Karbantartasi utasitasokkal
valo ellatas esetében.

(Mar bevallottam, hogy a mo-
torszini miitkddésem els6 évében
nekem sem volt semmiféle M61
sor. mozdonnyal kapcsolatos
irodalmam, és csak a miivezetok
példanyaibdl szerezhettem némi
informaciot. Késébb kideriilt,
hogy a belsd irodaban (miihely-
fonoké) van egy lezart szekrény,
amiben egy teljes készlet ,,pi-
hent”. (Csak egy kulcs volt hoz-
zal) Még késobb deriilt ki, hogy
a fondkségen is ,elfekiidt” egy
garnitira! Mit lehet tenni? Egy-
szert!! Sokszorozni kell a meg-
1évo kevés utasitast, egyszeriibb,
jol kezelheté modon, kiemelve
a meglepd, megszokottol eltérd
megoldasokat, a kdtelezd szerelé-
si sorrendet, a vizsgalat és javitas
modjat stb. A csoport megalakult,
miikodott, késziiltek a technolo-
giai utasitasok és lehetove valt
a TLK csokkentése, valamint
valaszt adott a megbizhatosag
alapu jarmufenntartasi rendszer
egyik alapkérdésére a ,,Hogyan
csinaljuk”-ra a vontatasi miihely
vonatkozasaban. A jarmujavitoi
technologidkkal egyiitt ilyen
modon lehetett elérni és tartani
a sziikséges iizemkészséget ¢€s
megbizhatosagot.

Tanulsag: Mindenre lehet megol-
dast talalni, ha a keresési szandék
¢letképes. Tortént még valami
ebben a ,,Hamanos” idGszakban a
sorozat érdekében? Azt mondha-
tom, hogy igen!

Hazai alkatrészgyartas
Emlitésre méltod az olajsziiré elemek
hazai (helybeli) gyartasa, a hasznal-
tak gytjtésével és a betétcsé Ujra
felhasznalasaval, hazai gyartasu ,,ha-
risnyaval” és tomedék anyaggal (gya-
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pot illetve pamuthulladék). Ebben az
idében még miikodott a 16rinci fond
és melléktermékének felhasznalasa
megoldott egy import beszerzési
gondot!

Ilyen volt a hiitéelemek hazai gyar-
tatasanak elokészitése, vagy a lengés-
csillapito betét lemezek hazai gyarta-
tasa. Mindez a motorszin dolgozdinak
érdeme, akik ujitasokkal jarultak
hozza a gondok csokkentéséhez.

Nem lenne teljes a torténet, ha
kimaradna a ,,debreceni kirandulas”
esete. Az tortént ugyanis, aminek —
igy 50 év tavlatabol — nem lett volna
szabad megtorténnie, a sorozat szét-
valasztasa, 8 db mozdony Debrecen
VF-hez torténd kihelyezése.

Feltehetden elégedetlenség sziilte
ezt az intézkedést 1964. nyaran. Min-
den esetre a motoriizemben kritika-
ként értékeltiik.

Az els6 idoben az esedékes Rv.-
ket mi végeztiik, késobb ezekre a Db
VF-en kertilt sor. Gyakran el6fordult,
hogy az olajsziiré elemeket az adott
vonat mozdonyanak hatsé vezetdal-
lasan kiildtiik le. Viszonylag hossza
ideig zavarmentes volt a debreceni
kirandulds, mig nem az M61,012
psz. mozdony motorja leallt és nem
volt hajlandé beindulni. A mozdony
szolgalatképtelenné valt.

Vigyiik haza! Hazahoztak! Senki
nem nyulhat hozza, amig meg nem
vizsgaltam! (Nahat ez a ,macska
effektus”!) Rovid séta a mozdony ko-
rill. A biztonsagi kapcsolok ,,Be”-al-
lasban. (A mozdony mindkét oldalan
egy-egy vészleallitd, vagy mas néven
biztonsagi kapcsold volt a szoknya
alatt elhelyezve, arra az esetre, ha kiil-
sO beavatkozasra volt sziikség a mo-
tor leallitasa érdekében. A kapcsolod
,Ki”-helyzetben szakitotta a gazolaj
tapszivatty aramkorét.) Ez tehat
rendben! Akkumulator fesziiltség, R.
Indité kapcsold ,,Menet”-allasban.
Az olajnyomas feszméré mutatdja
»kiakadt” vagyis a vords mezo lap
szélén allt. No, ez mar valami! Akkor
menjiink a tett helyére!

Té&jékozodas! Valaki van még
rajtam kiviill a kornyéken. Nincs

5. abra: A Nohab vezet6allas részlete a paratlanito gombbal

mas! (Gunnar mar régen hazament.)
Akkor cserkéssziik be a fordulatszdm
szabalyozot (regulatort) és nézziink
szembe vele.

Aha! Kiugrott! Az alacsony olaj-
nyomas ellen védd relé gombja, a
vOros jelzo szalag jol lathato!

A kovetkez6 1épés: Fitik bontsak ki
a finom olajszliré hazat és szedjék ki
az elemeket! Megtortént!

De szép feketék! Es milyen fé-
nyesek, de fene nehezek! A laborans
vegyen mintat és vizsgalja meg.

Foénok! Ez egy centi vastag kemény

olaj koksz réteg, valami csillogo
porral! A csillogd por csapagyfém ré-
szecskékbdl allt, tobbek kozott eziist
kopadékot tartalmazott. Vegyiink ki
egy hajtorad part! A hajtorad csa-
pagyak kiolvadtak, a dugattyu csap
félpersely raolvadt a csapra.

A lelet egyértelmii: irany az Eszaki
JJU! (Szegény M61,012.)

Koévetkezmény: Az M61,015 psz.
kivételével hazajottek a tobbiek.
(Rendkiviili olajcserék, sziiréhazak
ellendrzése, feszmérd vizsgalat stb.)

Egyéni vélemény. Egy ilyen kis

6. dbra: Az M61,020 palyaszami MAV mozdony
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egyedszamt sorozatot megbontani
nem szabad! Az U szolgalati hely,
uj hiba halmazt jelent, a legnagyobb
jo szandék ellenére is! Az adott al-
katrész (import) és szerszamhelyzet
ismeretében (2 készlet, ebbdl egy az
Fm-¢, egy a motoriizemé) egyenesen
a sorozat addig elért j6 hirének veszé-
lyeztetésérdl lehet beszélni!

Tanulsag: Ha gondossag nincs, a
lelkesedés és onbizalom csak karos
sz6lam lehet!

Az utols6 MAV NOHAB
kézpont: Tapolca
és egy kicsit

a Déli palyaudvar
A Nohabok dunantili kozlekedtetése,
Tapolcéra allomasitasa idején a for-
duloallomas a Déli palyaudvar lett.
Ebben az idében keriilt sor a Déli ta-
rol6 palyaudvaran egy kétvaganyos,
négy allasos fedett mozdonytarolo, a
Nohab fiitéhaz megépitésére. Ennek
megvalositasaban kiemelkedé mul-
hatatlan érdeme volt Gally Zoltannak.
A féltett mozdonyok ¢éjszakai tarolasa
igy lett biztositott.

A tapolcai korszakhoz tartozo tor-
téneteket az ott dolgozo kollégak ir-
tak meg. (Szerk. megj.: A Vasutgépé-
szetben tervezziik e cikkek kozlését.)

Osszefoglalas:

az Mé61 tanulsagokba siiritve

1. Az M61 sor. mozdonyok a hi-
deghaboru legmelegebb éveiben
tették be kerékparjaikat a szocia-
lista vasutunk haldézatara, mint
premulti termékek. (Ki tudja,
hogyan sikeriilt?)

2. Megjelenésiik olyan meghataro-
z6 szerepet jatszott a korszer(isi-
tési folyamatban, ami 25-30 évre
hatassal volt az lizemeltetésre és
karbantartasra. Mintaként szolgalt
a korrekt miiszaki megoldasokra,
a kezelés, karbantartas elveinek

és gyakorlatanak  céltudatos
alakitasahoz.

3. Példat adott a megbizhatosag
értelmezéséhez.

4. Sokoldaliisagaval a valamennyi
vontatasi feladat ellatasara alkal-
mas mozdonyt birtokolhatott a
MAV.

Shinjoku - a vilagrekorder
vasutallomas, és ami a
hattérben van
Az 1885-ben megnyitott tokioi
Shinjoku a vilag legnagyobb vastti,
elévarosi és metr6 csomopontja, napi

3,6 millio utazassal.

Néhany adat amiben a Shinjoku
legjobb, legnagyobb.

* 300 jegykiado automatanal lehet
jegyet vasarolni.

* 35 vaganyéra Osszesen 25 ezer
vonatot fogad és indit naponta,
hajnali 4 6ratol, tizemkezdettdl.

« Atlagosan 3 masodpercenként
indul, vagy érkezik egy vonat.

* A vonatok atlag 2 percenként ko-
vetik egymast minden vaganyon.

* Vaganyonként, 6ranként 34 vonat
all meg ¢és indul tovabb.

* A vonatok atlagos késése harom
masodperc.

A ,,Hamanos” korszak nem teljes ér-
tékelésével természetesen nem zarult
le a sorozat élete, a folytatds azonban
mar egy masik eléadas anyaga.

Requiem
Volt egy munkahely: a MAV kor-
szerGsitési folyamatanak boleséje.
Volt egy munkahely: Nagy tudasu,
szorgalmas, felelsségteljes szakem-
berek gyiilekezete.
Volt egy munkahely: Feltorekvo, te-
hetséges fiatalok neveldiskolaja.
Volt egy munkahely: Ujitd, javito
torekvések probapalyaja.
Volt egy munkahely: amit csak ugy
neveztliink Nyugati motorszin!
Volt! Vandor, ha arra jarsz, ne torold
ki a szemedbdl azt a konnyet! Emlé-
kezz, volt egy munkahely...

A szerz6 eziton fejezi ki kdszonetét
¢és emlékezik meg azokrol az ismert és
mar feledés homalyaba veszett vas-
utas kollégakrol, motorvezetokrol,
karbantartokrol, akik o6nfelaldozo
munkaja nélkiil nem lehetett volna a
NOHAB magyarorszagi palyafutasa
oly sikeres, mint amilyen lett.

HIREK

Ha Shinjoku allomason a vonatkésés
eléri az egy percet, dsszeomlik a to-
kioi vasuti kozlekedés. A vilagban a
fejlettebb vasutak is altalaban percek-
ben mérik a pontossagot.

A mozdonyvezetdk kiképzése éve-
kig tart, mert az 6 tudasuk kulcsfon-
tossagu a menetrendszerinti kozle-
kedésben. A japan mozdonyvezetok
munkahoz vald hozzaallasa igen szi-
gory, és véleményiik szerint az egy
perces késés blincselekmény. A moz-
donyvezetdnek a vonat pontossagara
torekvése okozta 2005-ben az eddigi
legsulyosabb tokidi vasuti balesetet is.
A mozdonyvezetd érzékelte a fél per-
ces vonatkésést, ezért tullépte a meg-
engedett sebességet, a vonat kisiklott
és egy hazba rohant. 107 halott —
kozottiik volt a mozdonyvezetd is — és
tobb szaz sebesiilt lett a pontossagra
torekvés kovetkezménye.

Az eset utan a Shinjoku allomasra
érkez6 vonatok kozlekedésbiztonsa-
gat megszigoritottak, automatikus se-
bességellendrzd, befolyasolo rendszer
beépitésével biztositjak, hogy a vona-
tok ne tudjak meghaladni a megenge-
dett sebességet. A mozdonyvezetdk
késést csokkentd lehetdségei ezzel
csokkentek, stressz terhelésiik tovabb
fokozodott. Shinjoku biztonsagi filo-
zo0fidja: a problémakat keletkezésiik
elott fel kell ismerni, hogy idében
elharithassak azokat. A vonatgazolas,
vagy mas vasuti baleset felszamolasa
nem tarthat tovabb egy oranal. Kiveé-
tel csak természeti katasztrofa, mint
a foldrengés, tajfun, szokdar lehet.
A biztonsagi szolgalat az un. zdld
kotelet hasznalja, amivel terelni, ira-
nyitani tudja az utasokat azért, hogy a
palyaudvari zsufoltsag sehol se halad-
jameg a kritikus 7 f6/m? értéket.
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