UZEMELTETES ES FENNTARTAS

HORVATH VIKTOR

okleveles villamosmérnok
nyugdijas MAV diviziovezetd

A V43-as mozdonysorozat
lizemeltetési tapasztalatai

Osszefoglalo
A MAV V43 sorozati villamos mozdonyai irdnt érdekl6-
dé olvasdk ujabb kivansaga teljesiilhet a kdvetkezo iras
elolvasasakor, amely V43-as mozdonysorozat iizemelteté-
se soran szerzett szerz6i élményekbdl taplalkozik.

A kovetkez0 sorok a szerzének a vasutiizemben eltoltott
sok évtizedes tapasztalatainak birtokaban és ismeretében,
hiteles és ugyanakkor irodalmian olvasmanyos 6sszefogla-
16jat adjak a V43-asok iizemeltetésének elsd évtizedeirdl.
Az eldadas elhangzott a Magyar Vasuttorténeti Parkban
2013. jinius 14-én a mozdonytipus 50. éves évforduldjara
rendezett linnepségen.

Tisztelt Elnék Ur, Holgyeim és Uraim,

Kedves Kollégak, Barataim!
Igazan nagy megtiszteltetés szamomra, hogy eldadoként
meghivast kaptam erre az {linnepélyes alkalomra annak
ellenére, hogy mar harminc éve nem foglalkozom a leg-
kedvesebb jarmiiveimmel. Palyafutasom soran igen sok
eldadast tartottam, és azt gondoltam, a mai is olyan lesz,
mint a korabbiak, de mar a hallgatosag gyiilekezése koz-
ben Oszinte meghatottsagot éreztem taldlkozva szakmai
elédeinkkel, példaképeinkkel.

Mint mér el6ttem ketten is megemlitették, hogy ezzel a
mozdonnyal egyiitt Iéptek a vasuthoz, ezt én is megteszem.
Azonnal a V43-as mozdonyokkal kezdtem foglalkozni,
igy ez mindjart lelki kapcsolatot is jelentett szamomra.
Amikor a mozdonyok 30 éves sziiletésnapjat tinnepeltiik
Debrecenben, akkori eldadasomban a mozdony életével,
javitasaval kapcsolatos humoros tdrténeteket elevenitet-
tem fel, azota 20 évet oregedtiink, megkomolyodtunk, én
is beallok a sorba, és megkisérelem 6sszefoglalni, hogyan
is indult a javitasi folyamat elsésorban a villamos beren-
dezések szempontjabol.

Kezdetben mind a Keleti Kando6 szinben, mind a jar-
miijavitoban nagy becsben tartottuk a mozdonyt. A feljaré
1épcso elé presspan lapot kellett tenni, nehogy a cip6 orra
hozzaérjen az oldalahoz. Az alvazon dolgozok csak ruhat
cserélve mehettek fel a géptérbe. A torlésre ,,gyapot”
helyett szegett szélii rongyot hasznaltunk. Amikor tobb
mozdony ilizemelt, megszlint ez a kivételezett banasmaod.
Kezdetben a ciklusid6 300 000 km vagy egy év volt, és ez

feltételezett havi 25 000 km futasteljesitményt. 1984-ben
11 000 km volt ez az adat. Amig csak 7 mozdony lizemelt,
el is értiik a 25 000 km-t. Késébb noveltiik a ciklusidot
400 000 km-re. Természetesen ez nem szamtani miivelet
eredménye volt, hanem koriiltekinté alapos vizsgalat
elézte meg. Megfigyeltiik, melyik berendezés javitasa tor-
tént tal koran, mit nem kellett volna szétszerelni, és ezek
alapjan allt 6ssze az uj ciklusrend. Lassanként a vontatasi
telepek miiszakilag és munkaerd képzettség szempontja-
bodl olyan szintre fejlddtek, hogy magasabb rendii vizs-
galatokat végezhettek, és tovabb ndvekedett a szétszere-
Iéses nagyjavitasok kozotti futasteljesitmény. Elérte-e az
optimalis értéket? A mozdonyok allapota, lizemkészsége
megmutatja. En ebbSl 1984-ben kiléptem.

Javitas szempontjabol a mozdony jo konstrukcio. Logi-
kus a kabelszamozas, a berendezések elrendezése. Kony-
nyl volt szerelni. Egy szerkezeti elem kiemeléséhez nem
kellett az egész mozdonyt szétszedni. Emlékszem, egy al-
kalommal j felvételes dolgozo kototte be a transzforma-
tor féaramkorét. Ertelemszeriien lehetett kotni, ameddig
elért a kabel, nem hibazhatott. Ez nem jelenti azt, hogy
az 0j konstrukciok nem kedvezdébbek. Talan a légstritd
nem a reléallvany ala kivankozott. Megitélésem szerint
a fokozatkapcsoloval és hajtasaval eleinte nem tudtunk

1. dbra V43 mozdony jarmijavitoi feltjitas utan
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mit kezdeni. Az els6 fokozatkapcsold robbanas az 1020-
as mozdonyon tortént Godolls-Allami telepeknél egy
proban. Kiment a fomegszakitd a fazishatar el6tt, utana
nem tudtuk bekapcsolni. Akkor kérdeztiik egymast, ki
kapcsolta ki, mert tobben voltunk. Senki. (Nem allhatom
meg, hogy el ne mondjam Papp Laci esetét. Valamelyik
olimpiai dontdben az elsé menet kiegyenlitett volt, Laci
is kapott eleget. A sziinetben mondta Adler Zsiga: ,Laci-
kam, sokkal jobb vagy. Ez a nagy mafla meg sem tudott
iitni.” Laci valaszolt: ,,Zsiga, akkor figyeld a birot, mert
én akkora pofonokat kaptam...”). Bementem a géptérbe,
kijovet mondtam, hogy a primer ¢és a differencial védelem
leoldott, kiilonben nem lattam semmit. Szoltak, hogy ak-
kor nézzem meg a bundamat, mert csupa olaj. A 80 liter
olajat ugy elporlasztotta a robbanas, hogy nem lehetett
latni. Késébb, amikor mar a vontatasi aldllomasokkal
foglalkoztam, Benedek Sanyi szerint atestem az aramsze-
do talso6 oldalara, megtanitottak ra kollégaim, hogy ezt a
szot orokre felejtsem el, mert egy transzformator teljesen
eléghet, isa pur és hamu maradhat beldle, az akkor sem
robbanhat, mert a robbanas vizsgalata a belligy feladata,
aminek mindenféle kdvetkezménye lehet.

A kitérés utan egy kevés statisztika

Az elsé 7 mozdony mindegyike 23 év alatt 7 nagyjavita-
son, 10 forgovazceserén, 20 futdjavitason volt a jarmiijavi-
toban. A hazai gyartasuak is tartottdk ezt a mennyiséget.
Egyedi mozdonyoknal, pl. 1028, 1032, 1037, 1049, 1050:
6 nagyjavitas, 2 forgovazcsere, 2 futdjavitas tortént, ami
nagyon jo arany. Pl. a V43 1200 psz. mozdony 4 nagyja-
vitast, 3 forgovaz-cserét, 0 futdjavitast kapott. A jarmiivek
sziiletésétol 1987-ig teljes a statisztikam.

Kezdetben senki nem értett a mozdonyhoz a gyakorlat-
ban. Lassan tanultuk meg, egyiitt a szerel6, a kozépvezeto,
a mérnok. Ez a tény Osszehozta, egyiitt tartotta a szere-
16gardat és a vezetket. Egy alkalommal egy hibakeresés
soran vagy tizen hasaltunk egy rajz felett, amikor a mun-
kaid6 kihasznalasara kényes vezeténk megkérdezte, mit
csinaltok? Valaszoltam: Gondolkodunk. Hat erre nem tu-
dott mit valaszolni. Ezt sokszor elsiitéttem palyafutasom
soran, azt senki nem mondhatta, hogy ne gondolkozzak.
Egyébként az akkori miszaki vezetdink nagyon egyszer(i
modszerrel kényszeritettek arra, hogy megtanuljuk a moz-
dony aramkoreit. Az aramkordk elvi kapesolasat kaptuk
csak meg, a huzalozasi rajzot nem. Mintegy f¢l évig tar-
tott, mig a mozdonyt bljva minden aramkort lerajzoltam.
Ha ez szandékos volt, akkor elérte céljat. Harom év milva
a rajztarban megtalaltuk a huzalozasi rajzokat.

A javitasban egymasra volt utalva a flit6haz, a jarmija-
vitd és Ganz gyar. Nagyon sokat iizleteltiink a nagy 6ro-
miinkre jelen 1év0 Zatyko Laszloval, hol egy szell6z6t, hol
egy fojtotekercset adtunk egymasnak. A csereakcio csticsa
egy par komplett forgovaz volt. Mindezt a vasut érdeké-
ben. Kezdetben SW motor forgorészt és transzformatort

nem tekercseltiink. Havonta tartottunk koordinacios ér-
tekezletet a szintén jelen 1évé Nanai Tibor Urral, mint a
termelés iranyitojaval.

Néhany érdekes esetet elmondok, bevallok a javitas
torténetébol

» Nagyon szégyelltem magam, amikor a német szerviz-
vezetd, Dieter Koch egy szereldnk kezébdl kivette a
drotbol késziilt csavarhazot, és kidobta az ablakon. Fel
kellett szerelkezniink normalis szerszamokkal.

» A Keletiben elfogyott az olaj a hajtomii szekrényben.
Egy nap alatt jott Németorszagbol repiildvel, harom
nap alatt szereztiink kocsit, hogy elhozzuk.

* A légtomor szerelés nem volt eréssége sem a Ganz-
MAVAG-nak, sem az Eszakinak. Az elsé hét moz-
donyon péntektdl hétféig megmaradt a léghalozat-
ban olyan nyomasu levegd, hogy az aramszed6 és a
fomegszakité mitkodtethetd volt. A sajat szerelésiink
utan, elmentiink ebédelni, fél 6ra milva a kis légsfiri-
tovel kellett indulni.

«  Minden év 1j sorozattal jelentkezett. Ertheté, hogy
torekedni kellett az import kivaltasara, ami folya-
matosan tortént. Nekiink a vasttnal sok gondot oko-
zott a mozdonyvezetésben, oktatasban, javitasban,
alkatrészcserében.

* SW motor kortliz-érzékenysége arra kényszeritett,
hogy kefélogépet szerkesszenek azok a kollégak, akik-
nek koromkefével kellett a kefeportdl megtisztitani a
kommutatort. Tortént egy alkalommal, hogy teljesen
sotét volt a kommutacio. Megnéztem, azutan a MEO
képviseldje, majd a vontatasi atvevd. Rogzitettiik is
az atadasi jegyzOkonyvben. Haromnapi iizem utan
Miskolcon kiolvadt a kommutator zasz10k forrasztésa,
amit alulrél, a fedél levétele utan lehetett latni. A sze-
reldében ugyanis a forgovazban 1évé SW motor bér
harmonikajara presspan lemezt kellett tenni, nehogy
valami beleessen. Ezt a lemezt felejtették rajta, ezért
volt sotét a kommutacio.

* Az aramszedd és a fomegszakitd vezérlo aramkorét
6 A-es 228-as pozicidszamu csavaros automata védte.
Soha el nem romlott, mégis évente tucatszam rendel-
tilk. Kérdezte is a szallitdo az okat. Egyértelmii volt,
hogy lopjak. Elhataroztuk, hogy hagyomanyos modon
veédjik a kérdéses aramkoroket. Megkérdeztem az
anyagiigyekkel foglalkozo kollégakat, mi a teendo.
Kérdezték: eladhat6? Mi legyen vele késébb? stb. Ab-
ban maradtunk, hogy megvarjuk, mig mindet ellopjak,
és csak akkor irjuk meg a bevezetd rendelkezést.

» A féaramkori diodak potlasara 400 db dioddat kaptunk
ingyen. Fél évig vitatkozott a szakértd, az anyaggal
foglalkozo, a pénziigyi szakember, mert igy nem le-
hetett bevételezni. Végiil betettem a szekrényembe, és
lassan elfogyott, természetesen beépitettiik a rosszak
helyére.
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e A szemlélet mas volt Németorszagban: a 1égsiiritd
motorvédd kapcsolod ablakaban zold jelzést lehetett
latni leoldas utan. Ha z6ld, szabad hozzanyulni visz-
szaallitas céljabol. Nalunk leoldas utan mindig piros
jelzés észlelhetd.

Mint minden fiatal miiszaki, én is hadilabon alltam a bi-

zonylati fegyelemmel. Ttrhetetlennek, és elviselhetetlen-

nek éreztem azt a pazarlast, amit erre hivatkozva kellett
elvégezniink. El6iras volt — helyesen —, hogy a jarmiija-
vitobol nagyjavitasrol csak 0j szénkefékkel és kontaktor
érintkezokkel adhato ki a mozdony. Lehetséges, hogy ezek
elézdleg csak néhany honapot tizemeltek, ujszeri allapot-
ban voltak, és semmilyen lehetéség nem volt arra, hogy
visszavételezziik és a vontatasi telepeknek hivatalosan,
szertaron keresztiil atadjuk. Megjelent a jarmiijavitoban

Pasztorek Jozsef kollégank Miskolc Vontatasi Teleprol,

elvitt egy sportszatyor szénkefét és kontaktor érintkezot.

Ha észreveszik a kapunal, belathatatlan kovetkezményei

lettek volna, ezért késobb eldugtunk ilyen anyagokat

a probara mend mozdonyon, és igy jutott ki a Vontatasi

Telepekre. Tettiik mindezt a vasut érdekében. Nem tudom,

hogy ma megoldott-e ez a probléma.

Nehezitette a javitast a szakemberhiany is. Kevesen

értettek az elektronikahoz. Még a Keleti Kando szinben

javasolta egy eldrelato kolléga, hogy vegyiink fel egy
tapasztalt elektronikai miiszerészt 15-16 Ft-os orabérért.

Kapott is valaszt, vegyen fel kettét 8 Ft-ért. Kiilonben

bérfesziiltség lesz.

A jarmijavitdé szempontjabol igen kedvezd volt a be-
osztott személyzet. Feladta a hibat, érezte a gép minden
rezdiilését, jellegzetes hangjait, egylitt ¢lt vele. Ezzel az
elénnyel kellett az illetékeseknek dsszevetni a valtasokkal
jard hatranyokat, tobblet 6nkoltségi utazasokat, 1étszam-
sziikségletet stb.

A mozdonyhoz vezérldkocsit alakitottunk ki. A véletlen
ugy hozta, hogy mindharman €16 szerepl6i vagyunk a mai
napnak (Kisteleki Mihaly, Zadori Zoltan és én). A proto-
tipus 1970. november 7-re késziilt el. Kaptunk érte szolid
jutalmat, amit én osztottam szét. 3-4000 Ft-ot miivezetok-
nek, szerel6knek. Egy hét mulva hivott az akkori Jarmija-
vitd Szakosztalyvezetd, hogy a fémérndk és a fédiszpécser
nem kapott a pénzbdl. Visszakérdeztem: ,,Megkérdezted,
csinaltak-e valamit a kocsin?” ,,Nem. Mindenesetre, amig
én itt vezetd vagyok, te nem fogsz pénzt osztani” — mond-
ta. Igy is lett. Batorkodom megjegyezni, taldn ez volt az
elsd és utolso eset a MAV szazvalahany éves torténetében,
hogy csak az kapott jutalmat, aki megdolgozott érte.

Befejezésiil. Az eléadashoz nem tartozik szorosan, de
megkdszondm a lehetdséget, hogy mindezeket elmond-
hattam. S6t, ha mar nalam van a szd, kotelességemnek
érzem, hogy koészonetet mondjak mindazon kollégaknak,
akik mozdonyos iddszakomban ¢€s energiaellatassal valo
tevékenységem idején segitették munkamat. Amikor 2003.
aprilis elsejével nyugdijba mentem, végigjartam az dsszes

2. dbra V43-as vezérl6kocsis vontatasra atalakitva vezérl6kocsi proban
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vonalfénokséget, elbiicsuztam a volt munkatarsaimtol,
volt tanitvanyaimtol. A mozdonyos, gépész kollégaktol ez
alkalommal szeretnék elbucstzni. Vastti tevékenységem
egyik legszebb, legcsodalatosabb része volt az oktatas
15 éven keresztil a mozdonyvezet tanfolyamokon, a
tisztképzon, a vizsgaztatasok ugyanott, a konzulensség
¢és diplomabiralat, a Kézlekedéstudomanyi Egyesiileti s
az Elektrotechnikai Egyesiileti eldadasok. Ezek soran a
tudasom legjava mellett a vasut és a mozdonyok szeretetét
igyekeztem atadni, ugy, ahogy kaptam elddeimtdl, az itt
jelenlévoktol és azoktol, akik sajnos mar nem tinnepelhet-
tek veliink. Remélem, nagyon sokan vannak még, akik ezt
hasznositjak. Ezekkel a gondolatokkal bucsuizom azoktol,
akik ismernek, tovabbi jo6 munkat, munkahelyet, erot,
egészséget kivanok mindenkinek.

Koszdonom, hogy meghallgattatok.

In memoriam Bajusz Rezsé

Eletének 88. évében elhunyt Bajusz Rezs6, aki fizi-
kai munkasként kezdte palyafutasit a MAV Eszaki
Fémiihelyében.

Egyetem elvégzése utan vezetSként is dolgozott,
majd két évtizeden at a Kozlekedési és Postaligyi
Minisztériumban folytatta munkajat.1981-tél a Koz-
lekedéstudomanyi Intézetet vezette, majd [984.
januar és 1986 juliusa kézétt a MAV vezérigazgatdi
posztjat toltotte be.

Bajusz Rezsé egykori MAV Vezérigazgaté temetése
201 3. jalius 5-én volt.

A szertartason a MAV dolgozéinak nevében koszo-
rut helyeztek el egykori vezérigazgatd emléke el6tt
tisztelegve.
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