UZEMELTETES ES FENNTARTAS

KOCSIS GYULA
okl. gépészmérndk
nyugdijas MAV igazgat6

A V43 sor. mozdony jarmuszerkezet
gyenge pontja — a fogaskerék hajtomu —
50 év lizemido tiikrében

A V43 sor. mozdony, ugynevezett
monomotoros tengelyhajtas rend-
szere egy sajatos szerkezeti megol-
dast fogaskerék hajtomiiben teste-
siil meg. Ez a hajtomi 4 kiilonallo
szerkezeti egységet foglal magaba,
¢és a megbizhaté miikodése feltéte-
lezi a négy egység geometriailag
szabatos illeszkedését.

Ennek a biztositasa a gyartonak
mar az elsé mozdonyoknal gon-
dokat okozott, mert mar 1965-ben
jelentkezett a kozvetité fogaske-
rekek csapagyainak meghibaso-
dasa. Ekkor az egyenes fogazasu
fogaskerekek csapagyazasa két-
soros, hengergdrgés csapagyak-
kal tortént. A gyartd 1967-ben
modositotta a csapagyazast — a
tengelyiranyu terhelés felvételére
is alkalmas kétsoros kipgorgds
csapagyakat épittettek be — illetve
eloirtak a kozvetitd fogaskerekek
fogoldalainak ,,dongasitasat”. Ez a
megoldas azt jelentette, hogy a fo-
galkoto mindkét végén kb. 0,2 mm
lemunkalast irtak elé6 40-40 mm
hosszusagban.

Ezzel kivantak elérni a geo-
metriai pontatlansagokbdl és az
izemeltetés soran fellépd alak-
valtozasokbol szarmazo tobblet
igénybevételek elviselését.

Ezek a megoldasok, egyes rend-
kiviili esetek kivételével kb. 9-10
évig Dbiztositottdk a mozdonyok
hajtomiiveinek panaszmentes iize-
melését.

Az 1970-es évek kozepén a
V43-asokat javito MAV Eszaki
Jarmiijavito Uzemben technoldgia
fejlesztés cimén teret nyert az ugy-

nevezett cserefddarabos rendszer.
Ennek lényege, hogy a javitott
részegységeket azonos miiszaki
értéklinek — csereszabatosnak —,
ezaltal egymas helyére tetszélege-
sen beépithetonek tekinti, fiigget-
leniil att6l, hogy korabban egyiitt
iizemeltek-e vagy sem. Ebben a
technologiai rendben a V43 sor.
forgovazak részegységei is elvaltak
egymastol, és a hajto fogaskereket
hordozé vontatomotor valamint
a hajtott kerékparok is mas-mas
hajtomiiszekrényekkel keriiltek
Osszeszerelésre.

Ez 6nmagaban nem is lett vol-
na baj, ha az egyes részegységek
illeszkedd feliileteit geometriailag
helyreallitottak volna. Erre azon-
ban megfelel6 megmunkalo6 beren-
dezések hianyaban nem keriilhetett
sor, igy a hajtomiivek fogaskerék
kapcsolatai sok esetben rendelle-
nesen alakultak. Ezekb6l azutan a
kozvetitd fogaskerekek csapagyai-
ra olyan mértékli tengelyiranyt
er6k hatottak, melyek altal keltett
hoéhatas a csapagyak kendanyagat
kiolvasztotta, a csapagyak besiil-
tek, ,,blokkoltak”.

A bajt még tetézte, hogy a blok-
kolt hajtomiiszekrények tengely-
csapfuratainak helyredllitasakor a
farokeésziilek elhelyezésére a for-
govazkeret és a hajtomiiszekrény
iizemszerien mikodd felileteit
hasznaltak fel bazisfeliiletként. Is-
meretes, hogy a V43 sor. forgovaz
forgovazkerete csak akkor valik
kelléen merevvé, ha a vontatdmo-
tort és a kerékparokat is beszerelik,
igy a blokkolastol deformalodott

hajtomiiszekrény és forgovazkeret
alkalmatlan volt a farokésziilék

elhelyezésére.
Az évtized végére a havonkénti
blokkolasok szama meghaladta

a tizet. A Jarmiijavito Uzemben
folytatott technologiai vizsgalatok
feltartak a megfelel6 mérd és meg-
munkalé eszk6zok hianyat. Ennek
ismeretében a Gépészeti és Jarmii-
fenntartasi Szakszolgalat vezetése
intézkedett a sziikséges eszkozok
beszerzésére. Igy allt iizembe
1985-ben a miikodod feliiletek mé-
ret szerinti helyre allitasat szolgalo
hegesztd robot és az MZP meg-
munkal6 kozpont az Eszaki Jarmii-
javito Uzemben. A hegeszté robot-
tal elvégezték a forgovazkeret és a
hajtomiiszekrény 0Osszes mikddo
feliiletének a feltoltd hegesztését
valamint az ugynevezett ,,segédba-
zis” feliiletek felhegesztését. Ezek-
re a segédbazis feliiletekre azért
volt sziikség, hogy a megmunkalas
szempontjabol bazisfeliilet nélkiili
forgovazkeret és hajtomiiszekrény
illeszked6 feliileteinek gyarilag
eldirt méretre valo megmunkala-
sat el lehessen végezni. A feltoltd
hegesztés technolodgiai tervezése-
kor figyelni kellett arra a tényre,
hogy nem volt lehetdség a teljes,
hajtomiiszekrénnyel  Gsszeépitett
forgovazkeret hegesztés utani fe-
sziiltségmentesitd hokezelésére.

A felyjitasi tevékenység terve-
zésével egyidejileg, s6t mar azt
megelézden is kiilonbdzd joszan-
déka kezdeményezések torténtek a
blokkolasok kivédésére. Ilyen volt
a kiilonféle hajtomi és csapagy ke-
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1. dbra Egy javitasos V43-as az Eszaki Jarmiijavito Uzemben

Fot6: Csiba Agoston

néanyagokkal végzett kisérletezés
— amely az esetek tobbségében ku-
darccal végzédott —, vagy a MAV
fels6 vezetésének a monomotoros
forgovazak egyedi tengelyhajtasu
forgovazakra vald kicserélési kez-
deményezése, amelyik nem jutott
tal még a tervezési fazison sem.

A hajtomii blokkolasok miatt
rendkiviili mértékben megnétt az

uj hajtomii fogaskerekek és a koz-
vetitd fogaskerék csapagyak iranti
igény. Az igényelt mennyiségl fo-
gaskereket a Ganz-MAVAG csak
lengyel gyartomii bevonasaval
tudta szallitani.

A lengyel partner az eredetileg
betétedzésii  fogazattal készitett
fogaskerekek gyartasat csak in-
dukcios edzésii kivitelben vallalta.

2. abra A V43-as forgdvaza a vontatomotorral és a fogaskerék hajtomiivel
Fot6: Ganz-MAVAG

A hokezelési mod megvaltoztatasa
onmagaban még elfogadhatd volt,
de sajnos technologiai hidnyossag
miatt a fogak edzett kéregvastag-
saga eltérd volt. Ebbdl szarmazott
azutan az, hogy fogkdszoriilés
utan tobb esetben egyes fogolda-
lakon nem maradt edzett kéreg, és
iizemelés soran az ilyen fog bera-
godott, kitorott. A fogaskerekek
mindségi atvétele soran ezt a hibat
rendkiviil nehéz volt kisziirni, mi-
vel ehhez vizsgalni kellett volna
a 63 fogl fogaskereckek minden
foganak mindkét oldali feliileti ke-
ménységét, ami sorozatgyartasi fo-
lyamatban nem volt lehetséges. gy
azutan a MAV-nak raktarkészleten
maradt kozel 150 db nagy értéka
selejt fogaskerék.

Idékdzben a Jarmijavité Uzem is
felkésziilt a fogaskerekek koopera-
cidban végzett gyartasara, és a for-
govazak méret szerinti felujitasaval
1987-ben, tobb mint 10 év hajtomi
blokkolasi idészak utan a V43 so-
rozati mozdonyoknak ez a heveny
»,megbetegedése” gyakorlatilag
megszint. Némi aggodalomra adott
okot az, hogy a forgovazkeretek
anyaga a rendkiviili igénybevételek
és az lizemi elhasznaldédas kovet-
keztében milyen élettartamu lehet.
Ezért a Gépészeti Szakszolgalat a
90-es évek kozepén megkisérelte
uj forgovazkeretek beszerzését az
idokozben megsziint gyartd cég
egyik utodvallalatatol, sikerteleniil.
A sikertelenség oka az volt, hogy az
aceélontésti hajtomiiszekrényeket az
ontést végzoé vallalkozas nem volt
képes hibamentesen elkésziteni.

fgy iizemelnek még jelenleg is
a V43 sor. mozdonyaink néhany
id6kozben végrehajtott  jarmi-
szerkezeti modositassal, mint a
szekunder gumirugok ¢és a hi-
draulikus lengéscsillapitok, vagy a
gordiilécsapagyas tengelyagyazas.
Ugy latszik, hogy helytallo lesz
egyik volt munkatarsunk mondasa,
hogy ,,egész jo kis mozdony lesz
ebbbl a V43-bol, mire a sorozatot
leselejtezik!”
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