UZEMELTETES ES FENNTARTAS
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MAV Rt. Gépészeti Szakigazgatosag

A V43-as villamosmozdony-felajitas
meghatarozo kérdései

Villamosmozdonyok tartés lizem-
bentartdsa nehezen képzelhets el
jarmujavitéi  javitas-felGjitas  nélkiil.
Kiilonosen helytallé ez akkor, ha a
MAV szillitasi teljesitményébsl még
2013-ban is kozel 50%-ot biztositd
V43 sorozati mozdonyokrél van
sz6. Cikkiinkben a ,V43 sorozatl
mozdonyok V6E javitisa a MAV
Eszaki Jarmijavitd Kft-ben” témaju
KTE rendezvényen Hunor Ldszlé altal
elSadott, a cimben szerepld el6adas
szerkesztett valtozatat kozoljik.
Ezzel a cikkel az 6t éve, fiatalon el-
hunyt vasutgépész kollégara, szerzé-
tarsra és baratra emlékeziink.

Ldszl6 Hunor
Ingenieur

Grundfragen der Erneuerung von
elektrischen Lokomotiven

Kurzfassung

Eine dauernde Betriebsfiihrung von
elektrischen Lokomotiven ist kaum
vorstellbar ohne Erneuerungen in
Hauptwerkstitten. Diese Behaup-
tung ist besonders im Falle der El-
loks der Baureihe V43 stichhaltig, die
beinahe 60% des Transportvolumens
der MAV AG leisten. Im Aufsatz wird
dir redigierte Variante der Vorlesung
,W6E- Reparatur der V43-Lokomoti-
ven in der MAV-Haupterkstatt Nord
GmbH” dargelegt.

Ldszl6 Hunor
engineer

Determinant Questions Of The
Renewal Of Electric Locomotives

Summary

The permanent operation of elec-
tric locomotives is hardly imaginable
without renewals carried out in rail-
way workshops. This applies espe-
cially to the series V43 locomotives,
which are responsible for nearly 60%
of the transport output of MAV Ltd.
In this article we review the lecture
“The Repair V6E Of The Series V43
Locomotives In The MAV Railway
Workshop Eszaki Ltd” delivered
during the symposium organised by
Hungarian Scientific Association For
Transport.

A kozelmultban kezdodott el a VOE
jelii javitast kapott V43 sorozati
mozdonyok iizembeallitasa. (szerk.
megjegyzése: 1997. évben) Ez al-
kalombo6l indokolt a részletes mii-
szaki feladatok meghatarozasanak,
tervezésének ¢és megvalosulasanak
elemzése mellett a korabban megha-
tarozott célkitiizések teljesitésének és
egyéb, nem elhanyagolhatd hatasok
vizsgalata is. Ezt az attekintd vizs-
galatot a kovetkezd kérdések koré
csoportositottam.

|. Sziikséges-e az ilyen, rész-
ben korszeriisités jellegdi,
V6E jelii jarmiijavitoi javitas?
A kérdés (mely sokakban motoszkal,
mondvan: ,,ezt a pénzt jobban is fel
lehetne hasznalni vontatasi fonoksé-
gekre valo szétteritésével”) megvala-

szolasa eldtt érdemes feleleveniteni

a villamosmozdony-javitas  1995.

évi helyzetét. Ebben az idészakban a

MAV Rt. szillitasi teljesitményébol

56-57%-ot biztositd V43 sorozat hely-

zetét a kovetkezok jellemezték:

A mozdonyok dontési szinten is
ismert iizemkészségi €s ilizembiztos-
sagi adatai alapjan latszolag nem volt
szilkség azonnali beavatkozasra; a
szervezeti rendiikbol kdvetkezo felfo-
gas miatt az elért eredmények forrasat
nem vizsgaltak; nevezetesen:

— az Onallosagra ahitozd vontatasi
fonokségek a  feltételrendszer
minden romlasa ellenére meglévd
bizonyitasi torekvéseinek értékét

és jelentdséget;
— a miszaki allomany elhiva-
tottsagat,  szervezettségét  ¢és

felkésziiltségét;

— a korabbi évekbdl megmaradt (itt
most nem részletezett) tartalékok
felélésének mértékét;

— és e forrasok élettartamat sem.

Akényszeriiség és a jozan megfontolas

ereddjeként sziiletett ,,Miiszaki vizs-

gas” karbantartasi ciklusrend mar nem

irta el6 a kotelez6 jarmijavitast. A 23

¢év atlagéletkort (szerk. megjegyzése:

2013-ban mar tébb 35), mint a szalli-
tasi igények altal meghatarozottnal na-
gyobb darabszdmu sorozat a vontatasi
igényeket ki tudta elégiteni uj mozdo-
nyok beszerzése nélkiil is (mas kérdés

a teljesités szinvonala és e nagy darab-

szamu sorozat késébb sziikségszeri

lecserélésének igen jelentds koltsége).

Széles korben is ismertté valt a vonta-

tasi telepek munkajanak felel6s szin-

ten barkacsolasnak valé mindsitése.

A villamosmozdonyos jarmtijavitas
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1. dbra MAV V43 sor. villamosmozdonyok mennyiségének ¢és elérheté atlagos élettartamanak
alakulasa az évenkénti felujitas fiiggvényében

a./ 1997-t61 évente 20 db, legfeljebb 25 éves mozdony VOE felujitasat feltételezve,
b./ 1997-t61 évente 15 db, legfeljebb 25 éves mozdony V6E felujitasat feltételezve,
c./ 1997-t61 évente 10 db, legfeljebb 25 éves mozdony VOE felujitasat feltételezve

jelképes méretiivé zsugorodott; az évi

12 darab, sziikitett miiszaki tartalmu

Vo6* javitassal veszélybe kertilt:

— a tirisztoros, korszerlibb vontato-
jarmtivek javitasa;

— a hosszu tavon elengedhetetlen
jarmtjavitas késobbi felfuttatasa-
nak lehetésége (létszamleépités,
szakembergarda);

— a fodarabok, alkatrészek kozponti
javitasa, a javitas korszertisitése és
alkatrészellatasa, vagyis a jelen és
a jovo feladatainak teljesitése.

A felsoroltakbol is kitlinik, hogy
megfeleld dontés és terv nélkiil a V43
sorozat — tehat a meghatarozo villamos
vontatas visszafordithatatlanul nehéz
helyzetbe keriilt volna. A mozdonyok
VOE jeli javitasanak elhatarozasa,
majd elkezdése lehetGséget teremtett
a negativ folyamatok hatasainak csok-
kentésére és a tovabbi feladatok meg-
hatarozasara. Ez 0sszehangban van a
jelenlegi helyzettel is; a vontatasi telepi
javitasok besziikiilésével a jarmiijavito
alapi mozdonyfenntartas, tehat a kii-
16nb6z6 alkatrészek, szerkezeti egysé-
gek nagyobb aranyl kdzponti javitasa
elotérbe kerdilt. (Ennél természetesen a
mindség, az ar és a mennyiség is dontd
tényezoként szerepel majd.)

2. Hogyan valé6sultak meg
az emelt szinti jarmdjavitoi
javitas célkitiizései?

A V6E jell javitas fo teriiletei az
eredeti V6* miszaki tartalman feliil a
célszertibb kialakitasu, jobb munka-
koriilményeket biztositd vezetdallas,
az alacsonyabb zajszintii, jobb futasu
¢és hosszabb élettartamu forgovaz, és
az lizembiztosabb, kisebb koltségigé-
nyl és konnyebb karbantarthatosagt
villamos berendezés koré csoporto-
sulnak a kovetkez6 célkitiizésekkel:

Tovabbi 15 (20) éves iizem

Feltétele az olyan méretli és mindsé-
gl felujitas, hogy tobb jarmijavitoi
javitas lehetéleg ne valjon sziiksé-
gessé, olyan szerkezeti elemek al-
kalmazasa, amelyek tartalé¢kalkatrész
ellatasa a késobbiekben is megoldott;
olyan atalakitas, hogy a folyamatosan
korszer(isodé vontatott jarmivekkel
valo egyiittmiikddésnek ne legyen
akadalya.
Szamithato
iizembiztossag
Ez olyan megfeleld, a tervezésnél, bér-
beadasnal (stb.) is figyelembe vehetd
megbizhatd szintet jelent, melyet va-
ratlan, komoly koltségkihatassal, iize-
midoé-kieséssel jar6 meghibasodasok

lizemkészség és

(pl. forgdvaz blokkolas, fokozatkap-
csolo-robbanas, tliz) nem veszélyeztet-
nek. A V6E jel javitas soran elvégzett
munkak e célkitiizést csak iizemkész-
ség vonatkozasaban elégitik ki; az
iizembiztossag, vagyis a szolgalatkép-
telenségek szama jelentGsen nem lesz
jobb az atlagnal, mivel a mozdonyok a
régi (valtozatlan) vezérldaramkori ele-
mekkel tizemelnek. (Korszertisitésként
csak az Afp221p tipusu aramszedoét, a
vakuumos fémegszakitot, a félvezetds
aramstabilizatort, a hidraulikus lengés-
csillapitot, vala-mint a tirisztoros segé-
diizemet lehet figyelembe venni.)
Fenntartasi rendszerekkel szembe-
ni érzéketlenség

A vontatasi telepi javitasoktol a
kozponti helyen torténd alkatrész-
javitasok felé valo eltolodas miatt
sziikséges.

A mozdonyvezeti-beosztassal szem-
beni érzéketlenség

Lényege, hogy a megfelel6 lizembiz-
tossag ne csak a beosztott mozdony-
vezetokkel dolgoz6 mozdonyoknal
legyen elérhetd.

V jelii javitas 10 naponként

A rendszeres, igen jelentés koltségki-
hatasu tervszerii vizsgalatok szamanak
csokkentését jelenti. A VOE jelii javitas
utan a villamos berendezés megfelelt
ennek a feltételnek; az értekezleten be-
jelentett 5nmiik6dd rudazatallitd (fék-
16ket!) beépitése lehetové teszi majd e
célkitiizés elérését is. (Szerk. megj.: az
automatikus fékrudazat allito szerkezet
beépitése a mai napig nem valosult
meg...) A V1 és V2 jelil vizsgalatok
ciklusidejét a tengelyagyak és a foko-
zatkapcsol6 tovabbra is konzervalja.
Az alacsony iizembentartasi kolt-
ség

Természetszeriileg az optimalizalt
munkaeré- ¢és anyagsziikségletet,
valamint az elenyész6 szamu fu-
tojavitast jelenti, ami jO mindségl
anyagok, alkatrészek beépitésével,
korszertsitéssel (pl. segédiizemi egy-
ségkapcsolok kivaltasa) érheto el.
Megfelel6 munkahely

A mozdonyvezetok és a karbantartast,
javitast végzok elvarhatod szinvonala
munkakoriilményeinek  biztositasat
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jelenti. Tehat a kulturalt vezetdallas
mellett a minéségi karbantartas felté-
teleit is meg kell teremteni (pl. a mo-
torkontaktorok athelyezésének ilyen
elénye is van).

Osszegezve megallapithato, hogy
a VOE jelii javitds meghatarozott
koltségek altal behatarolt tartal-
ma aranyosan Osszhangban van a
célkitiizésekkel.

3. Mit kell figyelembe venni
a tovabbiak soran?

A mozdonyok felujitasi lehetdségeit
a koltségeken kiviil a jarmijavitoi
kapacitas is meghatarozza. Emiatt a
sziikségesnél kisebb szamu V6E jeli
javitasra van lehet6ség; holott kéz-
zelfoghatd eredmény csak nagyobb
darabszam utan jelentkezik. Itt a VOE
jelli javitas egyes elemeinek V6* jelii
javitasba 6tvozése latszik megoldha-
tonak a kapacitasbdvités mellett.

A V6E jeli javitasok miiszaki tar-
talméanak kialakitasakor is érzodott
a kell6 gyakorlottsagu tervezok ¢és
szerkesztOk, valamint a dokumentaci-
ok elkészitéséhez sziikséges korszer(i
technikai eszkdzok hianya; a dombo-
vari V43-1011 palyaszami mozdony
miiszaki megoldasainak  ismerete
nelkill a jarmtijavitoi felkésziilés va-
16szintileg jelentésen hosszabb id6t
vett volna igénybe szegényesebb
eredménnyel. (Jelenleg a fejlesztdi
munka ,.elcsipett”, az alaptevékeny-
ségtdl elvont 1d6kbol, és egy sziikebb
kollektiva lelkesedésébdl taplalkozik.)
Nem feledhetd, hogy a V43, V63
sorozatt mozdonyok sziiletésiikk oOta
korszeriisités nélkiil iizemelnek, pedig
a konstrukcioknak is tobb gyenge
pontja van és a beépitett szerkezetek
sem kiilondsen idétalloak.

A mozdonyok és alkatrészek koz-
pontijavitasihanyadavalosziniilegmar
a kozeljovoben is meghatarozova va-
lik: ezért fontos a megfeleld, folyama-
tosan megbizhaté mindség és a vonzo
arszint a javitasra vallalkozok részérol.
A feladatok és a célkitiizések tiik-
rében a korszerisitési munkak aranyat
tovabb kellene ndvelni (jelenleg a
koltségek meghatarozo részét az el-

2. abra Egy V43-as VOE felujitas utan

Fot6: Bardos Imre

maradt javitasok és alkatrészpotlasok

kovetkezményének  felszamolasara
forditjak).
Osszefoglalas

A VGE jelti javitasok bevezetése nem
pusztan muszaki intézkedés, pozi-
tiv hatasai a V43 mozdonysorozat
egész kornyezetében érezhetdk: e
javitasi nem kialakitasan tGlmenéen
tervek, feladatok meghatarozasat
és megoldasat Osztonzik és teszik

lehetévé er6sodd jarmujavitoi hat-
térrel. Mindezek hatasa, eredménye
nem elhanyagolhato; példaul: mar
eddig is biztatd megoldasok sziilet-
tek a hajtomiiszekrény olajfolyasok
megsziintetésére, a mozgo alkatrész
nélkiili, jelent6s zajcsokkentd hata-
st gumirugods forgovaz-bekotésre, a
megbizhatobb segédiizemre és van
esély a célkitiizéseknek teljes kor-
ben megfelel6 miiszaki megoldasok
megvalositasara is.

3. dbra A MAV Historia Bizottsag 2013. junius 14-i kibévitett ilésén a Vastttorténeti Parkban
megemlékezést tartott az M61 és V43 sorozati mozdonyok tizembeallitasanak dtvenedik
évfordulodja tiszteletére.

Az emlékiilésen elhangzott eléadasokat a Vasutgépészetben tervezziik kozzétenni.

Foto: Kovacs Karoly
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HIREK

A Voith MAN motort valasz-
tott a brazil motorkocsikba
A Voith a MAN cégnek rendelést
adott 68 db D2876 tipust padl6 alatti
motorra, amelyet a MAN DiwaPack
powerpack egységben szallitanak.
Ezeket olyan személyszallitd vona-
tokba épitik amelyeket a brazil Bom

Sinal gyart.

A legutols6 rendelést kdvetden
66 vontatasi rendszert szallitottak a
22 db két- és haromkocsis VLT Mo-
bile 4 tipusu vonat szamara, melyeket
Fortaleza és Recife varosok eldvarosi
forgalmaban 2010. 6ta hasznalnak.
A Fortaleza és Recife ugyanugy, mint
mas brazil varosok a kdvetkezd vonat-
egységekbdl részesiilnek, melyeket a
2014-ben Brazilia rendezésében meg-
tartasra keriil6 futball vilagbajnoksag
el6tt szallitanak le. A két kocsis egy-
ségben 358 utast, mig a harom kocsis
motorvonatban maximum 562 utast
lehet elhelyezni.

Megint nyereséges az OBB
Szamos veszteséges, vagy nullszal-
dos év utan az Osztrak Szovetségi
Vasutak, OBB, nagy fordulatot tett,
¢és 2012-ben ismét nyereséges lett.

Az Ebit 692,9 millié eurot ért el
a 2011 éves 593,2 milli6 eurdval
szemben. A teljes bevétel 6,2 milliard
eurordl 6,27-re novekedett, mikoz-
ben a kiadasok 5,61 milliard eurordl
5,57 milliardra csokkentek. A végso
konszolidalt eredmény elérte a 64,79
millié eurot, mig 2011. évben a defi-
cit 105 milli6 eurd volt.

A 2012. évi pozitiv eredmények-
hez mind a harom leanyvallalat hoz-
zajarult. A Rail Cargo Austria, 56,3
milli6 eurdt ért el, 11,7 millidval tob-
bet, mint 2011-ben, annak ellenére,
hogy bevételei csokkentek nagyrészt
— mivel visszafogtdk a nem nyeresé-
ges piaci szektort. Az arumennyiség
Ausztridban 64,7 millid tonnardl
61,7-re csokkent, ek6zben magyar-
orszagi leanyvallalat az RCH 30,3
millié tonnat tovabbitott, kismértéki

csokkenést mutatva a 2011. évi 30,6
millié tonnahoz képest. Az Ausztrian
kivili szallitasok is csokkentek, 5,5
millié tonnardl 4,4 milliéra. Osszes-
ségében a Rail Cargo Group 85 mil-
li6 tonna arut szallitott el az elmult
évben, szemben a 2011. évi 89,4
milli6 tonnaval.

Az OBB személyszallitasi egy-
sége nagy novekedésrél szamolt be
a vasuti személyszallitas terén, 209
milli6 utassal szemben 224 millidan
utaztak vonaton, ami 7 szazalékos
ndvekedést jelent. A ndvekedés meg-
oszlik a helyi és a regionalis vonatok
kozott, mig a tavolsagi utasszam
stagnalast mutatott, annak ellenére,
hogy belépett egy 1j versenytars
a Bécs-Linz—Salzburg vonalra a
Westbahn.

Az OBB Kkijelentette: a verseny
a Westbahnnal 15-20 milli6 eurds
csokkenést okozott a bevételei-
ben, nagyrészt a bevezetett olcso
jegyek, a ,,Sparschienen” miatt. A
teljes bevétel ennek ellenére 1,78
milliard  eur6rol 1,87 milliard-
ra nétt. A palya hivatal, az OBB In-
frastrukttra kismértékii csokkenésrol
szamolt be a vonatkilométer terén,
els@sorban az arufuvarozas csokke-
nése miatt. Az OBB létszama 40 833
forél 39 833 fore csokkent, bar az
OBB kijelentette, ez a 1étszam stabil
maradhat az elérelathaté jovében.

Harom palyazat
a romaniai aruszallitas
eladasara
A romaniai nemzeti aruszallitasi
iizemeltetd, a CFR Marfa, részleges
privatizaciojara kiirt tenderre majus
8-ig harom palyazatot adtak be.
Az allam eladni tervezi a tarsasag
részvényeinek 51 szazalékat. A ro-
maniai média részletesen beszamolt
az érdekelt felekrdl igy az US iize-
meltetérol, az Omnitraxro6l, valamint
Romania két legnagyobb fiiggetlen
aruszallitasi iizemeltetdjérél a Grup
Feroviarirdl, és a Transferoviar Gru-

prol, mely utobbi palyazo tulajdono-
sa egy ausztriai befektetd tarsasag, a
Donau Finanz. A tervezett eladas 10
évig vita targya volt, de a jelenlegi
elérehaladasig a politikai tdmogatas
hidnya miatt mindig megakadt. A
tranzakci6 ugy fog lebonyolodni,
mint kereskedelmi eladas, feltéte-
lezve, hogy a palyazatok elég magas
arakat tartalmaznak. A a minimalis
ar 180 milli6 eurd az 51 szazalékos
részesedésért, és az akcio eredményét
juniusban jelentik be.

A CFR Marfanak a tulajdonaban
tobb mint 900 mozdony van, me-
lyeknek zome 20 évnél iddsebb, és
kozel 40 000 teherkocsi, melyeknek
kevesebb, mint a felét hasznaljak.
A tarsasag gazdasagi teljesitménye
gyenge, veszteségei 2012-ben 47
millid eurd volt, és évrol-évre 10
szazalékkal csokkent az aruszallitas
volumene.

Ukrajna gyorsitja
személyszallitasi lizemét
A Hyundai—Rotem HRCS 2 villamos
motorvonatat az Ukran Vasutak, UZ,

az elmult évben allitotta lizembe.

Az UZ nagy lépést tett a tavolsa-
gi  személyszallitas sebességének
160 km/h-re ndvelésére, az 1j jar-
mivek hasznalataval, amely a majus
26-an életbelépett nyari menetrend
bevezetésével indul. A 491 km hosz-
szu, Kijev—Poltava—Harkov vonalon
az lizemeld Hyundai-Rotem HRCS
2 villamos motorvonatok szamat a
jelenlegi napi két vonatrol haromra
emelik, mikdzben a napi két HRCS
2 tizemét Kijev és Dnyepropetrovszk
kozott meghosszabbitjak Simferopo-
lig, 482 km tavolsagon az utazasi id6
4 6ra 55 perc.

Az UZ a Donyec—Simferopol
és Harkov—Simferopol vonalakon
bemutatja a Skoda EJ675 sorozatu
emeletes villamos motorvonatot napi
egy vonatparral.

(IRJ 2013. majus, forditotta:
Almasi Miklosné)
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