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A magyar vasut elétt allo aktualis
kornyezetvédelemi szempontu fejlesztési
feladatok és unios kovetelmények (2. rész)

Osszefoglalo

Ismeretes, hogy a hazankra is vo-
natkozé unids vallalas és aktudlis
feladat, a kozlekedés karos anyag és
széndioxid kibocsatasi kotelezettsé-
gek betartasa. Ez a feladat a kozuti
forgalom egy részének vasutra és
mas kornyezetbarat kozlekedési agra
valo atterelésével, azaz a kozlekedési
munkamegosztas  tébbek  kozott
vasUt javara torténd kedvezé megval-
toztatasaval teljesithetS. A vasutnak
is cselekedni kell.

A cikk a vasut elétt allé fontosabb
tennivalékat ismerteti.

Kdroly Kovdcs
Dipl.-Ing. Maschinenbau
MAV-START Zrt.

Die aktuellen Entwicklungsaufgaben
der Ungarischen Staatsbahnen im Hin-
blick auf Umweltschutz und EU-Anfor-
derungen — Teil 2.

Kurzfassung

Die Erfiillung der Verpflichtungen in
Verbindung mit der durch den Verkehr
verursachten Schadschoff- und CO,-
Emission ist eine aktuelle Aufgabe.
Durch Verlegen eines Teils vom Stra-
Benverkehr auf einen anderen umwelt-
freundlichen Verkehrszweig, also durch
eine unter anderen zu Gunsten der Ei-
senbahn durchgefiihrte Anderung der
Arbeitsaufteilung vom Verkehr kann
diese Aufgabe erfiillt werden. Die Ei-
senbahn ist verpflichtet auch etwas zu
unternehmen.

Der Artikel behandelt die durch die Ei-
senbahn zu absolvierenden wichtigeren
Aufgaben.

Kdroly Kovdcs
M.Sc. Mech. Engineer.
MAV-START Zrt.

Current environmental and devel-
opment tasks as well as EU require-
ments that faces the Hungarian Rail-
ways — Part 2

Summary

It is known, that the EU pledge and
other current tasks those relevant
for our country, such as the pollu-
tion of transport and carbon dioxide
emission needs to be accomplish.
The actual task can be fulfill with the
shift of one part of the road traffic to
other environmental friendly trans-
port modes like the railway. The rail-
ways needs to act.

This article is about the main agendas
that facing our railways.

El6zmények

A Vasutgépészet 2012. 4. szamaban
megkezdtiik a kornyezettudatos ma-
gyar vasut jarmifejlesztési felada-
tainak ismertetését. Elore vetitettiik
a villamositas elényeire alapozott
fejlesztés fontossagat és az elonydket
a folyamatban 1év6 esztergomi vastt-
fejlesztés példajaval bizonyitottuk.
Aktudlis szamunkban folytatjuk
azokat a vasuti vontatassal kapcsola-
tos javaslatok kozreadasat, amelyek
eurdpai vasuti kornyezetben altala-
nos érvénytiek, kovetkezésképpen a
hazai vasuti, gazdasagi kdrnyezetben
is kimutathatoan gazdasagi haszonnal

jaro korszer(i megoldasok. Ezért a ja-
vaslatok megvalositasa idétallo, tar-
tos eredményt hoz €s indokolt. Olyan
gazdasagos ¢és kornyezetbarat mii-
szaki, forgalomszervezési és egyéb
megoldasokat javasolunk, amelyek a
vonattovabbitas onkoltségét és a va-
sut karos anyag kibocsatasat egyarant
csokkentik, a vasut versenyképessé-
gét javitjak.

5. A villamos vontatas
eldnyeire alapozott
fejlesztések
A kovetkezoben roviden sszefoglal-
juk azokat az érveket, amelyek azt bi-

zonyitjak, hogy a vastt miért legyen
villamos vontatast, ha a gazdasagos
és kornyezetbarat vonattovabbitas
kovetelményeinek szeretnénk megfe-
leltetni, és a vontatas koltségét tarto-
san csokkenteni.

5.1. Villamos vontatas
elényei a dizellel szemben
A 4. dbra szemlélteti, hogy azonos
vonattdmeg felgyorsitasahoz a vil-
lamos vontataskor alig harmadannyi
energia bevitelre van sziikség mint a

dizelvontataskor.
A villamos vontatasu lizemnek
szamos, a villamos rendszerbél fa-
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Felgyorsitasi energia igény kif. korszerlségl vontatéjarmitipusok esetén
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4. abra A dizel-és a villamos mozdonyos azonos tomegii vonatok felgyorsitasahoz sziikséges
energia | kWh-ban, a célsebesség fliggvényben

Figure 4. The amount of utilized shunting energy on wheel during electric and diesel shunting

Személyszillitds Aruszillitis
1999* 1999*

i villamos m. dizelmozd. dizelmot. villmot | villamos m. dizel mozd.
Ertékestkkenés 33 8 12 14 33 88
Javitds és egyéb karbantartds 10,5 68 145 51 11 70
Bér és rezsi 28 135 32 25 24 62|
Uzemanyag 51 204 127 62 18 109
O 92,8 415 316 162 56,3 249,B|

5. abra Vontatasi egységkoltségek (Ft/100etkm) *1999 I-VI. havi tényadatok

Figure 5. Maintenance and operating costs of a typical diesel and electric locomotives

kado elénye van a dizelvontatashoz

képest.

* A villamos vontatas hatékonyabb
energiahasznositasi. A korszeri
villamos vontatasban 1 kWh
keréken hasznosuld munkaval
szemben a korszerli dizelvonta-
tasban csak 0,3-0,35 kWh hasz-
nosul. (4. dbra)

* A magyar vasuthalézaton a dizel-
vontatas teljesitménye még kb.
5-7%-kal magasabb, mint a fejlett
eurdpai vasutaknal.

* A gazolaj felhasznalas 5%-os
csokkentésével, villamos vonta-
tasra atallitasaval évente véglege-
sen megtakaritott gazolaj a MAV
halozatan 2500-2600 tonna. Ha
ezt a vontatasi teljesitményt a
legalabb haromszor hatékonyabb
villamos energiabdl allitjuk elo,
akkor az energiakoltség legalabb
1500 tonna gazolaj egyenértékkel

csokken. A vontatojarmii karban-
tartasban elérheté elény azaltal,
hogy a villamos vontatéjarmiivek
kisebb karbantartas igénytiek,
¢lémunka raforditasuk alig fele a
dizeleknek. (5. dbra)

* A villamos vontatds alacsony,
nulldhoz kozeli széndioxid és
karosanyag- és zajkibocsatasu.

* Adizelvontatas kornyezeti el6ira-
soknak megfeleltetéséhez vonta-
tojarmiivenként tobb millié forin-
tos sziir6berendezés felszerelése
és lizemeltetése sziikséges.

Az 5. dbra a dizel és villamos von-

tatas karbantartasigényének kiilon-

boz6ségét szemlélteti a MAV tény
adataibol készitett tablazatban.

Tovabbi elénydk:

A vasuti operatorok szamottevo hasz-

na a korszerli villamos vontatdsban

kimutathaté azzal, hogy a villamos
energia visszataplalasos fékezéssel

a mozgasi energiabdl visszaalakitott
villamos energianak ujra felhasznal-
hatosaga tovabb csokkenti a vonatto-
vabbitas koltségét. Fontos szempont,
hogy a vasuti villamos energiafo-
gyasztas alaperomiivekbdl eldallitott
energiat hasznal fel, mert a menet-
rendszerli vasuti kozlekedés kovet-
keztében az energiavételezése és igy
az energiatermelés is tervezhetd lesz.
Hasonloképen ez az energiafogyasz-
tasban meglévo kiszamithatosag te-
szi lehet6vé a megujuld forrasokbol
szarmazo energia vasutiizemi hasz-
nositasat is annak kiszamithato és
tervezhet6sége kovetkeztében. (Lasd
a DB, amely sajat szélerdmt parkot
iizemeltet.) (6. dabra)

A fentieken kiviil szamos mas, itt
nem részletezett miiszaki, gazdasagi,
vasutforgalmi és mas oka van an-
nak, hogy a villamos vontatas miért
terjedt el és terjed tovabb Europa
szerte, ahol ma is villamositanak, és
ujabb villamositasokat terveznek. (pl.
Dania). Ebben az eurdpai valésagban
igen lehangol6 tény, hogy a MAV az
elmult 12 évben egyediil a Hodos—
Boba kozotti, 6sszesen 102 km vona-
lat villamositotta. A nagysagrenddel
kisebb halozaton iizemel6 GYSEV
ezen iddszakban a magyar oldalon
116 km-t villamositott.

A mar emlitett 1996-ban elkezdett
Hodos—Boba vasttvonal fejlesztésén
(amely ma is tart) és villamositasan
kiviil 4j MAV vonal villamositasa
nem fejez6dott be, és 2015 elétt nem
is fog. (Reményt keltd tény, hogy a 2.
vonal villamositasa az elévarosi ha-
16zat unios tamogatasu fejlesztésével
megvalosulhat 2015 végére.)

A feladat adott, a MAV halozatan
a villamositas folytatasa, a villamos
vontatasi teljesitmény részaranyanak
90-93%-ra ndvelése. Ehhez koncep-
ciok, jo tervek sora sziiletett, enge-
délytervek késziiltek, majd vesztették
hatalyukat, sajnos.

Pedig voltak reménykeltd kezde-
ményezések. A MAV elnok-vezéri-
gazgatdja 2006 oktoberében egy pé-
csi vasut villamositasi konferencian
bejelentette, hogy ,,a villamositis
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folytatasat, mivel az megteériilo ber-
uhazas hitelbdl tervezziik megvalo-
sitani és keressiik a legjobb pénziigyi
ajanlatot”. Mire megtalaltuk, jott a
gazdasagi valsag. Az arufuvarozas
eladasaval eltint a villamositassal
elérheté haszon egy része, a MAV
csoport atalakitasa pedig ellenér-
dekelté tette a csoporttagokat a
villamositasban. (Ugyanis ami a
személyszallitasi tizemelteténél a vil-
lamositas esetén nyereség, az a palya-
nak beruhazasi koltség, a Trakcionak
pedig veszteség. Mikozben a Cargo
és mas maganvasuti izemeltetoknél,
arufuvarozoknal jelentkez6 hasznot
a gazdasagi szamitasokban a MAV-
csoport szemlélet nem tudta figye-
lembe venni... fgy telt el Gjabb 6 év
villamositas nélkiil.

A magyar vasut hatranyat fenntartd
MAV halézat villamositasat hatralta-
to ellenérdekeltséget ezért meg kell
szlintetni. Egy éve még ugy készi-
tettek megtériilési szamitast, hogy a
vasutvonalat hasznalod operatoroknal
keletkez6 hasznokat nem tervezték
be, csak a MAV-Start igényére tor-
ténné a villamositas, igy viszont a
beruhazas megtériilése kedvezotle-
nebbnek tiinik, mint a valdsagban
lesz. A palyavasut értetéen nem moti-
valt a villamositas folytatasaban.

Ehhez meg kell valtoztatni a MAV
csoportot, a palyavasutat érdekeltté
kell tenni a villamositasi beruhaza-
sokban, mert a villamositott vonalha-
l6zat értékesebb, magasabb bevételi
lesz, fiiggetleniil attol, hogy az ope-
ratorok dizel, vagy villamos vonta-
tast vesznek-e igénybe. A korabban
emlitett palyahasznalati dij struktira
modositasa alapveté fontossagu, a
kiszamithato dijszerkezet, a felsdve-
zeték alatti kozlekedés, a villamos
vontatas értékesebb vasutvonalakat
jelent. A villamositott halozat alatti
kozlekedés dija jogosan tartalmazza
a fels6vezeték hasznalati dijelemet,
de sziikséges az egész halozaton egy-
ségesen a kornyezetterhelés miatti
karokat beépiteni a dijba. Azon is el
kell gondolkodni, hogy a GYSEV
halézatan miért lehet alacsonyabb a
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6. abra A menetrendszerii vasut energiafogyasztasa eldre jol tervezhetd, kivéve a gazdasagi
valsag és egyéb rendkiviili események eseteit

PHD dij. A palyahasznalati dij kor-
szerUsitése tehat elengedhetetleniil
fontos a MAV halézaton. A kéziton
2013-ban bevezetik a km alapu utdi-
jat, végre. A vasut versenyhatranyat
ez csokkentheti. A tobbi mar a vasuti
szabalyozoktol, a palyahasznalatnak
a gazdasagos vasutat 6sztonzo, timo-
gat6 phd-tdl, azt timogato dijszerke-
zet bevezetésétol fiigg.

A korszert, kornyezetbarat vasutat
tamogato €s azt preferalo palyahasz-
nalati dijra torténd mielGbbi attérés
fontos és siirgetd feladat. Kiemelve,

nem lehet elégszer hangstlyozni,
hogy ennek fontos része a vasuti
operatorok szamara kotelesség, sziik-
séges a versenysemlegesség miatt a
kornyezetterhelési dijelemnek a phd
részeként torténd bevezetése, amely
a dizelvontatast terhelné annak szeny-
nyezé mértékétol fliggden. Célszerd-
en a kornyezetterhelési dijnak tiikroz-
nie kell a tényleges kornyezetterhelés
nagysagat is. Vagyis a dizeljarmti, di-
zelmotor teljesitményétdl, kornyezeti
tisztasagatol fiiggjon a kdrnyezetter-
helési dij elem nagysaga. Ez nem a

Személyvonat forgalmi vasidtvonal villamositas megtérilésének valtozasa a forgalomnagysagtol
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7. abra A villamositas megtériilése kiilonb6z6 forgalomnagysag esetében a személyszallitasban
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Teherforgalmu vasutvonal villamositas megtérdlése forgalomnagysagtol fliggen
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8. abra A villamositas megtériilése kiilonboz6 forgalomnagysag esetében az aruszallitasban

phd dijemelését jelenti, csupan annak
ujra felépitését.

A 9. abran lathat6 vontatas onkor-
latozasat segitené elé a korszeri, a
tiszta és kornyezetbarat vasut haszna-
latat 6sztonzo phd bevezetése.

Az el6z6ek ismeretében megvala-
szolhato, hogy miért talalkozunk nap,
mint nap a villamos vontatasu vonala-
kon és allomasokon nem elhanyagol-
hato teljesitményt dizel vontatassal,
indokolatlan tobbletkoltséget okozva
az utasoknak, az allamnak és a fuva-
roztatoknak, karositva a kornyezetet.

A jo palyahasznalatra 0sztonzés
igen fontos, de nem elégséges fel-
tétele a dizelvontatds gazdasagi és
vasutiizemi szempontbol optimalis
izemmeéretre csokkentésének. Ehhez
korszerti és a fenti célokat tamogato,
elégséges mennyiségli vontatodjarmii-
vek iizembe allitasara van sziikség.

6. A villamos vontatas
kiterjesztésével elér-
heté gazolajfogyasztast
csokkenté intézkedések
osszefoglalasa
Az intézkedések két f6 csoportra
oszthatok, azonnali (elrendelem)
és hosszabb, fejlesztést igénylo,
beruhazas utdn eredményre vezetd

intézkedésekre.

6.1. Intézkedési lehetdségek
A meglévo villamositott halozat alatti
fokozottabb ¢és hatékonyabb villamos
vontatassal azonnali eredményre ve-
zetd intézkedések:

a) Villamositott allomasokon a to-
latés villamos tolatdbmozdonnyal
torténjen. (A villamos mozdo-
nyok acsorgasi fogyasztasa kozel
0 kWh). A villamos vontatas
energetikai és ilizemeltetési gaz-
dasagossagat a 4. és az 5. abraval
bizonyitottuk. A jelents szabad
kapacitasu és lizemképes V46-o0s
flotta intenzivebb foglakoztatasa
azonnal megoldhat6 pl. Budapest
fejpalyaudvarain, tolatoés alloma-
sain stb. A villamos tolatasra atal-
litott allomasokon indokolt {izem-
biztonsagi okbdl az iizemképesen
tartott dizelmozdonyok jelenlétét
fenntartani.

b) A vonali, Gn. drét alatti dizelvon-
tatds megsziintetésében is vannak
még tartalékok. Ezzel viszont dva-
tosan kell banni. Gondoljunk pl. a
29-es vonalra, ahol a gépcsere az
amugy is hosszi menetidot tovabb
rontja, utasokat veszitve emiatt. A
feladat ebben az esetben a gyors
villamositas lehet. Még ha ez meg
is valosul, akkor is tobb évig a
jelenlegi kedvezétlen allapotot, a

hosszll menetid6 fennmarad, vagy

pedig, mint 2012-ben is tortént,

marad a Déli palyaudvartol Tapol-
caig a dizelvontatas, annak mas
karos kovetkezményeivel egyiitt.

A Déli palyaudvari zajos dizel va-

sttlizem miatt sokmillios birsagot

fizetett ki mar a MAV.
¢) Tovabbi, azonnali dizel lizemid6t
csokkent6 intézkedések pl.

— A nem villamositott vaga-
nyok miatt ahol sziikséges a
dizeltolatas fenntartasa, ott
a dizeltolatasban a motor ¢és
kipufogorendszer miatt egyéb-
ként is karos magas iiresjarati
lizemidot csokkentendd, a
dizelmotor miikddését a tény-
leges feladat elvégzés idejére
kell korlatozni.

— Aforduloallomasi a szerelvény
elofutés, elohités kizarolag
villamos el6fiitd  telepekrol
torténjen, és ne a mozdony,
vagy motorkocsi dizelmotor
hasznélataval. A feltételek
nem mindeniitt adottak, azok
megteremtése jarmi és infrast-
ruktura oldalon koltségrafordi-
tast igényel.

6.2. A villamositas folytatasa
slirgetd tennivalo
Az elézbéekben bizonyitott és Eurd-
pa-szerte eredményesen alkalmazott
végleges gazolaj felhasznalast csok-
kentd intézkedés vasutvonal villamo-
sitassal érheto el.
Mintazszakmaikorokbenkdzismert
a magyar vasuthalozatbol a villamosi-
tott arany 2000. év végén elérte a 35%-
ot. Ezzel a meghatarozd nemzetkdzi
fovonalak, és a paneurdpai korridorok
vonalszakaszainak tobbsége villamos
tzemi lett, de a villamositott haldzat
aranya ma is jelentésen elmarad az EU
12 és a szomszédos orszagok atlagatol
¢és tovabb tavolodott attol. (EU-s at-
lag: 2000-ben 53,5%, 2005-ben 54,9.
2001-2006 kozott a magyar vasut-
halézaton a GYSEV, a kezelésében
1évé Sopron—Szombathely valamint
a Fertdszentmiklos—Pomogy (Pamha-
gen) vonalakat villamositotta ezzel a
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GYSEV-nél villamositott halézatanak
aranya kozel 96%-os lett. (A MAV-t6l
atvett dizelvonalak ezt a mutatot atme-
netileg lerontottak.)

Ugyanezen idészakban a MAV ha-
l6zatan 0j vonal villamositasara nem
kertilt sor. A vasuthaldzatbol 1917 km,
még 1985-6t megeldzden lett villamo-
sitva. A MAV vonalakon folyé rekon-
strukcios munkak eredményeképpen
az elmult évtizedben részben megujult
az 1., 100., és a 120. vonal felsGveze-
téki halozata. Halaszthatatlan feladat
még e régi halozatbol mintegy 1500
km feltjitasa. A MAV vezetése 2001-
ben targyalta meg a MAV hosszu tavi
villamositasi koncepcidjat. Dontés
sziiletett az eurdpai V. kozlekedési fo-
lyoso részét képezo 25. vonal (Hodos
oh.—Zalalév6—Zalaegerszeg—Zala-
szentivan—Ukk—Boba) villamositasa-
1ol is, tovabba a IV. és az V. korridor
villamos vontatasii 9sszekdttetésének
kiépitésérdl is. (10. Celldomolk—Gyor
¢és a 16. Mosonszolnok—Csorna—Por-
pac vonal) a 2000-ben elkészitett
koncepcid tovabbi vonalak villamo-
sitasat is javasolta. A 2001-2005 évek
forgalmi adatainak elemzése szerint
a villamositasi koncepcid prioritasai
ma is helytalloak: A 10. a 16. és a 25.
vonalak a MAV legforgalmasabb nem
villamositott vonalai koz¢ tartoznak.

Az id6kozben a GYSEV kezelésé-
be keriilt 4t a MAV-tol a 15. 16. 17.
18. és 21. vonal, amelyek tobbségé-
nek villamositasat az 0 lizemeltetd
be is tervezte 2015 végéig. A magyar
dizelvontatasu vasuthalozat 2005.
évi felmérése szerint villamositasra
érett (10 ezer 100etkm/vkm fajlagos
értéknél forgalmasabb vonalak) a
kovetkezok voltak. (NGvekvd vonal-
szam szerinti sorrendben, zardjelben
a vonal villamositasi helyzete.)

2. Esztergom—Rakosrendezd (villa-
mositas megkezd6dott)

5. Székesfehérvar-Komarom (a VO
része)

10. Celldomdlk—Gydr (villamositasa
2003-ban mar tervezve volt, de hato-
sagi engedélye lejart)

15. Sopron—Szombathely (GYSEV
villamositotta)

16. Porpac—Csorna—Mosonszolnok
(GYSEV tervezi a villamositast)
17. Szombathely—Nagykanizsa
(GYSEV tervezi a villamositast)
21. Szombathely—Szentgotthard
(GYSEV villamositotta)
25. Hodos—Boba (MAV villamositot-
ta 2006-2010.)
26. Tapolca—Ukk
29. Tapolca—Szabadbattyan
30b Tapolca—Keszthely
46. Sarbogard—Bataszék
80c. Mez6zombor—Satoraljatjhely
81. Hatvan—Somoskdujfalu
92. Kazincbarcika-Ozd
101. Puspdkladany—Biharkeresztes
110. Debrecen—Matészalka
135. Szeged—Békéscsaba
142. K6banya Kispest—Lajosmizse
Tovabbi kett6 vastitvonal forgalma
haladta meg a villamositas megtérii-
lése szempontjabol kritikus 10 ezer
100etkm/vkm értéket. Ezek:
18. Szombathely—Kdszeg
36. Kaposvar-Fonyod
Alistan szerepld magyar vasuthalo-
zat hossza kozel 1275 km, ebb6l még
villamositasra var mintegy 1000 km.
A cél, hogy a villamos vontatas
részaranya a MAV hélozatan elérje
a 90-92%-ot. Ma is érvényes adat,
ha egy szazalékkal csokkentjiik a
dizelvontatas részaranyat, az kb. 500
milli6 Ft-tal csokkenti éves szinten a
vonattovabbitasi energiakdltséget.

1. Egyéb koltségtaka-
rékos illetve fejlesztést,
beruhazast igénylé
intézkedések a vonatto-
vabbitasi energia fel-
hasznalas csokkentésére

7.1. A vonattovabbitas
energetikai optimalizalasa

A feladat kettos.

a) Egyrészt rovidtava intézkedés-
ként bevezethetdé a mozdonyve-
zetOk energiatakarékos vezetését
0sztonz0, a gazdasagos mozdony-
vezetést elosegitd képzés és visz-
szaallithato a korabban alkalma-
zott takarékos mozdonyvezetésre
0szt6nz0 bérrendszer.

b) Masrészt viszont kifejlesztendd
a vonattovabbitas energia fel-
hasznalasanak optimalizalasa
alkalmas eszkdz, a mozdonyve-
zetést tamogatd szabadalomra
alapozva.

Ismeretes, hogy az Enopt szaba-

dalom alkalmazasa mar tervezve

volt 2008-ban a BPR projektben. A

fejlesztés megvalositasra var. A re-

mélt haszon, az Enopt bevezetése 1-

1,5%-al csokkenti a MAV halézatan

vonattovabbitasi energiafogyasztast,
amely a villamos és dizel vontatas-
ban egyiitt kb. 1,5 milliard Forint/év

megtakaritast eredményezne. Ezzel a

témaval foglakoz6 irasokat lasd még

a Vasutgépészet 2010. 2. szamaban

Dr. Zobory Istvan professzortol A

vasuti kozlekedés energetikai optima-

lizalasanak harom fo feladata cimi
iras olvashato.

7.2. A palyaallapot romlas
koévetkezményei a vasuti
kozlekedés koltségeire
A palya romlasa miatti lasstjelek
altal a vasuti operatoroknak okozott
karokkal a Vasutgépészet 1995 ota
tobb irasban, vissza-visszatéréen
foglalkozott. E targykorben az el-
mult években megjelent irdsokat
az olvasok 2011-2012-ben minden
részletre kiterjedéen megismerhet-
tek. Cikkiinkben ezért ezt a téma-
kort nem részletezziik. A téma irant
érdeklédok figyelmébe alanjuk a
kovetkez6 irasokat. A Vasutgépészet
2011. 3. 4. és 2012. 1. szamaban
Kovacs Karoly-Toth Béla szerzok
tollabol a Menetrendben nem terve-
zett kényszerii lassitasok, rendkiviili
megallasok vontatasenergetikai és
Jjarmii-karbantartasi kévetkezményei
a vasuti vontatasban cimmel jelent

meg cikksorozat.

A Vasutgépészet 2012 2. és 3. sza-
maban Dr. Ercsey Zoltan, Kisteleki
Mihaly és Vincze Tamas szerzoktol
adtunk kozre cikksorozatot Lassuje-
lek hatasai a vasuti kozlekedés kolt-
ségeire cimmel. A téma megitélésiink
szerint alaposan koriiljart. Dontésre,
megvalositasra, cselekvésre var.
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9. abra Egy M41 sorozatli nem korszertsitett dizelmozdony fustolve indul Egyhazasradoc
megallohelyrél Kormend felé. A felvétel elkészitése ota a 21. vonalat a GYSEV villamositotta

Fotd: Morocz Veronika

7.3. Dizelvontatasa hal6zato-

kon vonattovabbitasi energia-

fogyasztast tovabb csokkenté
intézkedések:

a) Abhol az infrastruktira ezt lehet6-
vé teszi, ott a dizelvonatasu sze-
mélyvonatok el6fiitése vontatasi
célu villamos energiaval torténjen
és ne dizelmotor hasznalataval.
(A villamos eldfiités kozel harom-
szoros energiahatékonysagu, igy

b)

¢)

a villamos el6fiités hasznalata ré-
vén a gazolaj felhasznalas tovabb
csokkenhet.)

A kisebb vonattomegii, célsze-
riien dizel-motorkocsis vonatok
kozlekedtetésének  kiterjesztése.
Erre vonatkozoan a kdvetkez6 10.
dbra ad tampontot.

A dizel motorkocsival ki nem
valthatd  dizelvontatasban a
remotorizalt dizelmozdonyok

1600 Ft!

1400

1200

A dizelvonatéjarmiivek vontatasi kéltsége 1995 és 2002 években

1000

800

600
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200
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MD

jarmiisorozat

M62+Vfk

10. dbra A dizel vontatojarmiivek fajlagos vontatasi koltsége
1995 és 2002 években (Ft/vonatkm)

hasznalatat kell biztositani azok
kedvezdébb fogyasztasa miatt. Az
0j motoros dizelmozdonyokba a
beépitett segédmotorok és az in-
dit6 akkumulatorok tizemképesen
tartasa kovetelmény. E kovetel-
mény teljesitése utan az allomasi
tartozkodas alatt az indulas el6tt
a fékrendszer beiizemelésére
sziikséges i1d6 el6tt a fomotor ki-
kapcsolt allapotban legyen. Ezen
intézkedés elofeltétele az akku-
mulatorok ¢és a segédmotorok
gyakori Ujrainditast biztositdo jo
miiszaki allapota. A motorcserék
eredményeképpen a dizelvon-
tatas  fajlagos  fogyasztasabol
képzett mutatdszam a 2000. évi
13,96 kWh/100 etkm-r6l, 2006-
ban 11,8 kWh /100 etkm értékre
javult.)
Be kell latni, hogy a remotorizalt
dizelmozdonyos vontatasban rejlé
tartalékok kimeriiltek, az esedékessé
valé motorfelujitas nélkiil az elhasz-
nalddott  dizelmotorok tiizel6anyag
fogyasztasa ismét emelkedést mutat.

8. Végleges megoldas

a gazdasagosan nem

villamosithaté dizel-

vontatasu vonalak ga-

zolaj felhasznalasanak

csokkentésére

A gazdasagosan nem villamosithato
vasutvonalakon, a dizelvontatas to-
vabb korlatozhatd kettés erdéforrasu
motorkocsik  lizemeltetésével. A
villamositott allomasok nem villa-
mositott vaganyain, iparvaganyokon
célszertien V46-os alapmozdonybol
fejlesztve készithetd gazdasagos lize-
mil ,,dizelmozdony”.

A részben villamositott vonalakon
a vonatkdzlekedés felgyorsitasanak
gazdasagos eszkoze a kettds erdfor-
rasu (villamos-dizel) motorvonatok
kozlekedtetése. A trakcids hatarokon
elmaradé gépcserék a jarmiipotlasi
koltséget csokkentik és tovabbi ga-
zolajfogyasztas csokkenés érhetd el a
hibridhajtassal.

Mindezekrdl a kovetkezd szamban
olvashatunk. (Folytatjuk)
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