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Erés rajtolas a Hamburg—
Koln Expressnél
Németorszag elsd nyilt hozzaférést
nagy tavolsagu lizemeltetdje a Ham-
burg-KoIn Express (HKX) els6 félé-
vét tnnepli egy hét akcids jegyarral
és ,,a leggyorsabb zenei fesztivallal”,
értve ez alatt, hogy zenészek szora-
koztatjak 120 masodperces szettjeik-
kel az utazokat az allomasokon toltott

id0 alatt.

Miota a cég elinditotta Cologne—
Miinster—Essen—Hamburg ~ jaratait
mult év julius 23—an, a HKX kozel
150 ezer utast szallitott mintegy 700
jaraton, ami 300 ezer km utnak felel
meg. Azt allitjadk, hogy az utasok
nagy része hosszu tavra valt jegyet,
koriilbeliil 90%-a indul vagy érkezik
a hamburgi féallomasra.

., Kiilonésen nagy szazalékban
utasaink 18 és 29 év kozott vannak,
akik egyre inkabb elszakadnak sajat
autoiktol és mas, szelektivebb kozle-
kedési szokas fele fordulnak, ami azt
Jjelenti, hogy rendkiviil nyitottak a
vonatkozlekedés hasznalatara.” — al-
litja a HKX vezérigazgaté asszonya
Eva Kreienkamp. ,,Nagyon ériiltink
ennek, tovabba az 50%-os noi rész-
vételnek is jaratainkon, amely azt
mutatja, hogy sikeriilt béviteniink a
vasuti utazas a piacat.”

A HKX hosszabb vonatokkal
tervezi béviteni kapacitasat a kovet-
kez6 par hoénapban és decembertdl
szolgaltatasukat a kovetkezd szintre
helyezik: harom menettérti vonatot
inditanak a hét minden napjan.

A cég egy kozos vallalkozas a
Railroad Development Corporation
(RDC), USA és a Locomore Rail
Germany kozott. Befektetdje Micha-
el Schabas.

Forma l-es technolégia
segiti a kénnytivasut
energiahatékonysagat
Az ALSTOM megallapodast kotott a
Williams Hybrid Power-el, hogy az
eredetileg a 2009-es Williams Forma
1-es autoba kifejlesztett energiatarold
technologiat adaptalhassak konnyi-

vasuti jarmtiveikbe.

A Forma 1 program részeként, a
Williams ujratervezett, és konnyl
szerkezetes egységbe beépitett egy
un. all6, Magnesesen Toltott Kom-
pozit (MLC) lendkereket, melynek
sulya meghaladja az 1000 kg-ot és
a Grand Prix extrém kornyezetére
fejlesztve ellen all az erds rezonan-
cianak, magas hoémeérsekletvaltoza-
soknak valamint a nagyfesziiltségi
ciklusoknak. Azota az MLC megta-
lalta az utjat egy sor mobil alkalma-
zashoz, beleértve a londoni buszokat,
s ajovo év folyaman pedig az Alstom
Citadis elnevezésli motorvonataban
tesztelik. Hasonloan a tobbi lendke-
rekes megoldashoz, az MLC extrém
kornyezeti homérsékletterhelés mel-
lett tizemelhet, mely eldnyt jelent az
akkumulatorok és szuperkondenzato-
rokal szemben.

Az MLC szamos vjitast tartalmaz:
a helyett, hogy allandd6 magneseket
hasznalnanak a lendkerékbe integ-
ralt motor/generator forgoérészének
kialakitasara, magneses port kever-
nek kompozit matrixba. Miutan a
lendkereket szalsodrd technologiaval
elkészitették, a rendezett magneses
részecskék ivfénnyel valdé magne-
tizalasa utan létrejon a sziikséges
térbeli rendezettség a forgorész
kialakitasahoz.

Williams szerint, mivel az MLC
nem tartalmaz nagy fémszerkezetet,
az Orvényaram veszteség és a mele-
gedés elhanyagolhatd, ami nagyon
jo villamos hatékonysagot bizonyit.
A forgorész melegedésének hianya
azt jelenti, hogy az MLC lendkeré¢k
képes folyamatosan nagyfesziiltség
alattiizemelni, igy tobbé nem kompro-
misszum kérdése a teljesitmény vagy
az egység csokkend élettartama.

Az Alstom szerint az MLC akar
15%-o0s potencialis vontatasi energia
megtakaritast kinal és kifejezetten a
stop-start tizem{ konnytvasuti iizem-
nek felel meg.

Ajanlattétel lengyel
motorvonat felGjitasra
A lengyel Regional Railways (PR)
tendert irt ki 44 db EN57 tipust

motorvonatanak teljes kort korszerti-
sitésére, mely a belsd tér megujitasa
mellett az elektronikai és mechanikai
rendszerekre is kiterjed.

A szerzédést kb. 1310 millio zlo-
tyira (99 millo USD) allitottak be
¢és uj ilések, burkolatokat, padlozat,
CCTV rendszer, légkondicionalo, to-
vabba vilagitas, uj mellékhelyiségek
¢és 1j vezet asztalra kiterjedd feluji-
tasokrol szol.

Ezenfeliil a jarmGveket 0j fékrend-
szerrel és vontatasi berendezéssel
szerelik, ami a maximum sebesség
110 km/h-rél, 120 km/h-ra valé eme-
1ését eredményezi.

Az palyazonak 5 millio zlotyi
eléleget kell megfizetnie és kizarola-
gosan az ajanlott arnak megfelelden
értékelik palyazatat. Aprilis 9-¢ a
hataridd, s a nyertesnek 18 honapja
van a teljes munka végrehajtasara a
szerz6dés alairasatol kezdve.

(IRJ 2013. januar,
forditotta: Kovacs Levente)

Az amerikai vasutak
24,5 milliard dollart koltenek
a fejlesztésre
Az AAR, az Amerikai Vasuti Palya
Egyesiilet kijelentette, a legnagyobb
aruszallito vasutak az USA-ban
2013-ban 24,5 milliard dollart tervez-
nek vontatdjarmi, gordiilé eszkoz, és
infrastruktira fejlesztésére forditani.

A fejlesztésbol 13 milliardot a
kapacitas ~ bovitésére  forditanak.
Mikozben mas kozlekedési agak a
kormany pénzére varnak, az amerikai
aruszallitasi lizemeltetd, amely sajat
infrastruktirat hasznal, karbantartja
¢s feltjitja azt, szolgalva ezzel a meg-
rendeldit, és gazdasagunk ndvekedé-
sét eldsegiti, jelentette ki az AAR
elndke. Majd folytatva kijelentette,
ebben az évben az aruszallitasi vasut
azokra a beruhazasokra fokuszal,
melyek karbantartjak, és javitjak az
infrastruktira allapotat, és a bizton-
sagi rendszereket, ezzel lehetdvé
teszi szamunkra, hogy a jovében is
szallithassunk.

A beruhazasok 1j intermodal al-
lomasok létrehozasat, palya, hid és
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alagutak feltjitasat, biztonsagi beren-
dezések, Uj mozdonyok és teherko-
csik beszerzését eredményezik.

Az elmult évben az Amerikai Vasu-
tak az éves bevételének 17 szazalékat
forditottak fejlesztésre a gyaripari 3
szazalékkal szemben. Az aruszallitd
vasut elére jelzése szerint tobb mint
11 000 munkavallalot vesz kolcson,
a nyugdijba vonulok és kilépok pot-
lasara. A kovetkez6 6t évben a mun-
kaerd 22 szazaléka vonul nyugdijba,
ezért a vasutak keresik a lehetdségét,
hogy magasan képzett embereket
tudjanak alkalmazni, akik érdekeltek
a vasutnal sikeres karrier befutasaban.
Munkaerd toborzas céljabdl év elsé
0t honapjaban a vasut tobb mint 70
kiallitason vesz részt orszagszerte.

London felszini
koézlekedéséhez 6t kocsis
vonatokat mutatnak be
A londoni TfL Transport bejelentette,
hogy névelni fogja London felszini
kozlekedésben kozlekedd vonatok
kapacitasat, a jelenlegi négy kocsis
egységeket otre novelve, hogy bizto-
sitsak a rohamosan novekvé szamu
utasok elhelyezését. A projekt szerint
a Bombardiertdl 57 kdzbenso kocsit
szereznek be, és ezzel a 378 sorozatli
villamos motorvonatok féréhely ka-

pacitasat megndvelik.

A szerelvények az el6varosi ha-
l6zaton {lizemelnek, az Ugynevezett
egyenaramu vonalakon, Eustontol a
Watford csomodpontig. Az 11j jarmi-
veket 2015. év végéig szallitjak le, és
ezekkel a motorvonatok kapacitasa
700 utasrol 850-re fog novekedni.

A hosszabb vonatok iizemeltetése,
szamos infrastruktira felyjitast tesz
sziikségessé, beleértve:

— Silwood, és Willesden vontatasi
telepek bovitése,

— Willesden és New Cross Gate
telepek belso kialakitasat modo-
sitani kell,

— A peronokat szamos allomason a
North és East London vonalakon
meg kell hosszabbitani, és ezzel
kapcsolatosan a jelzo és felsdve-
zetéki rendszert at kell alakitani.

E munkalatokat marciusban Silwood
allomason kezdik meg.

London lakosainak szama az el6re
becslések szerint 2007 és 2021 évek
kozott 810 000 fovel fog noveked-
ni, és ekdzben a munkavallaloké
670 000-rel. Ennek tiikrében a TfL
ugy véli, hogy a felszini utasok szama
a 2007 és 2021 kdzott négyszeresére
fog novekedni, a jelenlegi 33 millio
utazas/év 135 milliora.

A bolgar ERTMS szerzédést
egy konzorcium nyerte el
Abolgar palyahatosag, a Nemzeti Va-
suti Infrastruktara Tarsasag, NRIC,
a Thales Ausztria, és a Kapsch Car-
rierCom, vallalatok altal 1étrehozott
konzorciummal ko6tott  szerzOdést,
ERTMS vonatbefolyasold rendszer

telepitésére.

A 35 millié eur6 értékll szerzodés
a 133 km hosszii Szofia—Plovdiv
kozotti févonalra ERTMS vonatbe-
folyasolo rendszer telepitésére szol.
Ez a vonal része a IV. Transz-Euro-
pai Korridornak, amely Drezdabdl és
Nurembergbdl Isztambulig halad.

A Thales, mint a konzorcium ve-
zetdje szallitja, és installalja 6t allo-
mason ¢és a palya mellett az ETCS 1
szintli berendezéseket, a vonal men-
tén elhelyezi a vonat allapotat figyeld
monitoring rendszert. A KapschCom
felel a projekten beliil a GSM-R 1ét-
rehozasaért, beleértve a vontatojarmi
vezet6fiilke radid és mobil telefon
biztositasat.

Ezt a két vallalatot biztak meg
masik szerz6désben a kapcsolodo
128 km hossza, a IV korridor Svi-

lengrad—Plovdiv kozotti  szakasza
vonatbefolyasold  berendezésének
korszerisitésével.

A Bombardier Traxx LM
mozdonnyal az utolsé
kilométereken
A Bombardier a Berlinhez kdozeli
Henningsdorfban 2013. januarban
megkezdte a Traxx AC LM villa-
mos-dizel mozdonyanak dinamikus
probait. A Traxx LM mozdony egy
15kV valtakoz6 aramu, 5,6 MW

teljesitményii  villamos mozdony,
amelyet ellattak egy 240 kW teljesit-
ményl dizelmotorral azért, hogy fe-
leslegessé tegyék a villamos vontatas
hataran sziikségszeriien alkalmazott
dizel és villamos mozdony cseréket.

A Bombardier kijelentette a proto-
tipus mozdonyt tobbszor a hagyoma-
nyos Traxx mozdonnyal egyiitt tesz-
telték Henningsdorfban, és minden
iizemeltetési funkciét megvizsgal-
tak. Ez magaban foglalta a sziikséges
teljes fékprobat. A tesztek befejezése
utan, ez év kdzepén tervezik a vonali
probak megkezdését.

Angol-német konzorcium
nyert német koncessziot
Rhine-Ruhr Transport Assiciation,
— Rajna—Ruhr Koézlekedési Szovet-
ség — VRR, mint a vezetd szerz6do
fél két masik kozlekedési hatdsag-
gal, 15 éves regionalis koncessziot
kotott Eszak Rajna Westphaliaban a
National Express Rail, és az IntEgro

Transport alkotta konzorciummal.

Tiz nap allt rendelkezésre a nyeret-
len palyazok részére a fellebbezéshez
mielott a szerzodést ala lehet irni.

A koncesszi6 évi 5,1 milli6 évi vo-
natkilométer teljesitményt tartalmaz,
és 2015 decemberében kezdddik.
A National Express 6,1 milliard euro
arbevételt becsiil elore, a 15 éves pe-
riddust figyelembe véve. A National
Express koteles pénzbiintetést fizet-
nie, amennyiben a vonatok 2 percnél
tobbet késnek.

A két masik kozlekedési hatdsag,
a Westphalia—Lippe Local Transport,
NWL, és a Rhineland Local Tran-
sport, NVR. A két koncesszidé maga-
ban foglalja a Regional Express 7 vo-
nalat, RE 7, amely Rheine, Miinster,
Hamm, Wuppertal, Solingen, Kdln,
és Krefeld varosokat koti 0Ossze,
valamint a Regional Line 48, RB 48
vonalat, amely Wuppertal-Oberbar-
men, Solingen, Koln és Bonn—Meh-
lem varosokat koti 6ssze.

A szerzddés idotartamara a Natio-
nal Express 36 villamos motorvonati
egységet szerez be. Ezeket eladja
a VRR ¢és NWL részére, melyek
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atveszik a vonatok finanszirozasat,
és vissza lizingeli a National Ex-
pressnek. A VRR kijelentette, ez a
modell mar eredményesen miikodik
egy masik koncesszios megallapodas
keretében melyet a Holland Vasutak,
NS, nemzetkozi leanyvallalat, az
Abellio Rail nyert el.

Az 1j vonatok a RE 7 vonal sza-
mara 510 iil6helyet tartalmaznak,
harminccal tobbet, mint a DB Regio
vonatok lecserélendd jarmivei. Az
RB 48 vonalra 415 iildhelyes vona-
tokat allitanak tizembe. A vonatokon
két WC lesz, hely a kerekes székek,
és kerékparok szamara, valamint
fellépés nélkiili beszallas a peronok-
rol. Az utasok biztonsaga érdekében
CCTV Kkésziilékeket szerelnek be,
¢és 19 ora utan biztonsagi embereket
foglalkoztatnak a vonatokon. A vo-
natok maximalis sebessége 160 km/h
szemben a jelenlegi 140 km/h-
val, jobb lesz a vonatok gyorsitd
képessége, annak érdekében, hogy
megsziintessék a jelenleg gyakran
eléforduld késéseket, melyeket a
tavolsagi vonatok okoznak, a nagyon
leterhelt, Hamm—Wuppertal-KoIn
vonalszakaszon.

A National Express lesz a legna-
gyobb vonat ilizemelteté Angliaban,
miutan 5 vonalon fogja az iizemet
biztositani. Jelenleg csak két elova-
rosi vonalon bonyolit le forgalmat,
Londont Southend és Shoeburyness
varosok kozott. El6 valogatason le-
hetdséget kapott harom masik néme-
torszagi koncesszio megpalyazasara.
A National Express kijelentette, a né-
met vonatiizemeltetési piac a legna-
gyobb Eurdpaban, és kétszer akkora,
mint Nagy-Britanniaban.

Megkezdédik az orosz nagy-
sebességti vonal épitése?
Az Orosz Kozlekedési Minisztérium
kijelentette, egy éven belill megin-
dulhat az orszag elsé nagysebességii
vasutvonalanak  épitése, melyen
2018-ban a menetrend szerinti kdz-
lekedést terveznek, idozitve a lab-
dartgd vilagbajnoksag idejére. Ezt
megelézden az Orosz Vasutak, RZD,

elndke az elmult évben a berlini Inno-
Trans kiallitason kijelentette, késle-
kedik a nagysebességii vonal épitése
a sziikséges toke hianya miatt, és igy
nem fog a vilagbajnoksagig elkésziil-
ni a Moszkva—Szentpétervar kozotti
Osszekottetés.

Mikdzben a pénziigyi strukturat
még mindig nem tisztaztak, a kor-
many mostandban tett kdzzé egy
gazdasagi tervet 2030-ig tartd pe-
riddusra, amely szerint a Moszkva—
Szentpétervar vonal elsé fazisanak
épitését, Moszkva—Kazan—Yeka-
terinburg kozott 2013 év végén, 2014
elején megkezdik.

A Kozlekedési Minisztérium sajto
kozleménye szerint a Moszkva—
Szentpétervar vonal épitésére el6szor
tender kiirast tesznek kozz¢, de a pro-
jektnek 2018-ban el kell késziilnie.

Az RZD nagysebességli igazgatoja
kijelentette, minden eld van készitve
a vonal megvalositasahoz.

A szdvetségi kormany 795 milliard
rubelt biztosit, 26,5 milliard USA
dollar, a projekthez a kovetkezd 5
évben, beleértve 10,6 milliard rubelt
a projekt elérehaladasanak vizsgala-
tara és a projekt menedzserek alkal-
mazasara, 76,6 millidrdot a teriiletek
kisajatitasara, és 707,9 milliard rubelt
az épitésre.

Majd hozzatette, a projekt teljes
koltségét, beleértve a maganszektor
befektetéseit, kb. 1200 milliard ru-
belre becsiilik.

A Moszkva—Szentpétervar vonalat
400 km/h sebességre tervezik, és ez-
zel a két varos kozotti eljutasi id6 3
ora lesz. A tervek szerint 2018. évben
az utaskilométer 5 milliard lesz, mely
2030-ra elérheti a 7,5 milliardot.

Az EU kozosen finanszirozza
a Helsinki varos
megkerilé vasuti
osszekottetése tanulmanyat
A Finn Kozlekedési Vallalat, 5 millié
eurdt nyert el az Europai Uniéo TEN-T
programjabol, tovabbi tanulmanyok
elkészitéséhez, a javasolt Helsinki
Varos Vasuti hurokvagany megvalo-

sitasat elokészitendd.

Aprojekt 7,2 km kétvaganyu folda-
latti csatlakoz6 vonal épitését foglalja
magaban, mely a meglévé Helsinki
Central vonalbol agazna ki, harom
uj allomassal, melyek To06l6, City
Center és Hakaniemi telepiiléseket
szolgalja ki. Ez lehetévé teszi néhany
elévarosi vonatnak, hogy elkeriilje
a Pasila—Helsinki Central szakaszt,
csokkentve a miikddd vonal talter-
heltségét, amely novekvo nyomas ala
keriil jov6 évben, amikor a Ring Line
projektet befejezik. Emellett T6616
¢és Hakaniemi keriiletek lakosainak
lényegesen javulni fog a vasuti koz-
lekedéshez valo hozzaférése.

A Finn Kozlekedési Vallalat és
Helsinki varos elkészitett egy altala-
nos tervet és megbecsiilték kornyezeti
hatésat, és megszervezték a lakossagi
forumokat is.

ATEN-T anyagi tamogatasa fedezi
a geologiai kutatasokat, feltérképezve
a teriiletet, és meghatarozzak az éllo-
masok és a vonalvezetés lehetséges
lejt viszonyait.

A tervezési szakasz befejezése
utan a Finn parlament és Helsinki
varosi tandcs, fog donteni vajon meg-
valositjak a 740 millié euroba keriild
projektet. Ez varhatoan 2014 végén
fog megtorténni. A Finn Kozlekedési
Vallalat szeretné, ha az 1j megkeriild
vonal 2020-ra elkésziilne.

Bemutattak az uj
Franciaorszag-Olaszorszag
osszekottetés terveit
Kiterjedt lakossagi konzultaciot ko-
vetden a Lion—Torino Vasutak, LTF,
az olasz gazdasagi, fejlesztési, infrast-
ruktura és kozlekedés minisztereinek,
2013. januar 31-én bemutattak az 1j
Lion—Torino hataratmeneti vonal 1j

szakaszanak a végso tervét.

A végso projekt 57 km iker alap
alagutat tartalmaz, St. Jean de Mauri-
enne és Susa kozott, 333 méterenkén-
ti keresztiranyu atvezetéssel. A hatart
atszeld vonal 18,1 kilométert tesz
meg az olasz oldalon, melybdl 12,5
kilométert az alap alagtitban. Az ola-
szorszagi bejaraton tul egy 3 kilomé-
ter hosszu csatlakozas lesz a miikddo
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vonallal Bussoleno-nal, beleértve a
2,1 kilométeres alagutat és a Susa-nal
1évo allomast. Az elhatarozas, hogy
noveljék az alagutak hosszat, alapve-
téen a kornyezeti artalom csokkenté-
se érdekében tortént Susa korzetében.
A minisztérium szerint az 0j vasutvo-
nal altal elfoglalt teriilet az olaszor-
szagi oldalon, igy kevesebb, mint egy
hektar. A jovahagyasi eljaras Olaszor-
szagban tobb honapot vesz igénybe,
és mikor minden rendben van a végsé
engedélyt a gazdasagtervezési hivatal
adja ki.

Az olasz kormany mar kozel 3
milliard eurdra kételezte el magat az
épitkezés lebonyolitasahoz, melybdl
840 milliot 2013-15 években, mig
150 milli6 eur6t évente biztosit 2016-
2029 évek kozott.

Jovahagytak a RER E vonala-
nak meghosszabbitasat
Parizs eloljarosaga, és harom Ile- de—
France helyi hatdsaga megadta a vég-
s6 engedélyt, a RER E vonal (Parizs
egyik hév vonala) kiterjesztéséhez,
Haussmann St. Lazare-t6] 47 kilomé-
terre nyugat felé, Mantes—la—Jolieig.

A tervezés befejezd6 szakaszan
dolgoznak, a koltségek optimaliza-
lasan, és varhatéan idén Gszre befe-
jezik. Ezzel lehetové valik, hogy az
épitési munkakat a kovetkezdé évben
elkezdjék. Tervek szerint 2020-ban
nyitjak meg az {1j vonalat.

A 2 milliard koltségti projekt ma-
gaban foglal egy 8 km hossza alagt
épitését, St. Lazartol La Défenseig,
valamint Poissy és Mantes la Jolie
allomasok ko6zott a meglévé vonal
felyjitasat. A vonal meghosszabbi-
tasa 17 perccel leroviditi az utazasi
id6t, Parizs nyugati eldvarosai és La
Défense kozott, ami egy jelentds iiz-
leti kdzpont Parizstol nyugatra. Ezen
feliil az ,,E” vonal mar meglévo sza-
kaszanak utasai kozvetleniil elérhetik
La Défenset, ami 10-15 szazalékkal
csokkentheti Auber-La  Défense
kozotti részen a RER A vonalan a
vonatok tulzstfoltsagat, amely az ,,E”
vonallal fut parhuzamosan, és része a
RER B vonalnak.

Az ,E” vonal meghosszabbitasa
Osszekottetést teremt az ,,A” és ,,C”
RER vonalakkal, és az 1-es foldalat-
tival, a ,,T 2” villamos vonallal, sza-
mos eldvarosi vonallal, és a jov6beni
Orange, Red és Green vonalakkal
a nagy parizsi expressz halozattal.
A meghosszabbitott RER E vonalon,
orankénti 89 000 utassal szamol-
nak csucsidében, és napi 620 000
utazassal.

Az Alstom és a
Transmashholding teszteli a
2ES 5 villamos mozdonyt
Az Alstom ¢és az orosz partnere, a
Transmashholding, TMH, statikus
¢és dinamikus probait végzi az Orosz
Vasutak, RZD, szamara gyartott
2ES 5 két egységti villamos mozdony
protétipusan, a TMH Novocserkasz
Villamos Mozdony Gyar, NVEZ,
délnyugat oroszorszagi telephelyén.

A probak magukban foglaljak a
8,4 MW teljesitményti, 25kV val-
takozo aramu tehermozdonynak az
indulasi képesség, és a teljes rendszer
minden egységének vizsgalatat.

A 2ES5 a masodik mozdony,
amelyet az Alstom és a TMH alkotta
50:50 szazalékban kozos vallalat a
TRTrans fejlesztett ki. A kétfesziilt-
ségli 7,2 MW EP 20 személyvonati
mozdonyb6l az RZD 200 darabot
rendelt.

Az RZD 2011 majusaban az Al-
stommal és a TMH-val szerzédést
irt ala 200 db 2ES 5 mozdony szalli-
tasara, és tovabbi teszteket végeznek
Moszkvahoz kozel, az RZD scser-
binkai korpalyajan. Az els6 egységek
ez év végén allnak tizembe. A 2ES 5
mozdonyok elsésorban Kelet Szibé-
ridban és Oroszorszag Tavol keleti
részén fognak tizemelni.

Az Alstom szerint a 2ES 5 lesz az
els6 valtakozo arami mozdony Oro-
szorszagban, amely aszinkron von-
tatomotorokkal rendelkezik. Szamos
egységet a RailComp, Oroszorszag
fog gyartani, ami a masik vegyesval-
lalat a Novocserkaszi gyaron alapul,
¢és ez szallitja a forgovazakat, és a
vontatasi rendszert.

Jol haladnak a Talgo

orosz jarmii tervei
Az Orosz Vasiuti Kutaté Intézet,
VNNIZhT, a Talgoval kiegészitd
egyezséget irt ala, melynek alapjan
meghatarozzak azokat a szolgalta-
tasokat, melyeket a Talgo személy-
kocsik 1520 mm nyomtavra alakita-
sanak fejlesztési projektje keretében
nyujtani fog.

A szerz6dés, melyet februar elején
irtak ala, az Orosz Vasutak, RZD, és
a Talgo ko6zott januarban megkotott
egyezséget kovette, mely szerint a
Talgo a spanyol gyar termékét fogja
az orosz személyszallitasi haloza-
tara alkalmassa tenni, miutan az
RZD arra torekszik, hogy 2030-ig
a meglévo személyszallito kocsikat
lecserélje. Az adaptacio elsd Iép-
cs6foka, hogy az alapvetd gyartasi
eljarasokat, melyek magukban fog-
laljak a Talgo személyszallito vo-
natainak technikai specifikacioit, az
orosz kocsik gyartasahoz atvegyék.
De tartalmazza a szamitasokat, az
egyedi Osszetevok probait, és a
dizdjn dokumentacioé fejlesztését
is. A VNNIZhT lesz a tanacsado
az 1520 mm nyomtavolsagi ilizem
kovetelményeivel  kapcsolatosan,
¢és tanulmanyozza a szamitasokat, a
dizajn dokumentaciokat, részeként a
kezdeti munkajanak.

A megallapodas alairasa soran, az
RZD elndke kijelentette, a megkotott
kutatasi egyiittmiikodés a Talgo és a
VNNIZht kozott azt jelenti, hogy az
ivbe bebillend technologia jelentd-
sen emelheti a személyvonatok se-
bességét Oroszorszagban, a meglévo
infrastruktira mellett.

A Talgo automatikus nyomtavol-
sag valto rendszerét is adaptalni ki-
vanjak téli idészakban is, mikdzben
a fékrendszert a megallapodas ér-
telmében 1520 mm nyomtavolsagu
palyara alakitjak ki. Majd az elndk
kijelentette, elvarjak, hogy a Talgo
nagysebességli vonata tobblet lehe-
tdséget biztositson a nagyobb vonat
sebességek elérése terén.

(IRJ 2013. februar;
Jorditotta Almasi Miklosné)
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