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Vasuti jarmuvek fejlesztése a Ganz gyarakban

Osszefoglalo

A szerzd, mint jarmikonstruktdr, te-
vékenyen részt vett az egykori Ganz-
MAVAG és utodja, a Ganz-Hunslet
altal az elmult hat évben kifejlesztett
tiz jarmiprototipus megalkotasaban.
Dolgozataban — a teljesség igénye
nélkil — bemutatja a Ganz-Hunslet
mUszaki fejlesztési tevékenységének
néhany eredményét, kiemelve azok
Ujszer(iségét, a vasUti szakemberek és
az utazokozonség szamara nydjtott
elényoket. A cikk megjelentetése
azért is id&szerd, mert az Uj InterCity
villamos motorvonatok mar me-
netrend szerint kozlekednek a MAV
vonalain.

frdsunkkal a 201 2-ben elhunyt szerzére,
szakmai pdlyafutdsdnak rovid, de fontos
korszakdra emlékeziink.

Jézsef Bayer
Lead Designer

Entwicklungsarbeit im Bereich von
Eisenbahnfahrzeugen bei der Firma
Ganz

Kurzfassung

Der Verfasser ist als Fahrzeugkon-
strukteur einer der aktiven Mittar-
beiter der Entwicklungsarbeit die im
Laufe der letzten 6 Jahre von der ehe-
maligen Ganz-MAVAG sowie bei bei
ihrem Nachfolger Ganz-Hunslet im
Zusammenhang mit der Schaffung 10
Fahrzeugprototype geleistet wurde.
In der Studia werden — ohne einen
Anspruch an Vollstandigkeit — einige
Ergebnisse der technischen Entwick-
lungstitigkeit der Firma Ganz-Hunslet
vorgefiihrt, sowie ihre Neuartigkeit
und die fiir die Eisenbahnfachleute
und die Fahrgéste gebotenen Vorteile
hervorgehohen.

Jézsef Bayer
Lead designer

Development Of Railway Vehicles
By Ganz

Summary

The author, as a vehicle designer took
an active part int he construction of
ten prototype vehicles developed
by Ganz-MAVAG and its successor
Ganz-Hunslet in the last six years.

In its paper the author demonstrates
— without aiming at completeness
— some results of the developments
carried out by Ganz-Hunslet, empha-
sizing their novelty and the advan-
tages concerning the railway special-
ists and the passengers. One of the
reasons that the article is oortune is
that the new InterCity electric multi-
ple units are already in regular service
ont he lines os MAV.

A Magyar Allamvasutaknal az ott
dolgozok szamara, és e miiszaki
szakteriilet minden miivel6jének,
elkotelezett baratjanak, a hazai jar-
miifejlesztésrdl hallva — a torténelmi
idészak megjelolésétol fiiggben — a
Ganz Vagongyér és a MAVAG, majd
a Ganz-MAVAG, napjainkban a
Ganz-Hunslet cégjelzés jelenik meg.
Elismerésre méltod tarsakkal, a min-
tegy 15-20 évvel ezel6tti idészakig a
Gy6ri RABA Vagongyarral és Duna-
keszivel egyiitt ma is.

A MAV egykori gézmozdony-
parkjanak ¢és dizelmozdonyainak
tulnyomo része, csaknem valameny-
nyi villamos mozdonya a ,,MAVAG”
kapun at 1épett szolgalatba. Az 1920-
as, 30-as években a mellékvonali for-

galmat forradalmian megujit6 akkor
,»,BC” motorkocsik, a nosztalgikus
,,Arpéd” sinautobuszok az ismert
ABD, Bb motorkocsik, a ma is iize-
melé6 MD motorvonatok a ,,Ganz”
kapun at gordiiltek MAV vonalra,
jelentkeztek szolgalatra, hogy csak a
jelentds széridkat emlitsiik.

Ma a villamos motorvonatok
korszakat ¢ljiik, kozelitjiik, mely a
MAV-nal 1988-89-ben, a BDV el6-
varosi sorozattal kezd6dott (1. abra)
¢és reményeink szerint a BV jeli IC
vonatokkal, illetve BVh tipusjelii
elévarosi egységekkel a kozeljovo-
ben folytatodni fog. Ezek mar Ganz-
Hunslet vonatok!

Vezetdink biiszkén emlitik, hogy
az utobbi 6 évben tobb mint 10 1j

jarmitipus sziiletett, de sajnos a leg-
tobb csak prototipusként. A tovabbi
fejlesztésekhez nélkiilozhetetlen az a
megfeleld pénziigyi alap a kiegyen-
sulyozott, alkoto belsd 1égkor, csak a
mar kifejlesztett tipusokra vonatkozo
széria megrendelések révén telje-
siilhet. Fejleszteni valdé van bdven,
érzékelhetd a vilagméretli vasuti
fellendiilés, a kiilonleges ,,céljarmii-
vek” iranti igény, a mellékvonalak
ujabb forradalmi valtozast kove-
telnek szemléletben, szervezésben,
jarmiiben.

Fejlesztési munkank, 150 éves
jarmigyartasunk jelen csticspontja a
BVmot sorozati IC-forgalomra épiilt
motorvonatunkat ¢és annak 0©nallo
forgalomra is alkalmas, a ,,Z2” tipu-
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st jarmiivek minden kdvetelményét
kielégitd betétkocsijai.

Az 1j villamos motorvonat a bel-
foldi varoskozi és ameddig az azo-
nos taplalasi rendszer (25 kV 50 Hz)
megengedi, a szomszédos orsza-
gokban fekvd nagyvarosok kozotti
korszerli, kényelmes, gyorsvastti
személyforgalom lebonyolitdsara a
JMAV 2000” fejlesztési program
keretében keriilt megrendelésre.

1992 nyaran sziiletett a szerzodés
a harom prototipus szerelvényre.
A vonatok jarmiszerkezetének fej-
lesztésére €s gyartasara mi, a Ganz-
Hunslet Rt. kaptunk megrendelést,
villamos partneriink az Asea Brown
Bovery (ABB), a Ganz Ansaldo-val
egyiittmikddve. Az 1. osztalyu kocsi
részben lizemképesen bemutatkozott
a tavaszi ,,Industria 94” vasaron és
nagydijat, a komplett vonat 94-ben
formatervi nagydijat nyert.

A villamos motorvonat alapkivite-
le négyrészl (2. abra) négy kiilonbo-
z6 kocsibdl all, megfeleld kocsikkal
Otrésziivé bovitheto.

A motorkocsi 60 iiléses, 2. osz-
talyu, termesen elrendezett utastert.
Egy-egy kozbezart 1 illetve 2. osz-
talyu potkocsi 58, illetve 64 iil6he-
lyet kinal, nalunk ujszer(, valtozatos
elrendezésben. A fiilkét és a nagyter-
met kedveldk egyarant megtalaljak a
nekik tetszo helyet. A vezetdallasos
potkocsi a motorkocsival csaknem
azonos, 64 il6helyes, 2. osztalyu
termes utaster(i.

Valamennyi jarmii utastere ¢és
a vezetdallasok oOnalléan légkon-
dicionaltak, formatervezettek, jo
kozérzetet biztositd kialakitasuak,
felszereltségiick.

A kozbensé potkocsik a for-
galmi igényeknek megfeleléen a
szerelvénybdl kisorolhatok, illetve
forgathatok, oOnallo iizemre, moz-
donyvontatasi  vonatban  tdrténd
kozlekedtetésre is alkalmasak.

Hérom motorvonat-egység tetszo-
legesen Osszekapcsolhato és a vonat-
végi vezetdallasbol egy egységként
tavvezérléssel vezethetd. Alapvetd
konstrukcios kovetelmény volt az

egyszerli miiszaki kiszolgalas a mi-
nimalis karbantartasi igény.

Egyidejiileg és kiemelten meg kel-
lett valositani az optimalis, kdzvetlen
utaskényelem targyi feltételeit, amit
a beszalld utas azonnal kell hogy
érzékeljen. Ezt a mozgd vonatok
kozvetetten érvényesiilé gondos zaj-
¢és rezgésvédelme egésziti ki.

Ez utobbit alapvetéen megha-
tarozzak a vonat hazai fejlesztésli
forgovazai, amelyek egy, a Német
Vasutak (DB) Miincheni Kisérleti In-
tézete altal 250 km/h névleges sebes-
ségli lizemre mindsitett ,,GH-250”
gyartmanycsalad tagjai. E probapadi
mindsitést a DB Mindeni Kisérleti
Intézete tényleges futoproba-sorozat
utan a kozelmultban megerdsitette.
fgy keriilnek ugyanezen ,.csalad”
tagjai a német ipartdl beszerzett 1j
MAV Z1-es, Z2-es kocsik al4 is.

A vonat konstrukcios sebessége
180, az iizemi 160 km/h. A motor-
kocsi mindkét forgovaza hajtott, a
keréktalpakon 0Osszesen 1755 kW
vontatasi teljesitmény jelentkezik.

A korszeri,, 3 fazisti hajtasmod-
szer a megszokottnal jelentdsen jobb
hatasfokara, és az e rendszer altal
biztositott visszataplalo, dinamikus
fékezés (1845 kW) lehetoségére
utalva alljon itt egy, a vontatasi ener-
giaviszonyokat elemzd tanulmany
részlete:

A Budapest-Szeged kozott je-
lenleg ténylegesen kozlekeddé vonat
keriilt Osszehasonlitasra a 4-részi,
illetve 5-résziivé bovitett IC motor-
vonattal, mivel ez utobbi iiléhelyki-
nalata kozelebb dll a jelenlegi vona-
téhoz. Az azonos komfortszint itt nem
volt biztosithato, mivel a motorvonat
tébb, az onsulyt noveld miiszaki, ke-
nyelmi tobblettel is rendelkezik — pl.
teljes klimatizacio, sinfék — mely
egyszeriien nem kompenzalhato e
szamitasban.

Gyakorlatilag azonos menetiddovel,
a 84%-os iilohely kindlatu alapsze-
relvény 37%-os, az dsszevethetd, 5%
tobblet iilohellyel rendelkezd bovitett
szerelvény 24% energia megtakari-
tast ér el.

Igaz, az értéket a vartnal ked-
vezobbé teszi a mozdonyvontatdsu
szerelvény onallo biifékocsija, mint
tobbletteher. A motorvonaton ezt a
funkciot kiilon jarmii nélkiil a vezer-
I6kocsira telepitett bazisrol kiindulva
miikodo gordiild biifé biztositia.”

A motorvonatos kozlekedésszer-
vez€s az energetikan tilmenden tobb
mas, adott esetben gazdasagilag is
kimutathato elényt is nyujt.

A motorvonat vontatojarmiivén, a
motorkocsin alvazra fliggesztve he-
lyezkednek el a gépészeti, villamos
egységek, alapvetden ,aramutas”
elrendezésében.

Roviden a miikddésrdl:

A felsdvezetékrol nyert energia a
fétranszformatoron keresztiill meg-
felelo fesziiltségszinten taplalja a
vontatasi- segédiizemi és komfortbiz-
tositd rendszereket. A két vontatési
tekercs egyfazist, valtakozd aram-
bol az tgynevezett kodzbens6kori
egyenfesziiltséget, majd — az aszin-
kron hajtasrendszernek megfelelen
—amindenkori jarmiisebesség szerint
valtozo frekvenciaju és fesziiltségii 3
fazisu, a rovidre zart forgorészii mo-
torokat kozvetlentil taplalo ,,forgofe-
sziiltséget” az egyetlen épitd elembe
tomoritett aramatalakitd egység szol-
galtatja. (ABB).

A fétranszformator €s az aramata-
lakito transzformator-olajjal feltoltott
két 6nallé hiitérendszerét egyetlen,
szintén hazai (Ganz-ZEG) hiitéegy-
ség szolgalja ki.

A légkondicionalt vezetdallasok
a korszerii ergonomiai kovetelmé-
nyek figyelembe vételével, az ABB
irdnyitas- ¢és informaciotechnika
felhasznalasaval biztositjak nemcsak
a hagyomanyos mozdonyvezetdi
feladatok végrehajtasanak korszeri
kornyezeti és technikai feltételeit,
hanem a miiszaki kapcsolattartast a
teljes vonat minden jarmiével (dis-
play), az utasokkal, kalauzokkal és
az allomasi forgalmi, a menetiranyito
szolgalattal a radiokapcsolatot is.

A vezetd részére kényelmes, ma-
gassagban és hossziranyban allithato,
felhajthaté kartdmos, 1égrugos iilést
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1. abra: 1986-88 kozott kifejlesztett eldvarosi villamos motorvonat
(MAYV sorozatjel: BDVmot)

Abbildung 1. Der in dem Fahren 1986-88 enwickelte elektrische
Vorort Triebwagenzug (MAV Baureihe)

Figure 1 The commuter electric multiple unit developed between 1986 and 1988
(class BDVmot at the MAV)

helyeztiink el ugy, hogy kényelme-
sen iilve, de allva is vezethessen.

A kezelni és megfigyelni valok
elhelyezését alapvetéen a vezetdal-
lasok kialakitasara vonatkozo nem-
zetkdzi vasuti szabvany, az UIC 651
dontvény hatarozta meg. Ez rogziti a

sziikséges kilatasi viszonyokat iilve,
allva. A megrendel6é kivansagara a
human méreteket egy, a magyar moz-
donyvezetdk testméreteit feldolgozo
tanulmany alapjan vettiik figyelem-
be. Ujszerli az utastér kialakitasanak
térszervezési és szindinamikai elve

2. dbra: A Ganz-Hunslet Rt. MAV megrendelésre gyartott BV villamos motorvonata

Abbildung 2. Der 1972 auf Grund einer MAV-Bestellung bei der Firma Ganz-Hunslet
gebaute Triebzug (Baureihe BVmot)

Figure 2. The Diesel multiple unit (class BVmot) ordered by MAV
and supplied by Ganz-Hunslet

Foto: Gratzer Akos

is, amely az utazokozonség tarsasa-
gi, viselkedési szokasaihoz igyek-
szik alkalmazkodni.

A motor- és a vezetdallasos ko-
csi utastere gyakorlatilag azonos,
hagyomanyos termes, paholyos,
2+2-es 1ilésrendszeri. A kdzbensd
potkocsik a kocsivégeken fiilkés,
kozépen Ujszeri hosszanti szaka-
szos, liveg valaszfallal tagolt 2+2-es
iilésrendszertiek, inkabb nagytermes
kialakitastak.

Az utasterek kialakitasa maxima-
lis gondossaggal tortént, a légkondi-
cionalas, a flités, a vilagitas, a zaj-
szint és a tlizvédelmi eldirasoknak
megfelelden.

A burkolatrendszer hazai, kor-
szerl, livegszalas polieszter anyagu,
un. nagypaneles konstrukcioval,
technolégiaval késziilt.

A termes elrendezés eldnye az
egységesség. A meghatarozott ara-
nyu fiilkés kialakitds a szeparalo-
dast kedveldk igényeinek felel meg.
A kombinalt utasterekben ajtod
nélkiili iivegparavanok tagoljak a
teret, a folyosé mellett egyes iilések
helyezkednek el az egyediil uta-
z0k részére, ugyanakkor az utastér
egésze az egyteriség élményét is
meghagyja.

Mindharom térhez alkalmazko-
dik az 0 konstrukcidju, livegezett
poggyasztartok épitészekrény elvi
rendszere, amelyik az 1. osztalyon
az olvasolampat is magaba foglalja.

A vonatok f6 adatai:

Osszeallitas: motorkocsi + kdzbensd
kocsi + vezetdallasos potkocsi

Szerkesztési szelvény: UIC 505
Szerelvényhossz: kb. 105 m
InterCity valtozat:
Utasszam: 58 1. oszt.
188 2. oszt.
Max. sebesség: 160 km/h
Uzemkész tomeg: kb. 210t
Elévarosi valtozat:
Utasszam: 320 2. oszt.
Max. sebesség: 120 km/h
Uzemkész tomeg: 194t
Csatolhat6 vonatok szdma:  max. 3

14
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A motorkocsi fo adatai:

Tengelyelrendezés: Bo’Bo’
Tengelynyomas terhelve: kb. 18,6t
Kerékatméro: 920/880 mm

(j, félig kopott)
Vontatasi teljesitmény: 1755 kW
Vezérlési fesziiltség: 24V

Energiaellatas a vonat szamara:
250 kVA
Segédiizemi energiaellatas:
3x380V/0-50 Hz
Energiaellatas kiillonboz6 fogyasztok
szamara: 220V/50 Hz

Az enyhén szinezett kiilsé ablak és
belsé valaszfal livegezés az egységes
térhatas mellett kellemes napfény-
védelmet biztosit. A ,,pliszirozott”
textilfliggdnyoket csak erds, direkt
napfény esetén sziikséges behtuzni

Minden utasnak 6nallo iilése van,
a komfort fokozatoknak megfeleld
fej- illetve arctammal és kartama-
szokkal. Az 1. osztalyu iilések hat-
tamja donthetd, fejtamja allithato
parnaval, huzattal ellatott.

A kényelemérzetet fokozo textil-
iilés karpitozas csak a szinezésében
tér el az 1. és 2. osztalyon. Ezaltal
a kényelmi fokozatok kozott az ol-
vaso6lampak, a szonyegek, a hosszi-
ranyban tagabb tér, képez vizualisan
is minéségbeli kiilonbséget.

Az egyre szigorodo eldirasoktol
és a sajnalatos sajat tapasztalattol
is indittatva nagy figyelmet fordi-
tottunk a tlizallosag-tlizvédelem
kérdéskorre is. Minden, a belsé be-
rendezéshez alternativaként alkal-
mazhatd anyagot bevizsgaltattunk,
hogy az optimalis szerkezeti meg-
oldasokat hasznalhassuk fel a jarmii
épitéséhez.

Példaul, a tiizzard valaszfalakhoz
a kiilonboz6 verziok koziil a 25 mm
vastag lécbetétes butorlap keriilt
felhasznalasra, mindkét oldalan
iivegszdovet és égésgatolt milanyag-
lemezburkolassal, amely megoldas
a vizsgalatok alapjan tlizallosagi
szempontbol a legjobbnak — A osz-
talytinak — és értékaranyosan meg-
valosithatonak bizonyult.

Hasonlé modon kertiltek bevizs-
galasra az oldalfal és mennyezet-
burkolé nagypanelek, fiiggdnyok,
szOnyegek, iiléskarpitok stb.
A tlizvédelem fokozasara minden
utastér, el6tér és szolgalati helyiség
mennyezetburkolataba tiizérzékelok
meriiltek beépitésre.

A tervezés és gyartds soran tore-
kedtiink arra, hogy a MAV uj varos-
kozi villamos motorvonatanak kiilsé
és belso kialakitasa, a vontatasi-, sza-
balyozasi-, klima- és tajékoztatasi,
valamint egyéb rendszerek megolda-
sa, mikdodése Osszehangolt legyen,
¢és technikai szinvonala megfeleljen
az ezredforduld kovetelményeinek.
Remeéljiik, elnyeri mind az utazoko-
zOnség, mind a szakma tetszését az
lizemeltetd megelégedettségét.

A kornyezetvédelemre kitérve a
vasuti villamos vontatas 6nmagaban
az egyik legelénydsebb kozlekedési
valtozat. A motor- és potkocsik rend-
szerei csak a legsziikségesebb mér-
tékben tartalmaznak kopo alkatrészt,
igényelnek kenést. A motorkocsin
zart rendszert WC iizemel, a potko-
csikon még hagyomanyos van — el-
sdsorban koltség okokbdl —, de nincs
miszaki akadalya a szériakivitelnél a
zart rendszer alkalmazasanak.

Kiemelten vissza kell térni a
bevezetd egy témondatara, misze-
rint a potkocsik 6nallo szolgalatra,
mozdonyvontatasu szerelvénybe so-
rolasra is alkalmasak. Tehat 6nallo
termékként is gazdagitjak vallala-
tunk bemutathat6 kinalatat, miiszaki
megoldasaik a kovetkezd évek ko-
vetelményeit is kielégitik.

A tagolt wutastér kozvetleniil,
fizikailag bizonyitja, hogy mind a
termes, mind a fiilkés hagyomanyos
valtozat megoldott, a modul rend-
szerl belsd burkolati és berendezési
rendszer sokoldalu lehetdséget biz-
tosit a vevoi igények kielégitésére.
Az energia-ellatds ma csak a hazai
rendszerhez illesztett, de nincs
akadalya annak, hogy mind a négy,
Eurépaban szabvanyositott rendszer
fogadasara alkalmas legyen.

A komplex fejlesztési tevékeny-
ség eredményei elsésorban a komp-
lett IC-motorvonat, masrészt a nem-
zetkdzi vasuti szabvanyoknak ma-
radéktalanul megfelelé ugynevezett
Z2 tipusu kocsik, szinte tetszdleges
belsé elrendezéssel. Egy tovabbi
eredmény a MAV altal megfogal-
mazott ,csaladelv”’ megvaldsitasa,
az Uj eldvarosi villamos motorkocsi
létrehozasa, melynek felépitése a

3. dbra: Tovabbfejlesztett elévarosi villamos motorkocsi 1995-ben
Abbildung 3. Weiterenentwickalte Vorort-Elektrotriebwagen (1995)

Figure 3. The advanced commuter electric railcar int he year of 1995
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mas feladatrendszer miatt sziikség-
szertien eltér ugyan a varoskozi for-
galomra szant ,.testvér” kialakitasa-
tol, de hajtas-, a szabalyozasi- és az
informacids rendszer azonos.

Az épitéelemek (trafo, arami-
ranyitd, hitd stb.) kicserélhetéen
azonosak, a vezetOallasok azonos
»~munkahelyek”, a hajtott forgova-
zakban csak a hajto fogaskerék- és
fékrudazat-attétel eltéré az alacso-
nyabb 120 km/h-s névleges sebes-
ségének megfeleléen. E vonatok

betétkocsijai sziilettek meg el6szor
¢és képezik azt az drvendetes kivé-
telt, hogy nem csak prototipusként,
hanem 30+10 db-os szériaként
is megepliltek, lizemelnek, bizo-
nyitjdk mozdonyvontatasra valo
alkalmassagukat.

E tipust is hasonldé jarmivek
baziskonstrukciojanak  tekintjiik,
mivel megoldasai ,,A”, ,,AB”,
»BD”, esetleges Dbiifészakaszos
valtozathoz is alapul szolgalhat-
nak. Korszeri jarmukonstrukcio-

ink rendelkezésre allnak. Szinte
minden igény kielégitésére felkeé-
sziiltek vagyunk. Nagyon szeret-
nénk szériajarmiveket gyartani!
Elemeik gyartasaval, mindségiik,
korszertiségiik megkdvetelésével
fellenditeni dominansan a hazai,
jelenleg szinte alapjaraton vergo-
dé beszallité ipart. Bizunk ezen
belsé igény kielégitésre, értékter-
melésre torekvd, ezen Kkeresztiil
az exportképességet megteremtd
gazdasagiranyitasban.

Bayer Jozsef (1938-2012)

Bayer J6zsef 1956 nyaran érettségizett a Budapest XX. keriileti Kossuth Lajos gimnaziumban.

Egyetemi tanulmanyait a Budapesti Miiszaki Egyetem Gépészmérndki karan végezte, ahol 1961 juniusaban kapott diplomat. Gépész-
mérnokként elsé munkahelye a GANZ-MAVAG Vasiti jarmi Gyaregysége lett, ahol el8szér szereldei izemmérnékként dolgozott.
Feladatai a termeléstamogatasi (konstrukcios, anyag-, bizonylat,- munkaeszk6z gondok) rendezésébdl, miiszaki adminisztracios, ope-
rativ, esetenként technolégia-fejlesztési célfeladatokbdl tevédott ossze.

1962 &szétdl, az Uzembehelyezd csoport tagja volt, ahol a probak elSkészitését, az allé- és futdprobak, atadasok lebonyolitasat
végezte. Munkajihoz sziikség volt a MAV dizeljarmii jogositvanyra, amit 1963-ban szerzett meg. Altala gondozott jarmiitipusok a Cseh
vasutak részére a ,,Hungaria” motorvonatok az Egyiptomba szillitott ,,Repiil6 magyar”-ok és a 3-, majd 4 részii szovjet motorvonatok
voltak.

A ,jjarmiianatémia” ismereteit és a jarm(ivek 6sszetett funkcionalis rendszerében szerzett tapasztalatokat késébb hasznositani tudta.
A BME Villamos karan ,Villamos vezérlés és szabalyozas” témakorbdl szakmérnoki diplomat szerzett 1965-1967 kozott.

1966 nyaran a tervezésre, a gépészeti irodaba helyezték at. Feladata a tablas tervezés mellett a tipusgondozas lett. 1968-ban a villamos
iroda vezetésére kapott megbizast. Feladata az elvi és szerelési dokumentacio elkészitése volt, 6sszehangoltan a Jarm(i és Gépészeti
Iroda munkajaval. 1973-ban a Gépészeti Iroda vezetdje lett és fékonstruktSr-helyettesi megbizast is kapott. Ugyanebben az évben
allami nyelvvizsgat tett német nyelvbdl. Iranyitasaval késziiltek az uruguayi, gorég és tunéziai dizel-motorvonatok, jugoszlav, tunéziai,
és uj-zélandi villamos motorvonatok.

Elédje nyugdijba vonulasa utan 1984-ben f6konstruktdri megbizatast kapott.

Feladata a teljes tervezési osztaly munkajanak 6sszehangolasa, az egyre fogy6 belsé és a kooperald kiilsé munkasok tevékenységének
6sszehangolasa volt.

Szakmai tevékenységét ,Vallalati kivalé dolgozé” elismeréssel, a BDV vonatok kifejlesztésében valo részvételéért pedig a GTE
,Muszaki fejlesztésért” kitlintetést kapta. A BDV vonatok elsé probai és a gyartasi tapasztalatok alapjan atdolgozott ,,széria kivitel”
gyartasba-adasi feladatainak ellatasa utan — kiils6 megkeresésre — egy kilonleges sinjarm(iveket tervezd, gyarté német kisvallalat
(Gelsenkirchen, Schalker Eisenhiitte GmbH) tervezdje lett, 1988 januarjatél Németorszagban dolgozott, ahol tobb ajanlati tervet
végén hazakéltozétt. Visszatérve a Ganzba, miiszaki tanacsadéként, ajanlati vezetSként dolgozott majd fékonstrukedr lett. A MAV BV
(GANZ Intercity) ill. BVh elévarosi motorvonatok kifejlesztésének, konstrukciés munkait iranyitotta. A végzett munka elismeréseként
vezetStarsakkal megosztott Ganz Abraham dijban részesiilt.

Szakmai palyafutasanak kovetkezd allomasa a korszertsitett elévarosi motorvonat (BVh) valtozat széria-el6készitése volt. 1998 végé-
vel nyugdijba vonult. Majd hivasra 1999. aprilis |-jével Dunakeszin, az akkor mar ,,ADTRANS” vallalategységnél projektmérnokként
kezdett ismét dolgozni. Kézremiikédhetett az OBB fekvéhelyes kocsik, az olimpiai forgalomra a gérég vasit (OSE) részére készitett
halékocsi tjraépitésében, valamint a német vasutaktol atvett vezérlSkocsik ,,MAV-ositasa”, honositasaban.

2009 marciusaban végleg nyugdijba vonult. Tevékenyen kézrem(ikodott a BDV motorvonat rekonstrukciés modernizalasanak tanul-
manyterve, valamint az ultrahangos méré motorvonat kialakitasanak tanulmanyterve, féterve elkészitésében.

Gazdag szakmai palyafutasa soran maradt ereje a szakfolydiratokban publikalni, egy-egy gyartmanyismertetS elSadas tartasara akar
onalléan, vagy tarsszerzéként. A Vasltgépészetnek is tobb irast készitett. E cikkek esetenként kiilféldi szaklapban is megjelentek.
Halalig szivesen adott tanacsot, végzett szakmai feladatot volt munkatarsai megkeresésére.

Megélhette, hogy a Miiegyetem aranydiploma adomanyozasaval ismerje el 50 éves alkoté mérndki munkajat és azt 201 |. majus 26-an
rendezett linnepségen atvegye.

Bayer 6zsef aranydiplomas gépészmérnok temetése 2012. julius 30-an volt.

Surdnyi Sdndor
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