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A MAY keskeny nyomtavolsagu
dizelmozdony sorozatai

2. rész

Még javaban folytak az 1960-61-
ben forgalomba allitott Mk48,2000
sorozatu mozdonyok garancialis fe-
lillvizsgalatai, amikor a MAV 1962-
ben megkezdte a tipusvizsgalatokat
az Mk49,2001 palyaszamu prototi-
pus mozdonnyal. 1972 decemberé-
ben a hlivosvolgyi és a sarospataki
vontatasi telepekre megérkeztek — a
rovidéleti Mk49 sorozati mozdo-
nyokat felvaltd — az Mk45 sorozatl
mozdonyok. Jarmiisorozatok, ame-
lyek meghatarozo szerepet jatszottak
illetve jatszanak napjainkban is a ha-
zai 760 mm nyomtavolsagu vonalak
vontatasi feladatainak ellatasaban.
A 2012-es esztendd lehetdséget ad a
mésodik vilaghaborti utin MAV ke-
zelésbe vett, 760 mm nyomtavolsagi
vonalak tobb mint egy évtizedet at-
iveld dizelesitésére vonatkozo, rovid
megemlékezésre.

A Vasutgépészet 2012. 4. szama-
ban mutattuk be az Mk48 sorozat
¢életutjat. A szerz6 ezittal az Mk49 és
Mk45 sorozatokkal ismerteti meg az
olvasot.

Az Mk49,2000 sorozatu
mozdonyok
Az évr6l-évre allandoan novekvo
személy- és teherszallitasi igények
kielégitése a vasutak kiadasait és ter-
heit csokkentd intézkedések ellenére
egyre nchezebb feladatok elé alli-
totta a szallitasok el6készitésével és
lebonyolitasaval foglalkozé szakem-
bereket. A keskeny nyomtavolsagu
vonalakon jelentkez0 erés hétvégi és
iinnepi forgalom zavartalan lebonyo-
litasa sziikségessé tette a Sarospatak-
rol a Bodrogkoz illetve Békéscsaba-

ol az alfoldi tanyavilag felé inditott,
Mk48 sorozatt mozdonyokkal tovab-
bitott, zstfolt személyvonatok eléfo-
gatolasat. A két mozdonnyal torténd
koltséges vonattovabbitas elkertilése,
a Sarospatak—Fiizérkomlos vonal te-
herforgalmat kiszolgalo 490 sorozati
mozdonyok levaltasa — amelyeknek a
terhelése lényegesen meghaladta az
Mk48 sorozatii mozdonyok vontatési
tulajdonsagait — tovabba a Széchenyi-
hegyi uttdrévasut nyari forgalmanak
zavartalan lebonyolitasa sziikségessé
tette egy nagyobb teljesitmény,
760 mm nyomtavolsagi dizelmoz-
dony tipus forgalomba allitasat.
A forgalom tovabbi novekedését is
figyelembe véve a MAV B’B’ tenge-
lyelrendezésti, 270 LE (198 kW) tel-
jesitményt dizel-hidraulikus mozdo-
nyok beszerzését hatarozta el. A gy0ri
Vagongyar altal szallitasra ajanlott
Mk49,2001 palyaszamua prototipus
mozdony gépezeti berendezései azo-
nosak voltak a normal nyomtavolsa-
gu M38 sorozatii mozdonyok beren-
dezéseivel. A mozdonyba beépitett
12 Jv 13,5/17-tipust Ganz-Jendrassik
rendszert, 270 LE (199 kW) teljesit-
ményl dizelmotor elékardan és két
homlokfogaskerékbdl allo gyorsitd
elététek kozvetitésével hajtotta meg
a svéd gyartmanyu, UVA-SRM DS
10-tipust hidrodinamikus nyomaté-
kvaltot. A nyomatékvaltd egy kettos
turbina lapatkerékkel és két részbol
allo vezetokerék lapatozassal felsze-
relt hidrodinamikus nyomatékmaodo-
sitobol, a vezetdkerék lapatozas for-
g6 koszorgjanak mozgatasat végzo
bolygdmiibdl, és egy olajjal mitkod-
tetett surlodo tengelykapcsolobol allt.

A kis tdmegl és kis térfogatu sebes-
ségvalto elsé két fokozata hidraulikus,
a harmadik a dizelmotor fétengelye
és a kerékparok kozott kozvetlen
kapcsolatot 1étesitd tengelykapcsold
beiktatasaval mechanikus volt. Az
atkapcsolas a nyomatékvaltd egyes
fokozatai kozott a mozdony sebessé-
gének fliggvényében onmiikddden,
vonoerd kimaradas nélkiil tortént.
A kerékparokat meghajtéo tengely-
hajtomiiveket a nyomatékvaltohoz
csavarokkal rogzitett irany és tolato-
vonali fokozatvaltoval kardantenge-
lyek kototték ossze.

A keskeny nyomtavolsagl vonalak
forgalmi viszonyaihoz igazodva a
mozdony engedélyezett sebessége
tolatd fokozatban 25, vonali foko-
zatban 50 km/h volt. Az alacsonyabb
sebesség és a kisebb kerékatmérok,
illetve az irany és fokozatvaltoban
alkalmazott nagyobb attétel miatt a
27 t tdmegl keskeny nyomtavolsaga
mozdony indité vonoereje 1ényege-
sen meghaladta a normal nyomta-
volsagh M38 sorozati mozdonyok
vonoerejét. A zart szekrénnyel és
mindkét végén egy-egy vezetdal-
lassal késziilt mozdonyt kézifékkel,
kozvetlen és a vonatok fékezésére is
alkalmas 6nmiikodé 1égfékberende-
zéssel is felszerelték. A mozdony és
a vontatott szerelvény stiritett levegd
ellatasat egy MK135-tipusu légstiritd
biztositotta.

1961. marcius 31-én érkezett meg
a gyOri Vagongyarban szerkesztett
és épitett, MO71-tipusu, 760 mm
nyomtavolsagu prototipus mozdony
Sarospatakra, amelyet — a MAV
jarmiallag nyilvantartasi konyvében
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talalhato bejegyzés szerint — hamaro-
san, mar juliusban visszaszallitottak
a gyér telephelyére. A MAV 1962.
marcius 15-én kezdte meg a tipus-
vizsgalatokat a gy6ri Vagongyarban
szerkesztett és épitett Mk49,2001
palyaszamii mozdonnyal. Rovid
iizem utan, a dizelmotor és a hajtomii
gyakori meghibasodasa miatt a moz-
donyt 1962 juliusaban szétszereléses
feliilvizsgalatra visszaszallitottak a
gybri Vagongyarba. A MAV a fe-
lilvizsgalat utan 1962 oktoberében
vasarolta meg a jarmiivet.

A prototipus mozdony megvasarla-
sa utan a MAV 1961 novemberében
tovabbi hat Mk49 sorozati mozdonyt
rendelt a gyéri Vagongyartél az Ut-
torévasut részére. A mozdonyok az
Mk49,2001 palyaszamu jarmitol elté-
réen hosszabb szekrénnyel, valamint
bealld vono- és iitkozokésziilékkel
késziiltek. A nullszéria jarmtivei koziil
a MAV idérendben az Mk49,2005,
2006 és 2007 palyaszamut a Széche-
nyi-hegyi Uttérévasiiton forgalomba
allitva, 1963 marciusaban vette az al-

Huivosvolgy vontatasi telepre kertilt.
A gy6ri Vagongyar még 1963 oktobe-
rében kezdeményezte az Mk49,2002,
—2005, —2006 és 2007 palyaszamu
mozdonyok alvazanak megerdsitését,
a munkak hiivosvolgyi motorszinben
torténd elvégzésével. Az Mk49 soro-
zati mozdonyok forgalomba allitasat
kovetden az Uttorévasiton tizemeld
Mk48 sorozati mozdonyokat atallo-
masitottak ¢és kivontak a forgalombol
a kisteljesitményli motorkocsikat.

A sikertelen bemutatkozasukhoz
az is hozzajarult, hogy a mozdonyok-
ba beépitett 12 hengeres, V-elrende-
zésti, 12 Jv 13,5/17-tipusu, 270 LE
(199 kW) teljesitményit Ganz-Jend-
rassik rendszerti dizelmotor — a 6 Js
motoroktol eltéréen — a gyodri gyar
sajat fejlesztése volt. A prototipus
jarmivel végzett, de még le nem zart

probamenetekkel és vizsgalatokkal
egy idében elkezd4dott a null sorozat
mozdonyainak gyartasa. A kisvasuti
fenntartasi mihelyek koziil pedig
egyediil a — vasuti motoriizem kove-
telményeinek figyelembe vételével
épitett — hlivosvolgyi motorszin volt
felszerelve olyan berendezésekkel,
amelyek lehetové tették a sériilt,
nagyméretli berendezések, kiemelé-
sét és gyors cseréjét, bar a kerékpar
stillyesztd tervezett telepitése a Szé-
chenyi-hegyi motorszinben elmaradt.

Az Mk49,2000 sorozati mozdo-
nyok lizeme kezdetben a sarospataki
halozaton sem volt sikeres. A felépit-
mény 23,6 kg/folyométer tomegi
sinekkel torténd kicserélésével az
1960-as évek elejére a Sarospatak—
Fiizérkoml6s vonalon elvégezték
a tengelyterhelés 8 tonnara, és a

2. tablazat

A MAV Mk49 sorozati mozdonyokkal vontatott vonatok rendes terhelése.
Magyar Allamvasutak Menetrendfiiggelék 6 A tablazat. 1967. augusztus I.

lagaba. Az Mk49,2002, 2003 és 2004 Mozdony terhelése
alyaszamii mozdonyokat aprilisban, ssi | Mértéka-

paty ! mozdony PIULS Terhelési | 4 lejes | 10 | Is | 20 | 25 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50
a motoros jarmiivek tizemeltetésében szakasz [%.]
nagy tapasztalatokkal rendelkez6 km/h sebesség mellett
kecskeméti kisvasiton helyeztck la. 0-2 650| 465| 375| 305| 240| 195| 165| 150[ 130
izembe. A kecskeméti mozdonyok
{izemét sorozatos szolgalatképtelen- Ib. 23 560| 395| 320| 260| 205| 165| 145] 130| 120
ségek: hajtorad szakadasok, ¢és a haj- la. 34 485| 345| 275 225| 180| 45| 120| 115| 105
torud szakadasokat kisérd kartertoré-

™ S s n . 1b. 4-5 430| 305( 245| 200| 160| I30f 110| 100 90
sek, segédiizemi hajtomi fogaskerék
és tengelytorések kisérték, amelyeket lla. 5-6 380| 270| 220| 1so| 140 115| 100| 90| 85
? gyartp a helysz.ln,en n,em ‘ald()}t kl,_, 1b. 6-7 345( 245| 200 160 125 105 90 80 75
javitani. A meghibasodasokat kdvetd
garancialis vitdk és hosszl ledllasok Iv. 7-8 3151 225| 180 145] 115) 95| 80| 75| 65
miatt a garancialis id6 alatt a mozdo- V. 8-10 201 2051 165! 135] 10s| ss| 70| 65| €0
nyok atvételét sem tudtdk lebonyo-
litani. Az Mk49.2003 pélyaszémﬁ VI. 10-12 250 175 1401 110 90 70 60 55 50
mozdonyt garanciélis javitasra mar VL. 12-14 215 150| 120 95| 75| 60| 0| 45| 40
juniusban visszaszallitottak Gydrbe il 1416 ol 1351 105l 85l es| sol 45| 40| 35
és csak 1964. februar 7-én Aallitottak : i
ismét forgalomba. A sikertelen be- IX. 16-18 170 120 95 75| 55 45| 40| 35 30
mutatkozas utdn a mozdonyok tovab- X. 1820 | Iss| los| 85| es| 50| 40| 35| 30| 25
bi alkalmazasar6l a MAV Szegedi
Igazgatosiga egyszeriien lemondott. XI. 20-22 40| 95| 75| 60| 45| 35| 30| 25| 25
A 2001 és 2004 palyaszamu moz- Xl 22-24 130| 85| 70| 55| 40| 30| 25/ 20| 20
dony a sarospataki a 2002 és 2003
plyaszami mozdony Budapestre, XIiL. 25-30 ns| 75| eo| 45| 35| 25 20| 20| 15
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Turbina kerék
Vezetd kerék

Szivattyld kerék

5. abra Az UVA-SRM DS 10-tipust, haromfokozatt, hidrodinamikus nyomatékvaltd
Figure 5. Hydraulic torque converter with three gears type UVA-SRM DS 10

palyasebesség 40 km/h-ra  torténd
felemelését. A kisvasutakon végzett

palyafeljitaisok — Kossa Istvan
kozlekedés és postaiigyi miniszter

Olo
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6. abra A 12 Jv 13,5/17-tipust dizelmotor szerkezete, fél metszet- fél nézet
Figure 6. Half sectional drawing of diesel engine type 12 Jv 13,5/17

1961-ben hozott rendeletével tortént
— leallitasa miatt azonban elmaradt
a Fiizérradvany megallohely és Pal-
haza megallo-rakodohely kozott ta-
lalhato gyenge ateresz megerdsitése.
fgy a Séarospatakra allomasitott két
Mk49 sorozati mozdony 6,5 tonnat
meghalado tengelyterhelésével csak
Mikohazaig kozlekedhetett. A saros-
pataki kisvasutra vonatkozo tilalmat
utddja, dr. Csanadi Gyorgy oldotta fel
1964-ben. A sarospataki flitdhazban
egy éve kihasznalatlanul all6 Mk49
sorozati mozdonyok csak 1965-t61
vettek részt rendszeresen a Hegykoz
telepiiléseit, ipari és flirésziizemeit,
banyait kiszolgalo teherforgalomban,
amelynek a lebonyolitdsa nemrég
még a 490 sorozati gbézmozdonyok
feladata volt.

Az lizemiket kiséré nehézségek
ellenére hamarosan kozeledett az
Mk49 sorozatih mozdonyok elsé D6-
jelt javitasanak idépontja, amelyre az
iizemben elt6ltott idejiik alapjan 1972-
ben két mozdony lett volna esedékes.
A MAV szakemberei ugyanazokkal
a problémakkal néztek szembe, ame-
lyeket az Mk48 sorozatu mozdonyok
esetében a motorcserével sikertilt
megoldani. A MAV Budapesti Igaz-
gatosaganak Gépészeti Osztalya 1970
aprilisaban jelezte az Mk49 sorozatii
mozdonyok {lizemében jelentkezd,
tartalék alkatrészellatasi nehézségekre
visszavezethetd problémakat,amelyek
olyan sulyos mértéket 6ltottek, hogy
a felszamolasuk csak a jarmiipark
rekonstrukciojaval volt megoldhato.
A Vezérigazgatosag Gépészeti Szak-
osztaly 7A osztalyanak munkatarsai
hamarosan megkezdték az egyeztetd
targyalasokat a Ganz-MAVAG Moz-
dony-, Vagon-, és Gépgyar munka-
tarsaival. A Ganz-MAVAG a MAV
felkérésére tett ajanlatdban meglepd
moédon a 12 Jv motorok helyett egy
Henschel-tipusa  dizelmotor beépi-
tését javasolta. A MAV szakemberei
kérték az j fejlesztésti 8 VE 17/24 ti-
pusu motorok beépitési lehetéségének
vizsgalatat harom jarmtibe, ¢és felme-
rilt a hasonlo teljesitményii, proba-
termi vizsgalatok el6tt allo, uj tipusu,
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terelokapos égésterli 6 VFE 17/24
motorok felhasznalasanak lehetsége
is. A Ganz-MAVAG megkeresésére a
svéd UVA-cég kozolte, hogy az SRM
DS 10-tipust hid- rodinamikus nyo-
matékvaltok gyartasat leallitotta. Az
Mk49 sorozati mozdonyok felgjitasa
hamarosan lekeriilt a napirendr6l.

AzMk49,2000sorozatiimozdonyok
torténetét még egy érdekes esemény
is tarkitotta. 1970. november 26-an az
¢jjeliér a hlivosvolgyi motorszinben
allo jarmiivekbol az lizemanyagot a
csatornaba engedte €s meggyujtotta.
A gyujtogatas soran az Mk49,2002 és
2005 palyaszamu mozdony teljesen
kiégett. Veliik egyiitt selejtezésre ke-
riillt az Mk49,2003 palyaszamt moz-
dony is. A hirtelen tdmadt vonoerd
hiany enyhitésére a sériilt mozdonyok
potlasaraa Széchenyi-hegyi Uttoréva-
sutra szallitottak a sarospataki Mk49
sorozati mozdonyokat. Ezzel egy
idében a Szombathelyi Jarmijavitd
megrendelést kapott az Mk49,2001
palyaszamu mozdony merev kozponti
litk6zokésziilékeinek atalakitasara, az
Uttorévasiton hasznalt 6nmiikddd
kapcsolokésziilék felszerelésével.
A még ilizemel6 Mk49,2000 sorozatl
mozdonyokat a MAV az Mk45,2000
sorozatll mozdonyok forgalomba alli-
tasa utan leallitotta. A sorozat jarmi-
vei koziil Széchenyi-hegy allomason
kiallitva egyediil az Mk49,2006 pa-
lyaszamti mozdony maradt meg nap-
jainkra, amelynek a felujitasa Hivos-
volgy motorszinben a befejezéséhez
kozeledik.

Az Mk45,2000 sorozatu
mozdonyok
AMAYV Budapesti Igazgatosag Gépé-
szeti Osztalyanak 1970 aprilisaban irt
jelentése alapjan a Vezérigazgatosag
Gépészeti Szakosztaly 7A osztalyanak
munkatarsai a sziikséges belso egyez-
tetések elvégzése utan — az Mk49
sorozati mozdonyok motorcserés
javitasi lehetéségének vizsgalata mel-
lett — targyalasokat folytattak a Ganz-
MAVAG Mozdony-, Vagon-, és Gép-
gyar munkatarsaival egy j mozdony
tipus megszerkesztése €és beszerzése
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7. abra Az Mk49,2000 sorozatii mozdonyok vonderd-sebesség jelleggorbéje

Figure 7. Z-v characteristic of class Mk49,2000 diesel locomotives

érdekében. A MAV  szakemberei
elddleges kovetelménynek tekintették
egy olyan jarmii létrehozasat, ,,amely
a felhasznalt berendezések, szerkezeti
elemek tekintetében beleillik a MAV

tipus csoportokba annak érdekében,
hogy megeldzhetd legyen a kialakult
helyzet, amelyben jelent6s marad-
vanyértékkel rendelkez6 mozdonyo-
kat kellett leselejtezni az alkatrészel-

Ty

8. abra A Széchenyi-hegyi Gyermekvasuton megorzott Mk49,2006 palyaszami mozdony

Figure 8. Locomotive Nr. Mk49,2006 preserved at Széchenyi-hegy
Children’s Railway in Budapest.

Fotd: Franyo Attila
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9. abra A Ganz-MAVAG ajanlataban szereplé dizelmozdony jellegrajza
Figure 9. Sketch of the locomotive offered by Ganz-MAVAG

latasi gondok miatt, mert azok egyedi
foédarabok felhasznalasaval, egyedi
gyartasban késziiltek”. A megbeszélé-
sek ¢és a Hiivosvolgyben tartott hely-
szini szemlék alapjan meghataroztak
az ] jarmi szallitasara vonatkozo mii-
szaki feltételeket, amelyeket az 1970.
oktober 13-an keltezett ajanlati felhi-
vasaban a MAV a gyartohoz eljuttatta.
A MAV a nyiregyhazi és sarospataki
halézatok novekvo forgalmi igényeit
is figyelembe véve egy univerzalis,
760 mm nyomtavolsagt, 450-500 LE
teljesitményti, 60 km/h engedélyezett
sebességli, B’B’ tengelyelrendezésii,
dizel-hidraulikus mozdony szallita-
sara kért ajanlatot. A kiirasban ujdon-
sagkeént szerepelt a hiitdviz elémele-
gitd berendezés — amely lehetévé tette

a dizelmotorok hitévizének allando
hémérsékleten tartasat illetve hideg
idéjarasi viszonyok kozott a hlitéviz
elémelegitését a dizelmotorok inditasi
homérsékletéig —az 1500 V fesziiltsé-
gti villamos vonatfiités lehetdségének
biztositasa, és a felt6ltott dizelmotor
alkalmazasa. Az ajanlatkérd kikotdtte,
hogy a jarm{i minden vonatkozasban a
lehetséges mértékben egyezzen meg a
szintén beszerezni kivant vonatflitési
generatorral felszerelt M32 sorozatu
mozdonyokkal.

A Ganz-MAVAG ajanlata 1970
januarjaban érkezett meg a Gépészeti
Szakosztalyra. A szakosztaly mun-
katarsai kifogasoltak az Uttorévasit
iizemében nagyobb biztonsagot nytjto
két vezetofiilke helyett a kdzponti fiil-

10. abra Mk49 és Mk45 sorozatu mozdonyok Hiivosvolgy vontatasi telepen 1973-ban

Figure 10. Diesel locomotives class Mk 49 and Mk 45 at Hiivosvolgy depot in 1973.

Foto: Vinis Gyula

ke alkalmazasat, ezért kérték a két ve-
zetoflilkés szekrény kialakitasi lehe-
tdségének vizsgalatat. A legnagyobb
gondot azonban a magas ajanlati ar
jelentette. A mozdonyok beszerzése
nem szerepelt az Stéves tervben, ezért
a megvasarlasukhoz kiilon hitelkere-
tet kellett biztositani. Nem felelt meg
a megajanlott szallitasi hatarid6 sem,
mivel Iényegesen meghaladta az elsd
Mk49,2000 sorozati mozdonyok var-
hato, esedékes javitasra torténd lealli-
tasanak az idejét. Ezért a MAV Vezér-
igazgatosag a mozdonyok esetleges
kiilfoldrdl torténd beszerzése érdeké-
ben a NIKEX Kiilkereskedelmi Val-
lalathoz fordult. A vallalat a hasonld
paraméterekkel rendelkezd, bukaresti
Augusztus 23 Gépgyarban  épitett
mozdonyok beszerzését javasolta. Az
egyeztetd targyalasok elvégzésére és
amozdonyok lizemére vonatkozo sze-
mélyes tapasztalatok megszerzésére a
MAYV kiildottsége 1971 szeptemberé-
ben Bukarestbe, majd onnan Tordara
utazott. A targyalasok soran azonban
mar szoba keriilt az LDH 45-tipusu
mozdonyok normal nyomtavolsagu,
450 és 700 LE teljesitményi valtoza-
tainak beszerzése is, mivel a Magyar
Vagon és Gépgyar jelentés meny-
nyiségben szallitott a Romaniaban
gyartott teherautokhoz Réaba-MAN
motorokat, amelyeknek az értékét a
roman fél nem tudta megfeleld termé-
kekkel kiegyenliteni. A javasolt moz-
donyokrol jo referenciat sikeriilt sze-
rezni Lengyelorszagbol, ahol a PKP
¢és az iparvasutak jarmtiallagaban mar
kozel 50, kiilonbdzé nyomtavolsaguy,
LDH 45-tipust  mozdony iizemelt.
Bar a mozdonyok a vezetéfiilkék sza-
manak, a villamos vonatfiitési lehetd-
ség biztositasanak és az engedélyezett
sebesség tekintetében nem feleltek
meg az ajanlati felhivas feltételeinek,
az ajanlott szallitasi aruk azonban alig
t6bb mint a fele volt a Ganz-MAVAG
altal megadott arnak. 1972. januar 20-
an, Budapesten alairasra keriilt a tiz
mozdony szallitasara vonatkozo szer-
z6dés, amelyben a gyarto vallalta a
mozdonyok év végéig torténo atadast.
A megel6z6 idészak tapasztalataibol
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11. dbra Az Mk45 sorozati mozdonyok vonoerd-sebesség jelleggorbéje

Figure 11. Z-v characteristic of class Mk45 diesel locomotives

tanulva a MAV a szerzédésbe foglalta
a mozdonyok tartalék alkatrészeinek
20 évig, a gyarto altal torténd, zavar-
talan biztositasat.

Az Mk45,2001-2006 palyaszamu.
mozdonyokat a Hiivosvolgybe, az
Mk45,2007-2010 palyaszamu jarmii-
veket Sarospatak Vontatasi Fénokség-
hez torténé megérkezésiiket kovetd
vizsgalatok utan 1973 februarjaban és
marciusaban allitottak forgalomba. A
mozdonyok erdéforrasa egy Maybach-
Mercedes licensz szerzddés alapjan,
Romaénidban gyartott, hathengeres,
allo-soros  elrendezésti, feltoltott,
MB 836 Bb-tipust dizelmotor volt,
amely 450 LE (331 kW) teljesitményt
adott le 1450 1/perc névleges fordula-
ton. A dizelmotor a foékardan kozveti-
tésével hajtotta meg a MAV egykori,
M31,2000 sorozati mozdonyok egy
részén is alkalmazott L 26 St/26-
tipusu hidrodinamikus nyomatékval-
toval azonos szerkezetii, Voith licensz
alapjan késziilt, két azonos kiviteli
nyomatékmodositoval felszerelt,
THI1-tipusti nyomatékvaltot. A nyo-
matékvaltohoz rogzitett iranyvaltot

kardantengelyek kototték oOssze a
kerékparokra felszerelt tengelyhaj-
tomiivekkel. A sorozat jarmiveire
kozvetlen mikodeésti és onmiikodo
légfékberendezést szereltek fel. A
hiivosvolgyi motorszinbe allomasitott
mozdonyok atmend jellegli, kozvet-
len miikddésti fekberendezéssel és a
Széchenyi-hegyi  Gyermekvastiton
alkalmazott kiilonleges, Ganz-féle
félig onmiikddo kapcesolokésziilékkel
késziiltek. A mozdonyokon a héntarto
berendezés mellett tovabbi ujdonsag
volt a MAV dizelmozdonyain addig
nem alkalmazott hidrosztatikus ven-
tillatorhajtas, amely lehetové tette
a hitdventillator fordulatszamanak
folyamatos szabalyozasat és a hiit6-
viz hdmérsékletének allando értéken
tartasat. Az Mk45,2001-2006 palya-
szamu mozdonyok az uttdrovasuton
alkalmazott {itk6z6-, vonokésziilékkel
érkeztek, az Mk45,2007-2010 palya-
szamu mozdonyokra merev, lanctag-
gal kapcsolhato szabvanyos kisvasuti
itk6z06-, vonokésziiléket szereltek fel
a vonatkozd MAV Szabvanytél elté-
réen, biztonsagi kapcsolatok nélkiil.

Az 1j jarmiivek a Széchenyi-hegyi
Uttorévastton iizemeld Mk49,2000
sorozati mozdonyokat és motorko-
csikat valtottak fel, amelyeket a for-
galombol kivonva mar 1973 decem-
berében le is selejteztek. Feladatuk
az egykori Széchenyi-hegyi Uttors-
vasuton kozlekedd személyvonatok
¢és a vonal, illetve a létesitményeinek
fenntartasat kiszolgalo iizemi menetek
tovabbitasa volt. A Széchenyi-hegy
allomasrol indul6 vonal Csillebérc al-
lomas végpont feldli bejarati jelzojéig
rovid ellenemelkeddkkel és vizszintes
szakaszokkal tarkitva, majd onnan
folyamatosan, végig esésben halad.
A Széchenyi-hegy—Csillebérc allomas
szakaszon a legnagyobb emelkedd
20,5%0, a legnagyobb lejté 20 %o.
A Csillebére—Hiivosvolgy szakasz es-

3. tablazat

A MAV Mk45 sorozata mozdonyok
egyensulyi terhelése. Magyar Allam-
vasutak Miiszaki tablazatok 2 E/12.
Menetrendfiiggelék 6 A tablazat

Alapsebesség, km/h
Terhelési
szakasz, 20 30 | 40
%o

Egyensulyi terhelés, t
| 770 420 300
2 560 350 240
3 450 280 210
4 380 245 140
5 315 210 110
6 280 175 80
7 245 150 70
8 210 105 70
10 175 85 50
12 140 70 45
14 120 60 35
16 100 50 30
18 70 40 25

20 60 30 -

25 50 25 -

30 40 - -
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12. abra Az Mk45,2004 palyaszamu mozdony napjainkban

Figure 12. Diesel locomotives Nr. Mk45,2004 nowadays
Foto: Franyo Attila

ése 25-30%o, a legnagyobb, 31%o esé-
st rovid szakasz Hiivosvolgy allomas
elott talalhato. Az allomasi mellékva-
ganyok hossza nem teszi lehetévé a
nagyobb tdmegii személyvonatok to-
vabbitasat. Alegfeljebbnégy, kivételes
esetben Ot kocsis szerelvényeket von-
tatd mozdonyok terhelése napjaink-
ban sem haladja meg a 60-80 tonnat.
Az Mk45,2000 sorozati mozdonyok
engedélyezett sebessége Széchenyi-
hegy—Hiivosvolgy vonalon a palya
sebességének megfeleléen 20 km/h.
A Sarospatakon iizembe helyezett vj,
Mk45,2000 sorozata mozdonyokkal
az egykor ott kozlekedé hiivosvol-
gyl motorszinbe atallomasitott két
Mk49,2000 sorozati mozdonyt potol-
tak, amelyek — az Mk48-as eléfogatot
kivaltva — nagyobb terhelésti teher-
vonatokat tovabbitottak a Sarospatak
atrako—Fiizérkomlos vonalszakaszon.
A palya tengelyterhelésének 8 tonnara
torténd felemelése utan a Sarospatak
atrak6—Kenézl6i Tiszapart vonalon is
kozlekedtek. Engedélyezett sebessé-
giik a sarospataki halozaton 40 km/h
volt.  Teljesitményiik  lényegesen
meghaladta az Mk49,2000 sorozatl
mozdonyokét. A Kenézléi Tisza-
part—Sarospatak atrako—Fiizérkomlos
viszonylatban hat kocsibol allo, 120 t
tomegli személy, illetve Sarospatak
atrako—Palhaza ipartelep kozott 2-
300t tomegl tehervonatokkal koz-

lekedtek. A tehervonatok terhelésére
jellemz6 volt, hogy hegymenetben
tiizelot és épitdanyagot szallitottak
a Hegykoz telepiiléseire. Visszafelé
Fiizérkomloson faval és a hollohazi
porcelangyar ipari termékeivel, Pal-
hazan-ipartelepen flirészaruval és
perlittel megrakott kocsikkal tértek
vissza Séarospatakra. A vonalat alkoto
szakaszokon a legnagyobb emelkedd
Sarospatak atrakoé és Satoraljatjhely
kozott 16, Satoraljaujhely—Palhaza
ipartelep kozott 17, Palhaza iparte-
lept6l Fiizérkomlos felé 22%o volt.
A nagyobb rendszeres terhelést jelen-
tett még a vasut szamara a Sarospatak
mellett talalhaté Szemince-hegyi ba-
nyaban kitermelt andezit szallitasa.

A Kozlekedési és Postaiigyi Mi-
nisztérium Vasuti Foosztalya 1974-
ben kinos magyarazkodasra szorult a
Magyar Nemzet julius 26-i szamaban
megjelent cikk nyoman, amelyben a
szerzé megtamadta a MAV-ot, hogy
fejlesztéseket végez egy megsziin-
tetésre  kijeldlt  kisvasuthalozaton.
A mozdonyok beszerzése és lizembe
helyezése azonban még azel6tt meg-
tortént mieldtt a sarospataki halozat
a Koordinaciés Bizottsag 1973. de-
cember 18-an hozott hatarozataval
felkeriilt a megsziintetendd vasutak
listajara.

Asarospatakikisvasut 1981-ben tor-
tént megsziintetése utan az ott lizeme-

16 Mk45,2000 sorozati mozdonyokat
Nyiregyhazara allomasitottak at, ahol
hasonlo feladatokat lattak el. 1995-
ben a Széchenyi-hegyi Gyermek-
vasutra szallitottak a mozdonyokat.
A forgalomba allitasukra azonban az
Mk45,2009 palyaszami mozdony
kivételével nem keriilt sor. Az egykori
sarospataki jarmiivek koziil megma-
radt Mk45,2009 palyaszamu moz-
dony napjainkban az egykori Fiizér-
komlos allomas helyén kiallitva varja
az érdeklédoket és a latogatokat.

A Széchenyi-hegyi Gyermekvasit
nagy emelkedési palyaszakaszain
kozleked6é mozdonyok teljesitményét
a viszonylag alacsony palyasebesség
¢és a rovid allomasi mellékvaganyok
miatt nem lehetett teljes mértékben ki-
hasznalni. Az alacsony palyasebesség
ellenére a mozdonyok gazdasagosan
tizemeltek, mivel a hidrodinamikus
fokozatvaltd a masodik fokozatdban
20 km/h sebességen a mozdony — a
meghajtoé dizelmotorral dsszehangol-
va — a motor kagylogorbéjének leg-
kedvezobb tartomanyaban miikodott.
A mozdonyok szdmara kedvezd
igénybevételt jelentett a menetrend
szerkezete is, amely — a kiilon mene-
teket is figyelembe véve — egy id6ében
nem igényelte négynél tobb vonatsze-
relvény kozlekedtetését. A négy moz-
dony egy idében torténd kiallitasa a
gyakorlatban nem kovetelte meg a hat
Jjarmiibdl allo flotta 70%-nal nagyobb
iizemkészségét, a mozdonyok jarmi-
javitoi javitasra tortént leallitasat nem
szamolva.

A kedvezé terhelés, a gondos
kezelés ¢és karbantartds mellett a
Gyermekvasit jarmiivei lényegesen
megbizhatobban tlizemeltek a tipus
kevésbé jo hiri nagyvasuti véltozata-
inal, amelyeknek a korszeriisitése — a
sok gondot okozd dizelmotorok ki-
valtasaval — mar az 1990-es években
elkezdodott. Az alkatrész beszerzési
gondok, a korszeritlen dizelmotorok
tuliizemeltetésébdl adodo egyre na-
gyobb iizemanyag fogyasztas sziik-
ségessé tette az Mk45,2000 sorozatd
mozdonyok motorcserés korszeriisi-
tését is.
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Windisch Ede (1938-2013)

Futétiizként terjedt el a szomoru hir januar elsé napjaiban, hogy Ede baratunk elhunyt.
Megrenditett a hir, hiszen az év utols6 napjan, telefonon jokivansagokat mondtunk egymasnak.

Ki volt Windisch Ede?

1938. szeptember 10-én, a béke utolsé évében sziiletett Budapesten. A Magyar Allamvasu-
tak elkotelezett kisdidkjava valt, amikor 1952 szeptemberében felvételt nyert a Vasttgépészeti
Technikumba.

Itt évfolyamtarsak lettiink, ami baratsagga szilardult, ez megmaradt évtizedeken keresztiil, 2013.
januar 9-ig, halalaig. Maradtak az emlékek, amit rizni kivanok.

Ede a kozépiskolai technikusi oklevél megszerzése utan folytatta tanulmanyait a Budapesti
Mliszaki Egyetemen, ahol 1961-ben kozlekedés mérncki diplomat vehetett at. A vastthoz hii
maradt, amikor a Nemzeti Vasutnal helyezkedett el.

JelentSs mérfoldkévet rakott le a vasuti palyaja soran. Elsé munkahelye a MAV Keleti Fiithaz
volt. Tovabb bdvitette mérnoki tudasat kiilonésen a dizelmozdonyok tizemében, karbantartasaban 1962 kézepén, mar uj
szolgalati helyén, a Rakos-i motormiihelyben kapott mozdony reszortosi beosztast. Majd négy év elteltével a MAV Bp. Déli
Vontatasi Fénokségre helyezték szolgalati érdekbdl, ahol felelGsségteljes mérnoki munkat végzett.

Kovetkezetes vezetd volt, a rendet, a fegyelmet megkéovetelte. Ennek, és j6 emberi tulajdonsagainak készénhetSen szerették
és tisztelték vezetdi, beosztottai, a mozdonyszerelék és a mozdonyvezetdSk.

Munkaja mellett 1963-ban felséfoku nyelvvizsgat szerzett német nyelvbdl, majd 1975-ben angol nyelvbél.

A vasliti szakvizsgak és a mozdonyvezetd vizsgak letétele a szakmai el6menetelében dontd lancszem volt.

JelentSs mérfsldké volt tovabbi életében, amikor a MAV vezetdi a jol képzett mérndkre felfigyeltek és 1969-ben a MAV
Vezérigazgatosag Gépészeti FGosztalyara athelyezték mozdonyszerkesztési f6el6ad6i munkakorbe.

A Nemzetkozi Miszaki Tudomanyos Egyiittm(ikodési Iroda Nigériaba dizelmotor meghajtast féldmunkagépek javité miihe-
lyébe vezetSi munkara mérnokot keresett. A vasut vezetSinek hozzajarulasaval megpalyazta ezt a beosztast és négy éven
keresztiil latta el a miihelyvezetSi munkat a kiilfoldiek legnagyobb megelégedésére. A kiilfoldi szerzédés letelte utan azonnal
hazatért és ismét a MAV vezérigazgatésagon dolgozott tovabb. A vasiti ranglétran téretlen volt az elémenetele, 1979-ben
mérnok tanacsos elSléptetésben részesiilt. A gépészeti szakteriletrdl a kivalé német és angol nyelvtudasa révén 1984-ben a
MAV Nemzetkozi Féosztalyara helyezték at.

Aktivan bekapcsolodott a vasutak nemzetkézi munkajaba. Ebben a munkakérben a MAV nemzetkézi tekintélyét névelte.
Jelentds volt a vasutunk részvétele a Nemzetkozi Vasutegylet munkajaban.

A szakmai el6menetelében Gjabb mérfsldkévet jelentett, amikor 1986-ban kinevezték a MAV Gépészeti Technolégia Anyag-
vizsgalé Uzem miiszaki igazgatojanak, amely poziciot nyugdijba vonulasaig betsltotte.

Szakmai munkaja mellett hazai és kiilfoldi vasuti szakutjsagokban tobb cikke jelent meg.

Tarsszerzdje volt tobb vasuti szakkonyvnek és szakjegyzetnek.

Kivalo nyelvtudasa révén 6raadé volt a MAV Tisztképzé Intézetben, MAV vezetdi engedéllyel pedig a Rigé utcai nyelvi tanin-
tézet vasUtszakmai nyelv biztosa volt.

Tobb mint masfél évtizeden keresztiil a ,Vasutgépészet” cimii szaklap idegen nyelvi lektora volt.

Munkaja elismeréséiil tobb kitiintetésben részesiilt.

Windisch Ede életére jellemzé volt a segit6készség akar beosztott munkatarsakrol, akar vezetékrél volt szo.

Ezt a segitséget igényeltiik is téle. Orok emlékeim kozétt Srzém azt a segitséget, amit kaptam téle, mint a MAV Gépészeti
Igazgatdja majd, mint vezérigazgato.

Negyven év szolgalati idé elteltével, korengedménnyel nyugdijba vonult. Nyugdijba vonulasa utan nem szakadt meg a kapcsola-
tunk, szakmai és barati talalkozokon j6 volt kbzésen visszaemlékezni az évtizedek alatt a nemzeti vasutért végzett munkakrol,
élményekrdl.

Eletében az utolsé mérnki mérféldké volt 201 1. szeptember 30., amikor jubileumi diplomaoszté linnepségen, a BME-n
atvette az aranydiplomat.

Kedves Baratunk, aranydiplomas kézlekedés mérnok, bucstizunk Téled.
Isten Veled!
Nyugodij békében!
Csdradi Jdnos
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