KUTATAS ES FEJLESZTES

DR. HELLER GYORGY
nyugalmazott MAV igazgatéd

A vasuti féktechnika fejlesztés eredményei:
a dobfék és a konnyufém féktarcsa

Osszefoglalo

A modern vasuti jarmiGvek mind
nagyobb sebességgel és tengelyterhe-
Iéssel torténd kozlekedtetése, s nem
utolsé sorban a szigorodé kérnyezet-
védelmi el&irasoknak valé megfelelés
Ujabb és Ujabb kovetelményeket allit
a konstruktérok elé. A vasati fék-
technikaban az elmult években ta-
pasztalhaté latvanyos illetve kevésbé
latvanyos fejlédés is részben ezekkel
magyarazhat6. Cikkében a doku-
mentator ezulttal a vasuti jarmivekre
kifejlesztett dobfékkel és konnytifém
otvozetl féktarcsaval ismereti meg az
olvasot.

Dr-Ing. Gyorgy Heller
MAV Direktor im Ruhestand

Entwicklungsergebnisse der Eisen-
bahn-Bremstechnik: Trommelbrem-
de und Leichtmetail-Bremsscheibe

Kurzfassung

Die immer héheren Fahrgeschwindig-
keiten bzw Achlasten im Verkehr der
modernen Eisenbahnfahrzeuge und
nicht zuletzt die Erfiillunk der immer
strengeren Umweltschutzvorschrif-
ten stellen immer neuere Bedingun-
gen fiir die Konstrukteure.

Der Dokumentator legt die fiir Ei-
senbahnfahrzeute entwickelte Trom-
melbremse und Liechtmetall-Brems-
shcibe dar.

Dr. Gyorgy Heller
retired MAV director

Results Of Development Of Railway
Braking Technics: The Drum Brake
And The Light Metal Brake Disc

Summary

The designers are facint growing chal-
lenges due to the increasing speed
and axle load of the up-to-date rail-
way vehicles and to the more and
more rigorous environment protec-
tion rules.

That is what explains the spectacular
and kiess spectacular developments,
which took place in connection with
the railway braking technics in the re-
cent years.

The Documentalist introduces the
drum brake developed for railway
vehicles and the light metal marake
disc.

Mar a Budweis—Linz kozotti 1ovasuti

vonalon kozlekedett els6 vasuti kocsit

egy — a kerék futofeliiletére miikodo

— tuskos fékkel fekezték. Napjainkig

ezt a konstrukcios elvet egy teljesi-

toképes és gazdasagos féknemmé

fejlesztették. A tuskos fék eldnyei a

kovetkezok:

— kocsinként csak egyetlen aktiv
szerkezeti elem (fékhenger)

— egyetlen kozponti utanallitdé be-
rendezés (fékrudazatallito)

— egyszerl és robosztus szerkezeti
elemek a fékezéerOknek a fék-
hengert6l a féktuskoig torténd
tovabbitasara

— rendkivill  egyszerii  kezelés
lizembe helyezés és karbantartas
alkalmaval 22,5 t értéki tengely-
terhelések ¢s 120 km/h-ig terjedd

sebességek, valamint a szigorubb
zajcsokkentési eldirasok azt ered-
ményezik, hogy a szokasos tuskos
fékhez viszonyitva alternativakat
keresnek.
A fékezéskor keletkez6 hd nagy ré-
szét a keréknek kell felvennie. Nagy
fékteljesitmények esetében a futdfe-
lileten szovetszerkezeti valtozasok
¢és repedések keletkeznek, melyek
végiilis a keréktarcsa tonkremene-
telét eredményezik. A tuskods fék
kovetkeztében ezenkiviil a kerekek
futofeliiletén rovatkak és feliileti
érdességek keletkeznek, amelyek a
teherkocsik hangos gordiilési zajanak
az eldidézo6i. Ugyanazon teherkocsik
esetében, ahol azonban olyan féket
hasznalnak, amely nem a kerék futo-
feliiletekre hat, a zajszint 68 dB /A/-

ra csokken. Ebben a vonatkozasban
egy olyan fék jelent segitséget, amely
a kerekek futofeliiletétdl fiiggetleniil
mikodik. Nagy sebességii személy-
kocsik esetében erre valod tekintettel
mar évek hosszu sora 6ta hasznalnak
tarcsafékeket. A tarcsafékek azonban
jelentds mértékben nagyobb rafor-
ditast igényelnek. A keréktarcsakon
kiviil kerékparonként legalabb egy
fékhenger, hozza tartozé utanallitd
berendezés és fékrudazat sziikséges.
Azonos teljesitményll tarcsas fék
koltségei ezért eddig jelentdsen na-
gyobbak, mint a hagyomanyos tuskos
féké. Erre valo tekintettel tarcsas féket
teherkocsik esetében csak a 160 km/h
sebességli  gyorsforgalomban alkal-
maznak. Az ABB Henschel Waggon
Union, a Bergische Stahlindustrie és
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a Vereinigte Schmikedewerke cégek
altal alkotott munkakozosség j fej-
lesztési munkajanak az a célkitlizése,
hogy egy olyan — ker¢k futofeliile-
tektdl fiiggetlen — féket nyerjenek,
mely az egyszer( és robosztus kivi-
telii tuskos fék, valamint a tarcsas fék
elényeit egyesiti. Ennek a feladatnak
a megoldasat a vasuti jarmtivek dob-
fekje jelenti.
A fejlesztés folyaman a kovetkez6
celkitlizéseket kellett tekintetbe venni:
— ne a kerekek futofeliiletére mi-
kdodjon,

— afék méretezése 22,5 t tengelyter-
helés és 120 km/h sebesség figye-
lembe vételével torténjek,

— zajcsokkentés  céljabol  mii-
anyag  féktuskok  keriiljenek
alkalmazasra,

— a hagyomanyos tuskos fék lehetd
sok alkatrészének alkalmazasa,
— a meglévd jarmiivek lehetd leg-
egyszerlibb utdlagos atalakitasa.
Dobfék beépitése alkalmaval a hagyo-
manyos féktuskok Osszes szerkezeti
elemei a fékharomszogtdl és a féktus-
kosarutol eltekintve, felhasznalhatok.
A fékharomszoget és a féktuskosarut
az 1j geometriai viszonyokhoz kell
igazitani. Ezen tGlmenden kerékpa-
ronként kiegészitésiil két fékdobra
van sziikség. Ezeket a keréktarcsakra
karima segitségével erdsitik fel. Az
Uj tarcsak felszerelése esetében ezért
lehetséges a meglévd kerékparok
dobfékre torténd atszerelése. A jarmii-
veken vagy forgovazakon a féktus-
ko-fiiggvasak felfliggesztési pontjait
utolag kell felszerelni és a fékemel-
tyti-attételeket esetleg modositani kell.
Az ABB Henschel Waggon Union, a
Bergische Stahlindustrie és a Vereini-
gte Schmiedwerke fejlesztésének az
eredménye egy olyan vasuti fék, mely
a tuskos fek és a tarcsas fék eldnyeit
egyesiti:
— kocsinként csak egy aktiv szerke-
zeti elem (fékhenger),
— egyetlen kozponti utanallito-be-
rendezés (rudazatallito),
— egyszeri és robosztus szerkezeti
elemek a fékezder6knek a fek-
hengerrél a féktuskokra torténd

fékdob

sarlodo betétek

kilincs (vagy fékkulcs)

1. abra Dobfék
Abbildung 1. Trommel

atvitele szamara,
— mubanyag  féktuskok
lizemideje,
— a féktuskos fékhez viszonyitva
halkabb fékezési zorejek,
— a keréktarcsdknak nem lehetnek
hdsériilései,
— a tuskos fékhez viszonyitva a ke-
réktarcsak kevésbé kopnak.
Azoknak a koltségeknek az Ossze-
hasonlitasa, melyek a beszerzéssel,
karbantartassal és javitassal a — tuskos
fék és dobfék és tarcsas fék esetében
kapcsolatosak, nagymértékben fligg a
jarmu tipusatol. Abban az esetben ha
egy kéttengelyes teherkocsi esetében
a harom féktipus beruhazasi koltségei
ugy aranylanak egymashoz, mint 1,

hosszl

1,5, 2, akkor négytengelyes teherko-
csik esetében ez az arany jelentGsen
eltolodik a tarcsas fék karara. Karban-
tartasi s javitasi koltségek esetében a
viszonyok azonosak lesznek, mert a
raforditas 1ényegében féktarcsak/do-
bok szamatol és a fékhenger-szamtol
figg. Mégis figyelembe kell venni
azt, hogy a dobféknek a tuskos fékhez
viszonyitott tobblet-raforditasaval
egybe kell vetni a (kétszeres-harom-
szoros) féktuskofogyasztas és az 1,7-
szeres keréktarcsafogyas hatranyait.
Vasuti jarmiivek gordiilési zajanak
csokkentésére, tovabba vasuti kerekek
hésériiléseinek megel6zésére a vasuti
jarmtiveken alkalmazott dobfék gaz-
dasagos megoldast jelent.

kerékpartengely

féktarcsa

E F¢ - surlédéerdék
5

fékbetét

2. abra Tarcsafék

Abbildung 2. Schienenbremse
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Dr. Heller Gyorgy (1922-2012)

2012. szeptember 9-én 90 éves koraban egy minden tekintetben rendkiviil gazdag, eseményekkel teli életuttal a hata mogott
elhunyt Dr. Heller Gyorgy nyugalmazott MAV-igazgatd, a MAV Gépészeti Szakosztalyanak volt vezeté munkatarsa, a MAV
Historia Bizottsaganak elsd, alapité elndke.

A mar koran széles érdeklédési kort, nem csak a vasithoz vonzodd Heller Gyorgy gyermekkorat Budapesten és Szegeden
toltotte, majd a Gydri Bencések gimnaziumaban folytatta kozépiskolai tanulmanyait. Egyetemi, gépészmérndki tanulmanyait
1940-1945 kozott a Mlegyetemen végezte. Szakmai palyattja teljesen a vasuthoz kétédik. Elsé munkahelye a magyar vasuti
jarmiigyartas egyik meghatarozé iizemében, a MAVAG Mozdony- és Gépgyaraban volt, itt tervezé-mérnskként dolgozott.
Egy, a 424 sor. mozdonyokkal kapcsolatban, azok tehervonati lizemében alkalmazandé sebességérdl irt tanulmanya kapcsan
1949-ben a MAV Vezérigazgatosagara helyezték at. 1983 évi nyugdijba vonulasaig 6 szakmai teriilete a vasiti féktechnika
volt, tevékenysége a MAV fékfelelSseként, szakértd f&fékeseként az Allamvasutak minden jarmiisorozata, tipusa lizemeltetési
és fenntartasi kérdéseihez kapcsolédott. Feladataihoz tartozott a beszerzésre keriil6 mozdonyok gyari miiszaki egyeztetd
targyalasain valé részvétel, fékkérdésekben dontési jogkorrel birt.

Részt vett az amerikai épitésti, hadi célokra késziilt S160 tipusu, a MAV-nal 411 sor. mozdonyok egységesitésében. Tagja
volt annak a kis alkotoéi kozosségnek, melynek szabadalma révén, a csillagfirokkal a kiilonb6zé gézmozdonyoknal jelentds
szénmegtakaritast értek el.

Fékes szakmai tevékenysége soran meghatarozoé szerepe volt kiilénésen a teherkocsi allag egységes légfékberendezésekkel va-
16 ellatasaban, a korszert fékiizem megteremtésében, a kézlekedésbiztonsagban rendkiviili jelentSséggel bird lizemeltetési és
fenntartasi szabalyozasok megalkotasaban és azoknak a gyakorlati életben valé érvénye juttatasaban. Neve szorosan kapcso-
l6dik a MAV biztonsagos fékiizeme megteremtéséhez, a korszerd, kis karbantartast igénylS, névekvd teljesitményi igényeket
kielégits és az épitSkocka-elven felépiilé fékrendszer magyarorszagi meghonositasahoz, széles korti elterjesztéséhez, sét, hazai
gyartasa megalapozasahoz.

Munkaja messze tulnyulott az orszaghatarokon. A Nemzetkozi Vasttegylet Fékalbizottsaganak tobb évtizeden keresztiil ak-
tiv, nagy szaktekintélynek 6rvendd tagja volt. Ebbéli munkajaban részt vett a vasutiizemmel szemben tamasztott névekvd
teljesitményi és biztonsagi igényeknek megfelel6 — ma is eredményesen miikodé — fékproba szabalyrendszer valamint az uj
fékszerkezetek mindsitési rendszerének kidolgozasaban. 1984-ben német nyelven megirta, majd a Vasttegylet kozreadta az
akkor 60 éves Fékalbizottsag torténetét. Szaktekintélyének készonhetéen meghivast kapott Peruba, és tanacsaival segitette az
ottani vasutat a féknehézményeik felszamolasaban.

Nagy jelent8ségli volt oktatoi, szak- és kozirdi, tudomanyos publikaciéos munkaja. Egykori almamaterében mérnokgeneraciok
az & elSadasai révén sajatitottak el a féktechnika és fékiizem alapismereteit. Tobb mint két évtizeden keresztiil oktatta a
MAV Tisztképzé leendd jarmiives kézépvezetdit. Szamos egyetemi és miiegyetemi mérnoktovabbképzds jegyzet szerzdje.
Rosta Ldszléval és Ungi Jézseffel a mozdony- és kocsiszolgalati lizemeltetési és fenntartasi szakemberek részére irt szakkonyvei
tobb alkalommal keriiltek kiadasra, ezek — ismeretanyagként és kévetelményanyagként — a mar emlitett biztonsagos fékiizem
alappillérének tekinthetSk. Publikacios listajanak szamossaga meghaladja a szazat. A listaban a szorosan vett szakmai irasokon,
tanulmanyokon tul féktorténeti, technikatorténeti, valamint ismeretterjeszté mlivek, sét a Szent Istvan Tarsulat részére ké-
sziilt konyvforditas is talalhato.

1983-as nyugdijba vonulasa utan természetesen nemhogy nem szakitott a vasuttal, hanem mindségileg tj — mint szamara is
kideriilt — nagy feladatot vallalt, tarsadalmi munkaban a MAV-nal. Eveken at, 1984-tol 1998-ig ellatta a MAV Historia Bizottsa-
ganak elnoki tisztét, és a Bizottsag tevékenységének aktiv iranyitasaval eléviilhetetlen érdemei vannak a magyar nemzeti vasut
targyi emlékeinek megérzését, bemutatasat szolgald Vasuttorténeti Park létrehozasaban. Nevéhez fiizédik a vasuti jarmiivek
megdrzésével kapcsolatos feladatok megfogalmazasa, majd azoknak a megvalésitasa. Ennek készonhetéen ma Eurdpaban szin-
te paratlan vasuttorténeti emlékhellyel, gytijteménnyel rendelkeziink.

A vasit nem toltotte ki életét. Nagy operabarat volt, és értékes lemezgytijteményt hozott létre, tudhatott magaénak. Utazéd
is volt, tette mindezt hivatalosan és maganemberként. Az orszagban tett Gsszes vasuti utazasat irasban rogzitette.

Szinte az utolsé napig dolgozott, élete utolsé heteiben is forditasokat, lektoralasokat készitett egyik kedvenc szaklapja, a
Vasltgépészet szamara.

Munkassagat itthon és kiilfoldon szamos kitlintetéssel, elismeréssel honoraltak. Megkapta a Baross Gabor; E6tvos Lérand és
Miké Imre dijat is.

Bucstzunk Dr. Heller Gyorgytdl, a korszer(i magyar vasuti fékiizem megteremtdjétdl, vasitmérnck generaciok tanaratol,
a Vasuttorténeti Park létrehozasaban kiemelkedd tevékenységet nydjté személytdl, a mindig tettre és segitségre kész Kollé-

ganktol, Baratunktol. Emlékezetiinkben megérziink! Nyugodj békében!

Csiba Jozsef
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