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A MAYV Kkeskeny nyomtavolsagi
dizelmozdony sorozatai

Még javaban folytak az 1960-61-
ben forgalomba allitott Mk48,2000
sorozatu mozdonyok garancialis fe-
lillvizsgalatai, amikor a MAV 1962-
ben megkezdte a tipusvizsgalatokat
az Mk49,2001 palyaszamu prototi-
pus mozdonnyal. 1972 decemberé-
ben a hlivosvolgyi és a sarospataki
vontatasi telepekre megérkeztek — a
rovidéleti Mk49 sorozati mozdo-
nyokat felvaltd — az Mk45 sorozatl
mozdonyok. Jarmiisorozatok, ame-
lyek meghatarozo szerepet jatszottak,
illetve jatszanak napjainkban is a ha-
zai 760 mm nyomtavolsagu vonalak
vontatasi feladatainak ellatasaban.
A 2012-es esztendd lehetdséget ad a
mésodik vilaghaborti utin MAV ke-
zelésbe vett, 760 mm nyomtavolsagi
vonalak tobb mint egy évtizedet at-
ivelé dizelesitésére vonatkozo rovid
megemlékezésre.

A MAYV 760 mm
nyomtavolsagu
vonalainak korszerdisité-
se — dizelesités
Az 1940-es évek masodik felében
MAV kezelésbe vett — egykori kor-
latozott kozforgalomra berendezett —
gazdasagi vasutak harmadrangu
jellegének megerdsitését szolgald
korszertisitése az allamositasukat
kovetéen hamarosan elkezd6dott.
A korszerisités a masodik vilaghabo-
1 éveiben az Eszak-erdélyi 760 mm
nyomtavolsagu helyiérdekii halozatra
kidolgozott alapelvek felhasznalasa-
val tortént, amelyek lehetdve tették
vonalaikon a 60 km/h engedélyezett
sebességgel kozlekedd személy- és
a 15t raktdmegl teherkocsik for-

galomba allitasat, valamint a légfék
altalanos hasznalatanak bevezetését,
mind a személy-, mind pedig a teher-
forgalomban. A korszerisités egyiitt
jart a dizelesitéssel, amely akkor — a
fajlagos szallitasi koltségek csokken-
tése mellett — elsdsorban a vasutak
iizemét a masodik vilaghaborut kove-
t6 években kisérd, allandosult szénhi-
any felszamolasat szolgalta.

A Ganz-gyar termékei kozott a
haboris karok felszamoldsa utan,
az 1940-es évek végén jelentek meg
ismét az uj gyartasu dizelmotorok.
A mar ismert tipusok szallitasa mel-
lett — a vasuti dizelesitési program
1949-ben meghatarozott igényeit
figyelembe véve — a Ganz-Jendrassik
motorok jellegzetességeinek: a Jend-
rassik-rendszerti valtoztathato 16ketii
adagolo szivattyu, a Jendrassik-féle
elékamra és égéstér, valamint a gyuj-
toszerkezet nélkiili hideginditas meg-
tartasaval, kiilonb6zé elrendezéssel,
négy j: 95, 135, 170 és 270 mm
furatll motorcsalad terveit készitették
el, 7-2000 LE (5,2-1472 kW) telje-
sitménytartomanyban. A fejlesztés
¢és korszeriisités soran a kiilonbo-
z6 célra felhasznalt motortipusok
szamanak és a motorok tomegének
csokkentésén, valamint a fajlagos
jellemz6ik javitasan tal a tomeg-
gyartas ¢és a konnyebb szerelhetdség
kovetelményeit is figyelembe vették.
A modositasok koziil a legfontosab-
bak — a korabban szerkesztett JaR,
JaT és Jv motorok jellemzoivel 0sz-
szehasonlitva — a kovetkezok voltak:
a kozos hengerblokk, egyedi hen-
gerfejek, és egyenként cserélhetd,
nedves hengerperselyek, a V-elren-

dezésti motoroknal egy vezértengely
alkalmazasa. Az alkatrészek tipiza-
lasa, azonos alkatrészek alkalmazasa
egy furatcsaladon beliil, a kiviilrdl
szerelhetd porlasztok és el6kamrak,
a forgattyuszekrényen elhelyezett
nagyméreti nyilasok, amelyeken
keresztiil a dugattytk és a hajtorudak
konnyen ki- és beszerelhet6k voltak.
A motorok teljesitményének ndve-
Iését szolgalta a névleges fordulat-
szam kismértékl felemelése mellett
a turbofeltoltés alkalmazasa. Ezzel
egy idoben elkezdddtek a kozvetlen
befecskendezési motorok gyartasat
elokészitd kisérletek is. A hazai valla-
latok kozott létrejott munkamegosz-
tas szerint a Ganz-gyar a tovabbiak-
ban csak a 170 mm és 270 mm furata
dizelmotorok motorok gyartasaval és
fejlesztésével foglalkozott. A 95 mm
furati motorok gyartasat a Kismotor
és Gépgyar vette at. 1955-ben a vastti
gbzdaru gyartas megsziintetése utan
a kisteljesitmény?i, 135 mm furatu,
VI JaR 135, majd a korszerisitett
6Js 13,5/17-tipustt motorok gyartasa-
nak atvételével a gy6ri Wilhelm Pieck
Vagon és Gépgyar is bekapcsolodott a
dizelesitési programba, amely abban
az évben hivatalos kormanyprogram
rangjara emelkedett. A MAV akkor
elsé 1épésben a legrosszabb fajlagos
szénfelhasznalassal jaro allomasi to-
lato szolgalat dizelesitését hatarozta
el, amelyet a keskeny nyomtavolsaga
vonalak kisteljesitményli gézmozdo-
nyait felvalté dizelmozdonyok lizem-
be helyezése kovetett.

1949-ben — a dizelesités program
elinditasakor — a nagyvasuti jarmii-
vek mellett, az Eszak-erdélyi vona-
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1. abra Az M492,002 palyaszami mozdony probaiizemben

Figure 1. Diesel locomotive Nr M492,002 in test service

lakra 1943-ban megrendelt 760 mm
nyomtavolsagu, 135 LE teljesitmé-
nyl, B’2’-tengelyelrendezési mo-
torkocsik és 240 LE teljesitményti,
B’B’-tengelyelrendezésii, poggyasz
motorkocsik beszerzése szerepelt.
Az 1950-es évek kdzepén azonban
a program megvalositasat elokészitd
tanulmanyok a motorkocsik beszer-
z€sét mar csak a kisebb személyfor-
galmu vasutak esetében javasoltak.
A motorkocsik forgalomba allitasat
elvetve a személy- és teherforgalom
kiszolgalasara egyarant alkalmas
keskeny nyomtavolsagi dizelmoz-
donypark kialakitasa mellett dontot-
tek. A Kozlekedés és Kozlekedésépi-
téstudomanyi Egyesiilet V. 1/1956
munkabizottsaga a ,, 4 dieselesitendo
vasutvonalak tavlati tervének és prog-
rammjanak kidolgozdsa iizemgaz-
dasagi szempontok alapjan” cimii
zarojelentésében meghatarozta a ter-
vezett 130 LE teljesitményti, 760 mm
nyomtavolsagu,  dizel-mechanikus
mozdonyok szamat és allomasitasi
helyét.

Erdekes médon nem vette figye-
lembe az akkor mar hossza évtizedek
ota dizelvontatassal iizemel6 szege-
di halozat, valamint az akkor még
950 mm nyomtavolsagu debreceni
vonal Uj vontatojarmil igényét.

A 135 mm furati motorok gyarta-
sanak atvétele mellett a gy6ri Vagon-
gyar feladata volt a dizelesités soran
a kisteljesitményt tolatdé és mellék-
vonali mozdonyok, valamint a mel-
lékvonali motorkocsik gyartasa is.
A mozdonyépités Gyérben — a MA-
VAG gyarban — szerkesztett DMM?2
illetve M 030-tipusu, B-tengelyelren-
dezésli, MAV M275 sorozatii dizel-
mozdonyokkal kezd6dott 1955-ben,
amelyeket a tipus M 033 és M 051
jelzésii tovabbfejlesztett valtozatai
kovettek, majd az 50-es évek végé-
t6l a gyartasi palettan megjelentek a
Vagongyar sajat szerkesztésit M 040,
M 041, M 060, M 061 és M 071-jelt
mozdonytipusai is.

Az Mk48 sorozatu
mozdonyok
1958-ban M492,001-002 palyasza-
mokkal két 0j dizelmozdony kezdte
meg a jarmivek sorozatgyartasat
megel6zden a vonali probakat a hazai
760 mm nyomtavolsagl halozat nagy
forgalmi vonalain. A mozdonyokat
a normal nyomtavolsag M 030 és
M 033-tipusi — MAV M28,1000
sorozatll — tolatdbmozdonyok gyarta-
sanal szerzett tapasztalatok felhasz-
nalasaval szerkesztették és épitették
meg a Gydri Vagongyarban. A két,

I35LE  (99kW) teljesitményti,
B’B’-tengelyelrendezésti, dizel-me-
chanikus mozdony a hazai keskeny
nyomtavolsagi halézat nagyobb ré-
szét alkotd, 5 tonnanal alacsonyabb
tengelyterhelésti vonalak igényeinek
figyelembe vételével késziilt. A szol-
galati tomegiik nem haladta meg a
18 tonnat, igy alkalmasak voltak a
helyiérdekli jellegli személy ¢és te-
herszallitast végzd keskeny nyomta-
volsagu vonalak mellett a nagyobb
forgalml gazdasagi és erdei vasutak
vontatasi feladatainak ellatasara is.

A mozdonyok fokerete szabvanyos
idomacélokbol késziilt. A kereszttar-
tok kialakitasa szekrénytartos kivitelii
volt. A fégépcsoportot és valamennyi
segédberendezést a géptérben helyez-
tek el. A vizhiité a hiitdventilatorral
a fégépcsoport elétt a géptér homlo-
koldalan kapott helyet. A kétszarnyu,
szell6zézsalus  ajtokkal  felszerelt
burkolattal késziilt gépteret mindkeét
oldalon és eldl jarda vette koriil. A
gépteret hatul a vezetéfiilke hatarolta.
A mozdony vezet6fiilke hatso oldala-
hoz csatlakozo rovid orraban alul az
akkumulator, f6l6tte a személyzet ké-
nyelmét szolgald ruhds és szerszam-
szekrény kapott helyet. A vezetdasztal
kialakitasa és a kezel6szervek, vala-
mint az ellendrzé és kijelzé miiszerek
elhelyezése a vezetSfiilke mindkeét
oldalan lehet6vé tette a mozdonyok
vezetését.

A mozdonyok er6forrasa egy
6Js 13,5/17 tipusi Ganz-Jendrassik
rendszeri dizelmotor volt, amely
1500 1/perc névleges fordulaton
135LE (99 kW) teljesitményt szol-
galtatott. A motor szarazlemezes
surlodo  fékapcesolo  kozvetitésével
hajtotta meg a négyfokozati, mecha-
nikus sebességvaltot. A mozdonyokat
az iranyvaltoval kozos hazba épitett
tolato-vonali fokozatvalto felszerelé-
sével tették alkalmassa a személy €s
tehervonati szolgalatra. A forgovazak
kialakitasa azonos volt a Széchenyi-
hegyi Uttérévasiton 1950-ben iizem-
be helyezett Bamot 841-842 palya-
szamu, Ganz motorkocsik kedvezd
futasi tulajdonsagokkal rendelkezd,
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kétlépcsds rugodzast, hajtott forgo-
vazaval, amelynek a kiilonlegesen
kialakitott f6 kereszttartdja egyben az
elosztd hajtashaz feladatait is ellatta.
A mozdonyokat kézifékkel, kozvet-
len, és a vonatok fékezésére is alkal-
mas 6nmiikodé légfékberendezéssel
is felszerelték. Engedélyezett sebes-
ségiik — a miiszaki leiras szerint —
tolatd fokozatban 30, vonali fokozat-
ban 50 km/h volt. A két mozdonyt
— a kidolgozott program szerint — a
nagyobb terhelést hegyi palya jellegli
vonalakon: az egykori Hegykozi Vas-
Gton, az Allami Erdei Vasutak altal
kezelt Matra Vastton, az Oroszlanyi
Gazdasagi Vasuton és az alfoldi vona-
lakon is kiprobaltak.

Még be sem fejezddtek az lizemi
probak az M492 sorozati mozdo-
nyokkal, amikor a MAV 1958 novem-
berében, tiz M 040 gyari tipusjelzést
dizel-mechanikus erdatvitelii, keskeny
nyomtavolsagii mozdony szallitasara
adott megrendelést a gydri Vagon-
gyarnak. Az Mk48,1001-1010 palya-
szamu mozdonyokat a motorkocsikon
jol bevalt, de a mozdonyiizemben
gyakran meghibasodo szaraz, surlodo

=

2. dbra A 6Js 13,5/17-tipust dizelmotor
keresztmetszete

Figure 2. Sectional drawing of diesel
engine type 6Js 13,5/17

fokapcsolo helyett hidrodinamikus
tengelykapcsoloval — szereltek — fel.
A hidrodinamikus f6kapcsold hiitési
igénye miatt a mozdonyok kedvezobb
kialakitast vizhiitdvel és hosszabb
motorhdzzal késziiltek. Forgalomba
allitasuk a kecskeméti, szegedi, deb-
receni, nyiregyhazi és sarospataki
halozatokon 1959 szeptemberében
kezdddott el és a szallitasi szerzodés
szerint az év végére befejezodott. Az
engedélyezett sebességiik — a miiszaki
leirasokban megadott érték helyett —a
Mitanrenddri probak jegyzokonyvei
alapjan csak 30 km/h volt. A rendel-
kezésre allo adatok és a fennmaradt
jegyzokonyvek szerint a garancialis
id6szak alatt a tiz koziil két mozdony
éves futasteljesitménye a 70 000 km-t
is meghaladta. Kezdeti iizemiiket
azonban a kiforratlan gyartasi tech-
nologiara, a kiilonbozo alkatrészek
nem koriiltekintd kivalasztasara és
a rossz gyartasi mindségre visszave-
zethetd meghibasodasok jellemezték.
A legkirivobb az Mk48,1004 palya-
szamu mozdony esete volt, amelyet
a Nyiregyhdzan tortént iizembe
helyezését kovetéen 1959.12.23-an
hajtérad szakadas, 1960.06.20-an
hidraulikus tengelykapcsolé meghi-
basodas, 1960.06.21-én kerékcsoport
szabalyozas, 1960.10.25-én kipufo-
g6 szelep szakadas, 1960.11.11-én
szelepemel$ gorgd torés miatt kellett
javitasra leallitani. 1960.11.24-én,
a C-vizsga soran a forgattyuszek-
rény felsé részén repedést talaltak.
A mozdonyt 1960.12.30-an a 009
szamu gyari tartalék motor beépitése
utan allitottak ismét forgalomba.
A garancialis javitasok elvégzése utan
a nullszéria jarmiiveinek tizemkész-
sége egy elfogadhatod szintre allt be.
Az ilizembe helyezésiiket kovetden
a MAV Mk48,2011-2012 palyasza-
mokkal a prototipus mozdonyokat is
atvette.

A nagyvasuti dizelmozdonyokéval
azonos fOdarabok felhasznalasaval
épitett kisvasuti mozdonyok a MAV
egységesitési torekvéseit szolgaltak.
1960-ban a gy6ri Vagongyarban
a MAV és a hazai iparvallalatok

megrendelésére épitett az M 030-,
M 033- és M O051-tipusi — MAV
M28 sorozati — mozdonyok szama
mar meghaladta a 100 darabot.
AMAV 1960. mércius 21-én tovabbi
tiz Mk48 sorozati mozdony szalli-
tasara adott megrendelést, a korabbi
kiviteltél eltéréen hidraulikus erd-
atvitellel. Az Mk48,1000 sorozat(
mozdonyok iizembe helyezése soran
szerzett tapasztalatok alapjan a MAV
22 pontban sorolta fel a sziikséges
valtoztatasokat, amelyek koziil nyolc
a dizelmotorok iizemében tapasztalt
hidnyossagok megsziintetésére vonat-
kozott. A marciusi megrendelést 1960.
november 1-jén tovabbi 30 mozdony
beszerzésére vonatkozd megbizas
kovette. Az Mk48,2000 sorozati
mozdonyokon — a dizel-hidraulikus
erdatviteli M28 sorozati mozdo-
nyokhoz hasonléoan — a fékapcsolo
¢és a négyfokozati mechanikus sebes-
ségvalto helyére egy hidrodinamikus
nyomatékmodositot, valamint egy
irany- és tolato-vonali fokozatvaltoval
egybeépitett kétfokozati mechanikus
sebességvaltot épitettek be. A hidrodi-
namikus nyomatékmodosito hajtomi-
olajanak hiitése a motor hiitdvizének
kozvetitésével, hokicserélén keresz-
tiil tortént. A nagyobb hiitési igény
nagyobb feliileti hiit6 beépitését tette
sziikségessé, amely magaval vonta a
géptér magassaganak megnovelését.
A jobb kilatas biztositasa érdekében
a vezetofiilkét is magasabbra helyez-
ték. Az lizemanyagtartaly térfogatat a
MAV kérésének megfeleléen 150 Ii-
terrél 2x250 literre novelték. A maso-
dik tartalyt a mozdony révid végén az
akkumulatorok folott helyezték el.
Kis mértékben szélesebb lett az al-
vazat merevitd, motorhaz koriil futd
jarda is, amely megkdnnyitette az uta-
z6 személyzet szamara a mozdonyok
kezelést és a karbantartd személyzet
szamara az esedékes vizsgalatok és
sziikséges javitasok elvégzését.

A mozdonyok iizembe helyezését
az Mk48,1000 sorozat jarmiivei-
nél tapasztalt jelenségek kisérték.
A megrendelé MAV egyre szigoribb
atvételi feltételek elirasaval igye-
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kezett a gyartasi hibakat kiszlirni,
ennek ellenére az éves garancialis
vizsgalatokon feltart hibak javitasa
tovabbra is jelends munkat adott a
gyar szakembereinek. Vélhet6en
a nagyobb engedélyezett sebesség
miatt az Mk48,2000 sorozat jarmiive-
in szamottevo volt a tengelyhajtomii
fogaskerekek, csapagyak és kardanok
meghibasodasa. A sorozatos meg-
hibasodasok megel6zése érdekében
a megrendelé az Mk48,2030 palya-
szamtol kezdédden kisebb modosita-
sok elvégzeését kezdeményezte a szek-
rény forgovaz kapcsolati elemeken és
a tengelyhajtomiiveken.

A MAV a megrendelt Mk48,2000
sorozatlh mozdonyok koziil 1960-
61-ben masfél ¢év alatt Osszesen
39-et allitott forgalomba a békés-
csabai, debreceni, kecskeméti, nyi-
regyhdzi, sarospataki, szegedi ¢és
végiil a ceglédi kisvasuton, valamint
az Oroszlanyi Gazdasagi Vasuton.
A 2001-2010 palyaszami mozdo-
nyok engedélyezett sebességét a hato-
sagi futoprobak alkalmaval — az adott
halozat jellegének megfeleléen —
35, vagy 40km/h-ban hataroztak
meg. Mk48,2011 palyaszammal kez-
déddéen azonban mar minden jarmii
50 km/h engedélyezett sebességgel
allt forgalomba. Uzembe helyezésiik
a MAV keskeny nyomtavolsagu
vonalain a személyvonatok sebessé-
gének megndvelésén kiviil lehetéveé
tette a tehervonatok 1égfékes tovabbi-
tasanak altalanos bevezetését. Uzem-
be helyezésiik egyben a dizelesitési
program elsé latvanyos sikere volt,
mivel a nagyvasutakat 20 évvel meg-
elozve lehetdve tette a hazai 760 mm
nyomtavolsagu, kozforgalmu vona-
lakon kozlekedé a gbézmozdonyok
leallitasat. Az elavult szerkezetii
motorkocsik  forgalombol —torténd
kivonasa utan egységes vontatojarmii
park alakult ki a MAV kisvasutak
halozatan.

Mk48,2000 sorozati mozdonyok
iizemeltek rovid ideig Budapesten az
Uttorévasit, a Szobi Gazdasagi Vasit
vonalain is. Az els0, sajat beszerzésii
mozdony forgalomba allitasa utan
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3. abra A mechanikus erdatvitelii Mk48,1000 sorozatu dizelmozdonyok
vonoéerd-sebesség jelleggorbéje

Figure 3. Z-v characteristic of class Mk48,1000 diesel locomotives
equipped with mechanical transmission

hamarosan megjelentek a MAV
altal eladott mechanikus eréatviteli
Mk48 sorozata mozdonyok a LAEV
halézatan is. A gydri Vagongyar 10
mozdonyt szallitott — a trianoni hata-
rokon talra — a felvidéki erdei vasutak
vonalaira is.

A mozdonyok egyetlen hatranyos
tulajdonsaga a géptér elejére felszerelt
homlokhiité alkalmazasabol fakadt.
Nyaron a hiitéviz tilmelegedés meg-
elézése érdekében a mozdonyokat a

. ".'—Nﬁum:—fum

végallomasokon homlokoldalukkal
menetiranyba kellett forditani. A ga-
rancialis javitasok elvégzése utan a
mozdonyok tizemkészsége egy elfo-
gadhato szintre allt be. A jarmiivek a
MAYV 760 mm nyomtavolsagi, koz-
forgalmu vonalainak meghatarozo
mozdonysorozatét alkottdk. Uzemiik
azonban mégsem volt zavartalan. Az
akkor érvényben lévé szabvanyok
elbirasai szerint a mozdonyok futas-
teljesitménye alapjan 140 000 km-

4. abra Mk48 sorozatii mozdony Szilvasvaradon, az erdei vasuton

Figure 4. Class Mk48 locomotive on the Szilvasvarad forest railway

VASUTGEPESZET 2012/4



VASUTGEPESZET MULTJA

enként esedékes D5 jeli javitasok
elvégzése az alkatrészellatasi gondok
miatt egyre nehezebbé és koltsége-
sebbé¢ valt, amely egyiitt jart a javita-
sok atfutasi idejének ndvekedésével.
Kozeledett a mozdonyok felujitasa-
val jar6 — 8-10 évenként esedékes —
els6 Do6-jeli vizsgalatok ideje is.
A kozuti program végrehajtasaban
idokozben fontos szerepet kapott
gyori Vagongyar — az 1967-ben tor-
tént gyartasi jog, gyartasi technologia
és know-how megvasarlasa utan a
Raba-MAN D 2156 HM 6 tipust
dizelmotorokat nagy sorozatban ké-
szitve — megsziintette a Jendrassik

motorok alkatrészeinek gyartasat
¢és a félkész termékeket is atadta a
mozdonyok javitasara berendezke-
dett szombathelyi Jarmijavitonak.
Az alkatrészhiany a MAV VI JaR
135/185-tipust motorokkal felszerelt,
nagy darabszamban ilizemeld AB és
ABy sorozati motorkocsijainak, va-
lamint az M28 sorozatu mozdonyok
tervszerd felujitasat is megnehezitet-
te. A megoldast a VI JaR 135/185 és
a 6Js 13,5/17 tipusu motorok Raba-
MAN D 2156 HM 6 tipusu dizelmo-
torokkal torténd kivaltasa hozta az
emlitett jarmtiveken és az Mk48 so-
rozatu mozdonyokon. A motorcserét

HIREK

ETCS beépités MAV TRAXX
mozdonyokba
Oktoberben megkezdodott Duna-
keszin az ETCS fedélzeti berende-
zések beépitése a MAV TRAXX
mozdonyokba. Az ETCS (European
Train Control System) egy eurdpai
szabvanyon alapulé vonatbefolyaso-
16 rendszer, amely egyiittmikddik a
meglévo biztositd berendezésekkel

¢és vonatbefolyasolo rendszerekkel.
A beépités kapcsan a TRAXX
mozdonyok eredeti Indusi beren-
dezése is athelyezésre kerill egy 1ij
gyartasu szekrénybe. A tervek szerint

a szombathelyi Jarmijavito 1971-t6l
minden 5 és 6-0s szintil javitasra be-
szallitott jarmilivon elvégezte.

A sorozat mozdonyainak tovabbi
sorsat az 1968-as Kozlekedéspoliti-
kai koncepci6 tulzasokba mend vég-
rehajtasa és a napjainkban is érezhetd
utdhatasa hatarozta meg. A MAV al-
tal lizemben tartott vonalak bezarasa
utan egyre tobb leallitott kisvasuti
jarmi jelent meg az erdei vasutak
vonalain.

Az 1970-es évek elején elkezd6dott
a fenntartas igényesebb Mk48,1000
sorozatt mozdonyok leallitasa ¢€s
selejtezése is.

az idén 22 mozdony lesz atalakitva,
amelybdl a 43. hétig mar a hatodik
mozdony is atadasra kertilt.

A 2012-es Miké Imre-dij
A Magyar Tudoményos Akadémia,
a Magyar Allamvasutak Zrt. kotele-
zettség vallalasaval a kiemelkedo, a
magyar vasutak fejlesztését szolgalod
tudomanyos teljesitmények jutalma-
zasara alapitott Miko Imre-dijat 2012
évben a kuratorium dontése alapjan,
a vasuti jarmiidinamikai, szilard-
sagi és féktechnikai kisérleti és
elméleti tevékenységéért, valamint

Két atalakitott mozdony az elsok koziil
(Fot6: Bombardier MAV Kft.)

a vasuti vontatéjarmiivek energe-
tikai folyamatainak és a menetdi-
namika elméleti osszefiiggéseinek

oktatasi munkassagaért Pdpay
Istvan okleveles gépészmérnoknek
adomanyozta.

Papay Istvan tudomanyos osztaly-
vezetd a gyori Bencés Gimnazium-
ban tett érettségit, majd a Budapesti
Miiszaki Egyetemen 1950-ben szer-
zett gépészmérndki diplomat, és a
MAV szolgilataba 1épett. A gyakor-
lati ismereteket a MAV Eszaki (Ha-
man Kato) Fiitéhaznal és a Szentesi
Motoriizem Foéndkségen sajatitotta
el. Ezutan a Vastti Tudomanyos Ku-
tato Intézetben (VTKI) a vasuti von-
tatas gyakorlati problémainak meg-
oldasat elésegité elméleti kutatassal
foglalkozott, kidolgozta és terjesz-
tette a gazdasagos vonattovabbitas
modszereit.

Jelentés eredménye volt a 424
sorozati mozdonyoknal a szikitett
(perselyezett) hengerméret beve-
zetése. Tudomanyos munkajanak
sulypontjaban mindvégig a vontato-
jarmiivek gazdasagos iizemeltetése,
az ezt szolgalo miiszaki eldirasok és
technikai eszk6zok kidolgozasa allt.
Ezen a szakteriileten maig hatdan
maradando eredményeket ért el, min-
damellett vezetdként a munkatarsak
szerteagazo6 tudomanyos munkajat is
hatékonyan inspiralta.
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