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Zusammenfassung

In der Fachzeitschrift Vasttgépés-
zet/Eisenbahnmaschinentechnik ~ Nr.
201 1/1 hat Hr. Istvan Szécsey in seinem
Beitrag die wichtigsten technischen
Parameter der Diesel- und Elektro-
lokfamilie neuester Entwicklungsstufe
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In diesem Beitrag erfolgt die Behand-
lung der Themen: detaillierte Be-
schreibung des Drehgestells der VEC-
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den behordlichen Zulassungen; Kurz-
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— RAILPOOL — gebauten elektrischen
Lokomotiven.
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Summary

Vasutgépészet/Railway  Engineering
journals 2011/l issue, Istvdn Szécsey
reviewed in his article the new
stage of development of Siemens
diesel and electric locomotive fam-
ily and its most important technical
characteristics.

Now the details of VECTRON Series
bogie, review the different countries
which are being under official licens-
ing, and the electric locomotives
manufactured for the first customer
RAILPOOL, short introducing to
follow.

A Vectron mozdonyokhoz
késziilt SF4 forgévaz

A hajtott SF4 forgovazat a Siemens 1j
Vectron villamos mozdonyaihoz fej-
lesztették. Nem kotddik megrendelések-
hez, bevalt koncepcidkra és kiprobalt al-
katrészekre tAmaszkodik és figyelembe
veszi Europa jovobeli igényeit.

A piac kdvetelményei mardl hol-
napra valtozhatnak, a Vectron és a
forgovaza vele egyiitt valtozik.

Europa valtozik. A forgalom egyre
nd. A hataron atlépd aruk mennyisé-
ge egyre nagyobb. Aki kotott palyas
jarmiivekbe invesztal, 30 évvel elére
kell tekintenie. A Vectron segitsé-

gével a Siemens olyan mozdonyt
alkotott meg, mely miszakilag flexi-
bilis, és megfelel a mai és a késobbi
kovetelményeknek.

A Vectron mozdonyok kétféle so-
rozatban épiilnek, elektromos és di-
zel-elektromos kivitelben. A Vectron
dizelmozdony szamara a Siemens
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Eurorunner ER20 forgévaz koncep-
ciojat vettek at, és hozzaillesztették
az aktualis kovetelményekhez. A
Vectron villamosmozdonyokhoz az
SF4 forgdvazat normal nyomtavu
valtozathoz fejlesztették (1. abra), ez-
zel parhuzamosan viszont egy széles
nyomtavu valtozatot is fejlesztettek.

l. Gyartas a Graz-i lizemben
Az SF4-et a Siemens Graz-i for-
govaz kompetencia centrumaban
fejlesztették. Itt mar tobb mint 150

1. abra SF4 forgbvaz
Abbildung 1. SF4 - Drehgestell
Figure 1. SF4 bogie

éve fejlesztik és gyartjak a kotott
palyas jarmiiveket és alkatrészeiket.
2001 ota kizarolag forgovazak fej-
lesztésére és gyartasara szakosodtak,
éspedig nemcsak mozdonyokhoz,
hanem villamosokhoz, metrokhoz,
személyvagonokhoz és nagy sebes-
ségli vonatokhoz. Az OBB railjet
szamara késziilt forgovaz, vagy az
Oroszorszag, Kina, Spanyolorszag
vagy Németorszag szamara késziilt
teljes Velaro csalad a grazi gyarbol
szarmazik, mely egyike a vilag leg-

2. dbra SF4 forgovaz-keret
Abbildung 2. SF4 - Drehgestellrahmen
Figure 2. SF4 bogie frame

nagyobb forgovaz-gyarto és fejlesztd
telephelyeinek és éves teljesitménye
meghaladja a 3000 futomiivet.

2. A fejleszt6k motivacioja
Az Eurosprinter ES64U4-gyel és
nagyteljesitményti SF1 forgovazaval
a Siemens univerzalis mozdonyt
fejlesztett egész Eurdpa szamara.
A teljesen rugalmas hajtasnak ko-
szonhetéen a mozdony nagy Iépést
tett elére a nagysebességii vasttiizem
teriiletén: 2006-ban 357 km/h-val a
mozdonyok sebességi vilagrekordjat
érte el.

A 90-es évek végén a négy aram-
nemi europai ES64F4-et fejlesz-
tették ki. SF2 forgbvazaban egy
marokagyas hajtassal rendelkezik.
140 km/h-s maximalis sebességével
ez a mozdony is univerzalisan al-
kalmazhato, hataron is atlépni képes
mozdonyként valt be.

Eurépa azonban valtozik és igy
valtoznak a kotottpalyas forgalom
kovetelményei is. Az aramlé aruk
mennyisége novekszik, folyosok
jonnek létre és szélesednek. Az id6
parancsa az, hogy maradjunk rugal-
masak és tudjunk gyorsan reagalni. A
napjainkban megrendelt kotottpalyas
jarmtivek hosszu ideig befolyasoljak
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3. abra Kerékpar csapagy
haromszog-lengdkarral

Abbildung 3. Radsatzlager
mit Dreieck-Lenker

Figure 3. Wheel set bearig
with triangle trailing arm

izemeltetdjik gazdasagi sikerét.
Csak azok a rendszerek garantaljak
a sziikséges flexibilitast, melyek egy
helyhez kotott jarmt életpalyaja so-
ran mindig bévitheték maradnak. Ez-
zel egy idében olyan 0j szabvanyok
és eldirasok is létrejonnek, amelyek
szigoritjdk az interoperabilitds ¢és
kornyezetvédelem kovetelményeit.

A kotott palyas forgalom liberali-
zacioja tovabb halad — a megrende-
161 struktira valtozik. Néhany évvel
ezel6tt még a nagy allami vasuttar-
sasagok adtak ki nagy darabszamu
megbizast, napjainkban van sok ma-
gan lizemeltet? is, akik kis flottakkal
szolgaljak ki a piacokat, és akiknek
gyorsan at kell tudni iiltetniiik a stra-
tégiai dontéseket.

3. Fejlesztési célok

A Graz-i Siemens mérndkei mar a

kezdetek kezdetén egyértelmii fej-

lesztési célokat tliztek ki maguk elé:

* 100%-ban azonos forgovazkeret
a villamosmozdonyok 0sszes
valtozatdhoz, ¢és 200 km/h-ig
hasznalhat6 behajto tengelyi cso6-
tengelyes hajtas.

* Ezen kivill legyen lehetdség
arra, hogy a forgovazat nagyobb
sebességekhez teljesen rugalmas
meghajtassal szereljek fel.

*  Modularis kiegészitd szerelvé-
nyek, amelyek utolagos felszere-

4. abra Behajto tengelyi csétengelyes hajtas a forgovazon
Abbildung 4. Drehgestell — Hohlwellenantrieb
Figure 4. Ribbed tube axis drive on the bogie

lést, leszerelést vagy atalakitast
tesznek lehet6ve.

* Bevalt konstrukcios elvek és
komponensek illetve biztonsagos
technologiak megtartasa, ugyan-
akkor nyitottsag 0j otletek és kon-
cepciok irant.

Az SF4-nél, a dizel valtozat
forgovazanal és a széles nyom-
tava valtozatnal a legnagyobb
mértékben azonos alkatrészek
hasznalata.

Kiilonbozé gyarto cégek fékrend-
szereinek hasznalati lehetdsége.

5. abra A Vectron mozdonyok behajto tengelyi csGtengelyes hajtasa

Abbildung 5. Hohlwellenantrieb der Vectron-Lokomotiven

Figure 5. Ribbed tube axis drive of Vectron locomotives
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6. abra Vevofejek a forgbvazon

Abbildung 6. Antennen am Drehgestell

Figure 6. Antennas on the bogie

* A forgovaz keret alkatrész-sza-
manak csokkentése azért, hogy
azt maximalis automatizacié mel-
lett kedvezd koltséggel lehessen
gyartani.

4. A forgévaz-koncepcio
Sok forgovaznal konstrukciés mun-
kat tesz sziikségessé és igy tobblet-
koltséggel jar a sziikségtelen kompo-
nensek elhagyasa, kiillonosen olyan
megrendeléknél, akik kis darabsza-
mokat rendelnek. Ezzel ellentétben
az SF4 esetén a konstruktérok olyan
kedvez6 koltségii bazist hoztak 1étre,
amely sokféle opcioval felszerelhe-
t0 vagy utdlagosan kiegészithetd,
és igy minden egyes megrendeld
kovetelményeihez illeszthetd. Az
SF4-es teljesen modularis felépitési.
E modularis szerkezet alapja az
Osszes villamosmozdony szamara
egyetlen forgovazkeret. A forgovaz
az lizemeltetd illetve az alkalmazasi
teriilet kdvetelményeinek megfele-
16en konfiguralhaté. Amennyiben
a piacok, kozlekedési folyosok, a
stratégiak valtoznak — a forgovaz
velik egyiitt valtozik. A legkiilon-
bdzébb eurdpai folyosok szamara a
vevofejcsomagok szabadon valaszt-
hatéan raépitheték. A homokszord
szerkezetek, a nyomkarima-kenés €s

tengely jelado kiosztas igény szerint
konfiguralhato.

A sok opcionalisan felszerelhetd
vagy utélag kiegészitheté csomag-
gal konstrualt karcsu bazis lehet6vé
teszi a koltség-optimalis megoldast
mindenfajta alkalmazashoz.

5. Modulok

és komponensek
A forgovaz kozponti eleme a keret (2.
abra). Ez zart, hegesztett szelvények-
bol all. Fo6 épitéelemei: két hossztar-
to, egy kozépsé kereszttartd és két
homloktartd. A lemezekhez felhasz-
nalt anyag els6sorban az EN 10025
szabvanynak megfelelé S355 szerke-
zeti acél.

A kereszttartd koti Ossze a két
hossztartot. Kozepén talalhatdo a
kiralycsap fészke. A két homloktar-
to koti Ossze a hossztartok végeit.
A homloktartokba vannak beépitve
a féknyereg egységek felfliggeszteé-
sei és mas opcionalis szerelvények.
A homlok- és kereszttarton talalha-
tok a hajtoegység felfliggesztései is.
A forgovazkeret szilardsagi ellenor-
z¢ését az EN13749 szerint végezték.
A forgovazkeretet legalabb 35 éves
¢lettartamra készitik.

A keret fontos eleme egy teljesen
ujonnan  kigondolt  tobbfunkciods

homloktarto, amely sokoldalu ko-
vetelményeket elégit ki. Szerkezeti
elemként mereviti az egész keretet.
A homloktarton torténik a fékez6erdk
illetve a vontatasi er6k bevezetése
és olyan, dinamikusan terhelt alkat-
részekbOl szarmazo er6ké is, mint
amilyen a sinkotrd, homokszoro csé
és a vonatbiztositd berendezések.
A homloktarté azonban helyet ad a
vészfékoldok sokféle valtozatanak, a
parkolo féknek, illetve a csovezések-
nek és kabelezéseknek.

Mar a keretkoncepcié kialakitasa
soran kiilonos figyelmet szenteltek
a gazdasagos gyartasnak. fgy a ro-
bottal végzett gyartds részaranyat
koézel 70%-ra lehetett novelni, és a
szokasos mozdonykerettel ellentét-
ben sikeriilt a kiilonb6z6 alkatrészek
szamat 60%-kal csokkenteni. A kon-
cepcioba tartoznak még a keretgyar-
tas optimalizalt csucstechnologiai
szerkezetei is. A kerékpar két henge-
relt monoblokk keréktarcsabol és egy
kovacsolt kerékpar tengelybdl all. A
kerékpart az EN 13261 és EN 13262
szerint szamitottak ki és gyartottak
le. A kovacsolt kerékpar tengely
25 CrMo 4 V (A4T) anyagbol ké-
sziilt és egy csbfurattal van ellatva.
A cs6furat az ultrahangos érzékeld
fejekkel végzett hibavizsgalatra szol-
gal. A kerékpar-tengely kialakitasa az
EN 13104 szerint torténik. A kerék-
tarcsak R8-as anyagbol késziilnek.
Opcionalisan lehetséges az R9-es
anyag hasznalata is. A keréktarcsak
névleges atmérdje 1Uj allapotban
1250 mm. Ezek 1170 mm névleges
atméroig lejarhatok. A kerék névleges
sz¢lessége 140 mm.

A vono- és fékezo erdket a kerék-
par csapagyhazatol a forgovazkeretre
a kerékpar-csapagy kozepében viz-
szintesen elhelyezett haromszog-len-
gokar adja at (3. abra).

A forgovazkeret két-két nyomo
csavarrugoval  tamaszkodik  fel
minden kerékpar csapagyhazon. A
primer rugofokozat csillapitasahoz a
kerékpar csapagyhazakként egy-egy
hidraulikus csillapité van beépitve.
A kerékpar csapagyak tomitett, kom-
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pakt gorgéscsapagy-egységek, me-
lyeket a gyartd beallit, ken és tomit,
ezek nem igényelnek karbantartast a
jarmii nagyrevizio soran végzett szét-
szedésig. A kerékpar csapagyhaza
optimalizalt méretli acél ontvényként
keriil kivitelezésre. A kerékpar csa-
pagyfedél ugy van kialakitva, hogy
befogadhassa az impulzus-adokat,
a vonatbiztositd rendszerek érzé-
kel6it és a foldeld csatlakozokat.
A kerékparokat motorral vagy anél-
kiil a mozdony megemelése nélkiil
egy tengelysiillyesztd szerkezettel
lehet cserélni.

A bevalt elvek és kiprobalt kompo-
nensek atiiltetése az uj modularis
koncepcidba sikerrel jart.

A kerékpar-vezetésben a haromszog-
lengékar a korabbi projektekbdl
szerzett jo tapasztalatok alapjan
megmaradt. Ez a lengdkar fajta igen
nagy biztonsagaval, a forgovaz ke-
reten megvalositott redundans kap-
csolodasaval illetve a futastechnikai
tulajdonsagok optimalis beallitasi
lehetdségeivel tiinik ki. A hossz- €s
keresztiranyban mutatott merevség a
nagy sebességnél megvaldosulod stabil
futas, és a kanyarokban gazdag sza-
kaszok jo ivtartasa céljabol optimali-
zalva van.

A mozdonyszekrény minden for-
gbvazon négy nyomod csavarrugora
tamaszkodik. E szekunder rugok
paronként a menetiranyra keresztben
vannak elhelyezve. A forgovaz hosz-
sztartdjanak felsd ove és az acélbol
késziilt csavarrugok kozé helyezett
elasztomer rugorétegek szolgaljak az
elektromos szigetelést ¢és a testzajok
levalasztasat illetve a kifordulasi
ellenallas csokkenését. Ezen kiviil
tehermentesitik az acélrugokat is.
A nyomo csavarrugok szolgalnak a
mozdonyok keresztiranyl rugdzasara
is. Elasztikus iitkozok hataroljak a
keresztirany elmozdulast a fiiggo-
leges és a keresztiranyu mozgasok
csillapitasara illetve a kigy6z6 moz-
gasokra. A tengelyhajtas az Eurorun-
ner-nél megismert €s bevalt behajto
tengelyi cs6tengelyes hajtas, amely a

sziikséges sebesség- ¢és teljesitmény-
tartomanyhoz lett tovabbfejlesztve
(4. abra).

Ez a marokagyas hajtashoz viszo-
nyitva jelentdsen kisebb rugézatlan
tomegével tlnik ki. Ez csokkenti a
sinek és a kerekek kopasat, és csok-
kenti azok élettartam-koltségét.

A Dbehajtd tengelyi csétengelyes
hajtas a forgovazkeretben rugalmasan
felfiiggesztett motorbol és egy acélle-
mezes tengelykapcsoloval elvalasz-
tott hajtomiibdl all (5. dbra). A hajtas
és a motor kozotti relativ mozgas
csokkentése érdekében a két alkatrész
a tengelykapcsolohoz lehetd legkdze-
lebb egy himba segitségével kapcso-
lodik egymashoz. A teljes hajtoegy-
ség a forgovaz kereszttartojanal egy
csapaggyal és homloktartdjanal két
hossz- ¢és keresztiranyban rugalmas
gumihimbaval van felfliggesztve.

A hajtads mozgasainak csillapitasa
érdekében egy motor keresztcsilla-
pitd van beépitve. A meghajtd blokk
egyes eclemeinél a felfliggesztési
pontok elrendezése dont 1ényegében
a forgovaz futastechnikai tulajdonsa-
gairol, és igy a teljes jarmii menetdi-
namikajarol. Az SF4 esetében a két
villanymotor tdmegét raadasul a for-

govaz keretben felfiiggesztett antire-
zonans tomegkeént is kihasznaljak. Az
eredmény a szokatlanul nyugodt fu-
tasi viselkedés illetve a legmagasabb
stabilitas a teljes sebességtartomany-
ban, amelyet a Vectron elsé kisérleti
és mérémenetei megerdsitettek, az
elvarasokat minden tekintetben elér-
ték vagy felilmultak.

A 200 km/h-t meghalado6 sebesség-
tartomanyt sem hagyta figyelmen ki-
vill a fejlesztés. A forgovazkeret ugy
lett megkonstrualva, hogy abba egy
teljesen rugalmas csétengelyes hajtas
is beépithetd legyen. A csatlakozasi
pontok azonosak a behajtd tengelyi
csOtengelyes hajtaséval.

A vono- és fékezderd atvitele
a forgovazrol a mozdonykeretre
ugyanugy torténik, mint az ES64F4-
nél és az Eurorunnernél egyetlen ki-
ralycsapon. Az SF4-ben ezt az elvet a
230 km/h-ig terjed6 alkalmazas célja-
bdl tovabbfejlesztették. A kiralycsap
a mozdonyszekrény alvazaban van
felhegesztve, és belenyulik a forgo-
vazkeret kereszttartdjanak nyilasaba.
A forgovaz kereszttartoba elhelyezett
gumi-fém elemek adjak at a hossz-
iranyu erdket a kocsiszekrényben le-
v6 forgocsapnak. A kerékpar leterhe-

7. abra Az Gij Vectron mozdony miikddési engedélyt kapott Romaniara

Abbildung 7. Die neue Vectron-Lokomotive — erteilte Betriebszulassung fiir Ruménien

Figure 7. The new Vectron locomotive had got operating permission for Romania
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8. dbra A Vectron 193 952 Varsoban 2012 épriliséban. A mozdonyt Lengyelorszagban a
PKP IC engedélyeztetési miiveletekhez hasznalja 160 km/h maximalis sebességgel
a Varso ¢és Krakko kozotti Intercity forgalomban. Ezt a vonalat naponta kétszer jarja be,
¢és ennek soran 1250 km utat tesz meg

Abbildung 8. Die Vectron-Lokomotive 193 952 in Warschau, April 2012. Die Lokomotive
benutzt die PKP fiir IC-Zulassungsfahrten mit 160 km/h Geschwindigkeit im Intercity-Verkehr
Warschau—Krakau. Die Strecke tiglich zweimal befahren — hinterlegte Strecke: 1250 km
Figure 8. The Vectron 193 952 in Varsaw, april of 2012.The locomotive is used by PKP in Poland
for IC permissioning operations with a top speed of 160 km/h in the Warsaw—Krakow intercity
service. It travels twice a day on this line acquiring 1250 km

16dés minimalizalasa és a hajtoerdk
maximalis kihasznalasa érdekében
a forgocsap mélyen benyulik a for-
govaz kereszttartojaba. igy lehetett
elérni a hossziranyu erd alacsony ta-
madasi pontjat. A forgdcsap tovabbi
elénye, hogy az elvnek megfeleléen a
vagany-ivekben ébred6 vonderd ese-
tén az elol futd kerékparokon ébredd
vezetderd szempontjabol semlegesen
viselkedik, és igy kevésbé kopnak a
kerekek.

Az els6 és a masodik rugéfoko-
zatban leemelkedés elleni biztositas
teszi lehetévé a jarmi megemelését,
beleértve a forgovazat is. Kevés
szamu, jol elérhetd kopodalkatrész és
az a lehetdség, hogy a kocsiszekrény
kevés mozdulattal leszerelhetd a for-
govazrol, kiilondsen a karbantartas és
gondozas szempontjabol elényds.

Az SF4 kerék-tarcsafékekkel ren-
delkezik mind a négy keréken. Ezek
ugyanolyan ¢épitési modduak, mint
ami mar bevalt az ES64F4 esetén.

Az egyes féknyergek felszerelhetok
rugoerdtaroloval, ¢és igy parkolo
fekként is hasznalhatok. A vészfék-
oldok kiilonb6z6 helyeken is mii-
kodtethetok az {izemeltetd igényei
szerint. A fék-komponensek Osszes
csatlakozasi pontja olyan modon lett
kialakitva, hogy tobbféle fékszallito
rendszerét fogadja el.

Az SF4 jovobe mutato tulajdonsaga
a diagnosztikaval és a futomii ellen-
Orzéssel is kapcsolatos. A forgovaz
ilyen fajta rendszerekkel kiépithetd
vagy utdlag felszerelheto.

Az SF4 opcionalisan felszerelhetd
aktiv elfordulas-csillapitoval (ADD).
Az ADD a hagyomanyos elfordulas-
csillapitdo helyén hasznalatos, annak
funkcigjat tolti be és egyben miikdd-
tetd szerv is. Az ADD sziikség szerint
huzo6- vagy nyomoerdt hoz létre. Ez-
zel az eldl levd forgovazat beforditja
az ivbe, az utanfutot pedig kiforditja
az ivbol. A kerék és a sinek kozotti
keresztiranyi  er6k  csokkennek

— &s ezaltal csokken a futofeliilet- és
nyomkarima-kopas is.

A megrendeld igénye szerint a for-
govazon kiilonféle vonatbefolyasold
vevofejek is elhelyezhetdk (6. abra).

Ezekkel és a mozdonyszekrényen
elhelyezett tovabbi vevoéfejekkel
Eurépa minden elére definialt fo-
lyosdjanak  bejarasa  lehetséges.
A homokszoro és nyomkarima-kend
berendezések egy vagy két tenge-
lyen, illetve a sinkotrok az eldl futd
tengelyen tokéletessé teszik az SF4
felszerelését.

6. Sokoldalu alkalmazas és

az elsé tapasztalatok
Az SF4 forgovaz-csalad kiilonb6zo
nyomtavolsagokban és klimazonak-
ban alkalmazhat6. A normal nyom-
tava forgdvazbol kidolgoztak egy
kiilon valtozatot széles nyomtavokra
1668 mm-ig. Ez a forgovaz, melynek
neve SF4B, ugyanazon kocsiszekrény
ala épithetd, mint a normal nyomtava
forgovaz.

Legyen az téli iizem a messze
északon vagy sivatagi feltételek a
sivatagos allamokban — az SF4 alkal-
mazkodni tud a sz¢lséséges id6jarasi
feltételekhez, és igy a Kozép-Euro-
paban megszokott klimazonakon tul
is alkalmazhatd. Mostanra a Vectron
mozdonyok SF4 forgovazukkal Euro-
pa sok orszagaban mar sinre keriiltek.
A Németorszagban, Ausztridban és
mas eurdpai orszagokban folyo elsé
tesztelési és mérési menetek messze
kielégitik a magas szintli elvaraso-
kat. Sokakra — akik mar utaztak egy
ilyen mozdonnyal — kiiléndsen nagy
benyomast tett a mozdony stabilitasa
és nyugodt futasa.

7. Rovid osszefoglalas
Az ujonnan kifejlesztett SF4 forgo-
vaz tobb jarmiigeneraciobol szerzett
tapasztalatra tamaszkodik. Egyesiti
magaban a gyakorlatban bevalt kom-
ponenseket a jovdorientalt koncep-
ciokkal és a legkorszeriibb technikak-
kal. A felszerelés valtoztathatosaga
¢és az a lehetdség, hogy a forgovazat
késdbb is fel lehet szerelni vagy at
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lehet alakitani, megadja az {izemel-
tetok szamara a piacon sziikséges
flexibilitast.

A mozdonycsalad hatosagi
engedélyeztetése kiilonb6z6
orszagokban
A mozdonycsalad hataridé nélkiili
mitkodési engedélyt kapott Roma-
niaban. Eurépaban ez az elsd hata-
rozatlan idére sz6lo engedély. Len-
gyelorszagban és Svédorszagban mar
megtortént az eldzetes engedélyezés.
Németorszag esetében az enge-
délyeztetéshez sziikséges menetvizs-
galatok mar befejezédtek, akarcsak
az Ausztridara vonatkozé halozat-
hozzaférési menetvizsgalatok. Svéjc,
Olaszorszag és Hollandia esetén szin-
tén folyik az engedélyeztetés. A hazai
vonatkozast illetben 2012. marcius
5-én levélben fordultunk a Nemzeti
Kozlekedési Hatosag, Utiigyi, Vasuti
¢és Hajozasi Hivatal, Vasuti Féosztaly
— Vasutgépészeti Osztalyhoz, tajékoz-
tatast kérve a lefolytatando eljarasrol.
A Hatosag valaszat marcius 26-an
kiildte el. A dokumentumban leirtak
az utmutatdja a mozdonycsalad ma-
gyarorszagi  engedélyeztetésének.

A munka megkezd4dott.

Lengyelorszagban és Svédorszag-
ban befejezték a Vectron vonoerd-
ellendrz6 meneteket. Az el6bbiben
Zawiercie €s Varso kozott egy kere-
ken 3800 tonna tomegli szénszallitd
vonat 6%-os emelkedén probléma-
mentesen haladt végig. Egy tovabbi
teszt soran 4000 t-val vizszintes
terepen 200 méter megtett Ut utan
mar 15km/h sebességet értek el.
A vonat mozdonyaként itt a Vectron
DC 193 951-et hasznaltdk, melynek
szolgalati tomege 80 t, teljesitménye
5200 kW. A mozdony az engedélyez-
tetési folyamat soran jelenleg a DB
Schenker Rail Polen cégnél feliigyelt
iizemet folytat. A 193 952-es testvér-
mozdonyt ugyanazon célra a PKP IC
160 km/h maximalis sebességgel In-
tercity forgalomban hasznélja Varso
és Krakko kozott. A vonalat napon-
ta kétszer jarja be, és ennck soran
1250 km utat tesz meg.

- - 2y

9. dbra A Vectron 193 923-as 2012 elején az Ercvasiton (Svédorszag) folytatott téli tesztek
soran. Téli koriilmények kozott az Eszak-Svédorszagban tortént sikeres probatizem utan a
Vectron elozetes engedélyt kapott a svéd halozatra

Abbildung 9. Die Vectron-Lokomotive 193 923 zu Beginn 2012 wihrend der Wintertests auf der
Erzbahn/Rickgrinsenbahn (Schweden). Nach dem unter Winterbedingungen in Nord-Schweden
absolvierten erfolgreichen Probebetrieb ist die vorlaufige Zulassung fiir den Betrieb im schwedis-
chen Netz erteilt worden
Figure 9. The Vectron 193 923 during winter tests on the ore-rail (Sweden) begining of 2012.

In winter conditions after the successful North-Sweden probe operation, a preliminary licence
was obtained on the swedish network

Svédorszagban egy kereken 2300
tonnas tehervonatot 6 km hosszusa-
gu, 10 ezrelékes emelkeddn vontat-
tak fel. A Vectron AC 193 923 vono-
jarmi 6400 kW-os teljesitményével
40 km/h allandé vonatsebességrol
gondoskodott a teljes emelkedd
mentén. A homokszoras igénybe-

vétele sziikségtelen volt. Eszak-
Svédorszagban téli feltételek kozotti
sikeres probalizem utan a Vectron
elézetes engedélyt kapott a svéd
halézatban torténd hasznalatra. A
mozdonyt ténylegesen a Goteborgtol
Visterason at Sundsvalig tart6 vona-
lon hasznaljak.

megfelelGen torténik.

Az elsé vevo, a
RAILPOOL
részére gyartott villamos mozdonyok

A Siemens AG 2010. december 22-én, mind6ssze néhany honappal a moz-
donycsalad berlini, 2010. évi InnoTrans szakvasaron tortént bemutatéja
utan hat, 6400 kWV teljesitmény(i villamos mozdony szallitasara szerzédést
irt ala a miincheni székhely(i Railpool, mozdonyokat bérbeado céggel.

A Railpool részére gyartott 87 t tomegt, |5 kV 16 2/3 Hz és 25 kV 50 Hz
felsévezeték fesziiltségli jarmiivek 6400 kW teljesitménytiek, legnagyobb
sebességlik 200 km/h. Németorszagban és Ausztriaban személy- és te-
hervonatokat fognak tovabbitani. Hatésagi engedélyeztetésiik is ennek

A 193 801-193 806 palyaszam tartomanyba tartozé mozdonyok kéziil az
elsé 2012. julius 6-an Miinchen és Fulda kozott sikeres prébautat teljesi-
tett. A hat jarmi kiszallitasa az év végéig torténik meg.

VASUTGEPESZET 2012/3

39



