HIREK A VASUT VILAGABOL

A Stadler és a Genfi Kozlekedési Vallalat
megkezdte a prébakat Genfben
a nagykapacitasu energiatarolokkal
A Stadler a TPG-vel (Genf Kozlekedési Vallalat) tizembe
helyezte az els6 LRV-t, melyet nagykapacitast energiata-
rolokkal lattak el fekezési energia tarolasa céljabol.

A Tango LRV, az els6é a TPG 32 darabos sorozatabol,
amely képes tarolni a fékezéskor visszanyert energiat nagy-
kapacitast energiataroloban. Supercap elnevezésii energia
hatékonysagndveld rendszert a jarmii tetejére szerelték fel,
¢és abbol a jarmi gyorsitasakor visszanyeri és hasznositja
az eltarolt energiat.

1. dbra Stadler TPG LRV

Az els6 probat julius 6-an tartottak a TPG kocsiszinében
egy korpalyan, leeresztett aramszeddvel, ez alatt a jarmi
1500 métert tett meg kis sebességgel. A nagykapacitast
tarol6 kb. egy tonna sulyti és képes az 55 km/h sebességgel
kozleked6 jarmi teljes kinetikai energiajanak eltarolasara.

A Stadler kijelentette, hogy a supercab legfébb elénye
az akkumulatorral szemben az, hogy el tudja tarolni és
gyorsan le tudja adni a fékezés alatt keletkezett villamos
munkat.

A prototipus jarmiivet a Stadler és a TPG intenziven
teszteli az ABB-vel kdzosen, mivel ez utobbi szallitotta a
vontatasi aramatalakitokat. Ha a probak sikeresek, akkor a
rendszert a tobbi TPG tulajdonu Tango jarmiinél is alkal-
mazni tervezik.

A GYSEV ismertette
vonalvillamositasi tervét
A 2 milliard forint értékl projekt, melynek 85 szazalékat
az Europai Unio6 fedezi, Mosonszolnok—Porpac, €s Szom-
bathely—Zalaszentivan kozott, 6sszesen 136 kilométer vo-
nal és allomasok villamositasat foglalja magaba. Ezeket a
vonalszakaszokat a GYSEV a MAV-tdl vette 4t, az elmult
év oktoberében. A projekt részeként a vonalakat felujitjak,
¢s az allomasokat 55 cm magas peronokkal latjak el.

A munkalatok 2015-ben fejezédnek be. A villamositast
kovetden, Rajkatol Zalaszentivanon keresztiil, Hodosig (a
Szlovén hatarig) lehetdség lesz a gépcesere nélkiili villamos
vontatasra. Ezért fontos, hogy a MAV villamositsa a Za-

2. dbra A 16. vonal és Répcelak villamos vontatasu lesz

3. abra A 17. vonal és Vasvar allomés ma még dizelvontatasu

laszentivan—Nagykanizsa vonalat, mert ez teszi lehet6ve,
hogy a Cseh Koztarsasagtol Horvatorszagig ugyanaz a
mozdony vontassa a vonatokat.

Az SBB tovabbi Pendolindkat rendel
az Alstomtol
A Svajci Szovetségi Vasutak, SBB tovabbi nyolc darab
ETR Pendoliné ivbe bebillend villamos motorvonat szal-
litasara irt ala szerzodést az Alstommal.

A 250 km/h sebességii hét kocsis vonatok 430 iildhelyet
biztositanak, és Milan6—Genf, valamint Milano—Ziirich
kozott fognak ilizemelni, a jelenlegi vonatokkal egyiitt.
E vonatok valtjak fel a jelenleg az emlitett vonalakon {ize-
melé ETR 470 sorozatii Pendoliné vonatokat, miutan azo-
kat 2014-ben kivonjak a forgalombol. A vonatok dsszesze-
relését az Alstom Eszak Olaszorszag Savigliano varosaban
1évo gyartelepén végzik.

Az ETR 610 sorozat Milané és Ziirich kdzotti vonalon
torténd alkalmazasat pillanatnyilag az SBB vizsgdlja,
és tender felhivast tett kdzzé 29 db 4j 400 méter hosszi,
nagysebességll vonat szallitidsara a Gotthard Alaglit nem-
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4. abra ETR 610

zetkdzi forgalméahoz. E vonatoknak 2017-ben kell iizembe
allniuk.

Siemens eladja utolsé
Eurorunner mozdonyat
A Siemens kijelentette: besziinteti az ER 20 Eurorunner
dizel-villamos mozdony tovabbi gyartasat, miutan a
legutols6 rendeléseknek eleget tesz, a Cseh Koztarsasag

6. abra A Vectron DE

¢és az Adria Transport Szlovénia részére. Az ER 20 tipusu
mozdony gyartasat azért fiiggesztik fel, mivel a 2010-ben
az InnoTrans kiallitison bemutatott Vectron DE mozdony
1ép a helyébe.

Az elmult években 181 db ER 20 tipusi mozdonyt
rendelt 22 {izemeltetd, Ausztriabol, Németorszagbol, Cseh
Koztérsasagbol. Az OBB volt amely az elsé ER 20 moz-
donyt 1998-ben megrendelte, mig az utols6 30 darabos
egységet nemrégiben.

A 140km/h sebességli Bo’Bo’ mozdony az
MTU 16V 4000 R 41 motorral rendelkezik, amely 2 MW
teljesitményt biztosit, és inditd vondereje 235 kN.

A V250 kézforgalomban
A Holland Vasutak Nagysebességii Uzeme, NS Hispeed
julius 29-én iinnepelte a régen vart eseményt, amikor is az
AnsaldoBreda V250 vonata menetrendszer(i személyszal-
litasi tizembe allt.

A vonat Amszterdam Ko6zpontbol Rotterdam Koézpontba
kozlekedett a déli nagysebességli vonalon, és ezt az utat
tobbszor megtette az {innepség estéjén. Minden utas, aki
iinnepelni jott a nagy eseményt Fyra siiteményt kapott.

7. abra AV250

A Holland Kérnyezetvédelmi és Kozlekedési Feliigyelet
végiil engedélyezte a vonat kozforgalomba allasat, és var-
hat6 hogy Belgium is hamarosan ugyanezt megteszi.

A V250 vonatot 2005-ben rendelték meg, de lizembe
allitasat ismételten el kellett halasztani, hibak és politikai
latosan tort ki illetve annak a déli nagysebességii vonalon
torténd alkalmazasaval.

A GE kigorditette az 6tezredik Evolution
sorozati mozdonyat

A GE Trasportation kigorditette az 6tezredik Evolution
sorozatu mozdonyat, miutan 2005-ben az elsé mozdony
megjelent a vasuton. Ezt a mozdonyt az USA egyik vasuti
iizemeltetdje, az Union Pacific, UP vette meg.

Az UP f0szerepet szan a mozdonynak, a szazdtven éves
megalakulasa alkalmabol rendezend6 iinnepségen, melyet
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8. abra GE Evolutions mozdonycsalad 5000 palyaszamot elért
sorozat egyik mozdonya

ebben az évben tartanak. A GE legeredményesebb moz-
donya az Evolution, hiszen Eszak- és Dél-Amerikéaban,
Ausztralidban, Afrikaban és Azsiaban is szamos egysége
iizemel. Az Evolution mozdony sorozatba a GE 12 hen-
geres dizel motora kertilt beszerelésre, amely a GE szerint
nagyobb teljesitményt ad le, mint az el6z6 16 hengeres
motor, és lizemanyag felhasznalasa kisebb. A motor telje-
sitménye 4,47 MW.

Siemens ES64 U2 ETCS tesztmenetek
A Siemens nagy erdvel dolgozik az MRCE Dispolok
GmbH altal megrendelt projekten, ami 30 db ES64U2
villamos mozdonyba Siemens Trainguard 200 mozdony-
fedélzeti berendezés beépitésérdl, és a jarmiivek Német-
orszagban, Ausztridban és Magyarorszagon torténd 0jboli
engedélyeztetésérol szol.

A hazai engedélyeztetésnél a Siemens Zrt. legfontosabb
partnere — logikusan — a Nemzeti Kozlekedési Hatosag
(NKH), de komoly szerep jut a MAV Magyar Allamva-
sutak Zrt. Tavkozls-, Erésaramu és Biztositoberendezés
Kozpont (MAV TEB K) és a Rail Cargo Hungaria Zrt.
(RCH) szakembereinek is.

9. abra A képen a Siemens ES64U2 067 palyaszamu villamos mozdony
Trauginguard 200 tipustt mozdonyfedélzeti berendezéssel felszerelve

A téma elorehaladasara jellemz6, hogy 2012. marcius 19.
és aprilis 11. kozott a prototipus ES64U2 067 palyaszamu
MRCE Dispolok villamos mozdonnyal mar hazai mérési
¢és hatdsagi menetek torténtek. A tapasztaltak ugy a gyarto,
mint a MAV TEB K és NKH elvarasait teljes mértékben
teljesitették.

2012. julius 23-t6l Innsbruck kdrnyékén az elébb em-
litett prototipus mozdonnyal mar ETCS L2 tesztmenetek
voltak, mikdzben a Siemens AG miincheni gyara a soro-
zatjarmiiveket fokozatosan munkaba veszi.

A projekt befejezése 2013 tavaszan varhato, egyidejiileg
az EBA, BMVIT és NKH hatosagi engedélyekkel.

Ujabb EVM 120 felszerelések
A Siemens Zrt. az osztrak OBB Produktion GmbH meg-
bizasabdl 17 db 1116 sorozatd, immar EVM 120 vasuti
biztositd berendezéssel is felszerelt villamos mozdony
magyarorszagi engedélyeztetését végzi, a Nemzeti Koz-
lekedési Hatésdg, a MAV TEB Kézpont és a Rail Cargo
Hungaria Zrt. bevonasaval.

A legutobbi, 2012. julius 10-i, Hegyeshalom és
Ottevény kozotti mérési és hatdsigi menetek révén a
1116 070, 1116 071 és 1116 072 palyaszamii jarmiivek
valtak alkalmassa arra, hogy a hazai vasuti halozaton is
kozlekedjenek.

10. dbra OBB Taurusokat EVM 120 berendezéssel szereli fel a Siemens

Forgalomba allt az OBB utolsé,
51. Railjet szerelvénye
2012. jalius 14-én megtdrtént az OBB Personenverkehr
AG altal a Siemens AG-t6]l megrendelt Viaggio Com-
fort tipusu, a Megrendelonél Railjet markanevii szerel-
vények utols6, Otvenegyedik példanyanak az ausztria
40§ szerinti hatdsagi vizsgaja. A honap végén a ,railjet
fifty-one” (,.railjet 6tvenegy”) nevii vonatot Arnulf Wolf-
ram, az osztrak Siemens AG Infrastruktura és Varosok
szektor klaszter vezetdje a bécsi meidlingi palyaudvaron
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innepélyes keretek kozott adta at Birgit Wagnernek, az
OBB Personenverkehr AG igazgatosagi tagjanak. Az
utolso Railjet szerelvény az iinnepség soran kapta meg az
egyébként szavazassal kivalasztott nevét.

Szomszéd orszagunk vasutja 2006. elején dontott
arr6l, hogy a tavolsagi mindségi személyszallitasat
meglévo, a Siemens AG altal kordbban gyartott 1116
sorozati ES64U2 tipusu villamos mozdonyok illetve 1j
gyartasu személy- és vezérld kocsikbol allo szerelvények
forgalomba allitasaval fejleszti, mintegy létrehozva egy
kozép-eurdpai gyorsvasuti haldzatot. Nemzetkodzi ver-
senytargyalast kovetden a Siemens AG Osterreich (SA-
GO) megbizast kapott huszonhirom, opcioval tovabbi
negyvennégy Railjet védett markanevii nagysebességii
szerelvény gyartasara, azzal a kitétellel, hogy a vonatok
nagyobb részének végszerelése az OBB TS bécsi miihe-
lyében kell, hogy megtorténjen.

Mivel maér eleve tudott volt, hogy az OBB a Railjet
vonatokat elsdsorban nemzetk6zi forgalomban fogja koz-
lekedtetni, a SAGO mar a tervezési fazisban az illetékes
orszagok vasuti hatosagaival szorosan egylittmiikodott.
A munkdban a német EBA, a svajci BAV, az osztrak
BMVIT mellett a magyar Nemzeti Kozlekedési Hatosag
(NKH) szakemberei is példaszeriien egyiittmiikodtek,
megvalositva a Cross Acceptance, vagyis a hatoésagok
kozotti kolesonds elfogadasok elvét.

11. abra Railjet 51

A Railjet atmenet a hagyomanyos mozdonyvontatasu
vonat ¢és a zart motorvonat kdzott. Ahhoz, hogy a meg-
1évé villamos mozdonyok az uj fejlesztésii vontatott jar-
miivekkel egyiitt kozlekedni tudjanak, bizonyos miiszaki
valtoztatasokat kellett megtenni illetve a hatosagok altal
kiilon engedélyeztetni.

A leirtak szerint a szerelvények gyartasa, végszerelése
a SAGO bécsi gyaraban, majd az OBB TS bécsi miihelyé-
ben 2008-t6l kezdddden nagy iitemben folyt. A forgova-
zak a SAGO Graz-i gyaraban késziiltek. Kevesen tudjék,
de a vonatokhoz hazai beszallitas is tortént. Az 6tvenegy
Railjet koziil az ausztria 40§ szerinti hatosagi vizsgat

e 2008-ban hat

e 2009-ben tizenharom,

e 2010-ben tizenharom,

* 2011-ben tizenkettd, mig

* 2012-ben a maradék hét sikeresen teljesitette.

Az NKH a Railjet mozdonyok és a vontatott részek
iizembe helyezési engedélyeit Hegyeshalom és Ottevény
kozott, illetve az ausztriai Sankt Valentin kdrnyékén meg-
tartott mérési és hatdsagi sikeres probautak eredménye-
ként adta ki. Az utobbi menetek soran az elért legnagyobb
sebesség 253 km/h volt, természetesen vezérlékocsis
iizemben is.

Végleges tipusengedély
az Alstom Metropolisnak
Az Alstom Transport megerdsiti, hogy a Nemzeti Koz-
lekedési Hatosag (NKH) 2012. jinius 1-jei hatarozata
értelmében a vallalat megszerezte a budapesti 2-es metro-
vonalra gyartott Metropolis metroszerelvények végleges
tipusengedélyét.

12. abra Alstom Metropolis

A végleges tipusengedély kiadasara, a szerelvények
— az NKH altal el6irt — jelentds modositasa utan keriilt
sor. Az Alstom fizikai moédositasokat hajtott végre a sze-
relvények fékrendszerén, valamint ndvelte az tizemi fék
rendelkezésre allasat aramsziinet esetére.

Az engedélyeztetési eljaras részeként a prototipus sze-
relvények atfogo tesztelésen estek at. A franciaorszagi és
a budapesti tesztekkel, valamint a kdzelmultban a 2-es
metrévonal alagutjaban megvalositott 4000 km-es tartam-
probaval egyiitt, a prototipus jarmiivek dsszesen mintegy
35 000 km-t futottak a tesztek soran.

A tipusengedély megszerzésével lehetévé valik a Met-
ropolis metroszerelvények forgalomba éallasa a budapesti
2-es metrovonalon.

A végleges tipusengedély birtokaban az Alstom meg-
kezdheti a 22 1j, 5 kocsibol allo szerelvény leszallitasat
Budapestre. A megallapodas szerint az Alstomnak havon-
ta 3 szerelvényt kell atadnia.
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