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LANCZOS PETER
okleveles gépészmérndk

nyugalmazott MAV igazgatd

Szaz éves a CIWL 2347 palyaszamu
étkezokocsi (1912-2012)

2. reész

A Vasutgépészet 2012. 2. szamaban
elkezdett irasban sz6 volt a XIX. sza-
zadi vasuti kozlekedésrél, az utazasi
igények, szolgaltatasok valtozasarol,
fejlodésérol, a nemzetkozi halokocsi
tarsasag alapitasarol, fejlédésérdl. Ki-
alakult az igény az étkez6kocsikra is.

3. A Praga Smichov-i
(Ringhoffer Tatra)
Jarmiigyar
lizemtorténete a
megalakulastol 1914-ig

Franz Ringhoffer (1), (1744-1827),
1771-ben, a mestervizsga utan, Pra-
ga Ovérosaban, rézkovacs miihelyt
rendezett be sorgyari eszkdzok gyar-
tasara, majd 1787-ben megvasarolta
azt.

Egyetlen fia Josef, (1785-1847),
még apja életében 1820-ban, réz-
kovacs miihelyt és hengermivet
létesitett Jilava mellett. Apja halala
utan atvette a pragai iizem veze-
tését, kibOvitette a termékskalat
cukor és szeszgyari gépalkatrészek
gyartasaval.

1852-ben a Praga melletti Smi-
chovban egy nagy telket vasaroltak,
ahol vastti kocsik gyartasara uj
lizemet hoztak létre 6ntodével, ahol
1847-ben szerkocsikat kezdtek gyar-
tani gézmozdonyokhoz. Ugyanezen
évben, apja halalat kdovetden, leg-
iddsebb fia, Franz (1I), (1817-1873)
vette at az lizem vezetését.

1854-ben mar vasuti teherkocsikat
is gyartottak, majd 1863-ban hagyta
el az lizemet az elsd vasuti személy-
kocsi. 1867-ben egy 1j csarnokkal

¢s kiszolgalé miihelyekkel boviilt az
iizem ¢és udvari-/szalonkocsik épité-
sével is kezdtek foglalkozni.

1873-ban, apja halalat kovetden,
fia, Franz Ringhoffer (I1l) vette at az
iizem vezetését, amelyet jelentdsen
tovabbfejlesztett. A pragai rézaru-
gyarat athelyezte Smichovba, 1893-
ban cukorgyari részleget hozott 1étre,
atépitette, ezzel megnovelte a hamort
¢és a hengermiivet Kamenicében, fe-
lujitotta a szeszgyarat és sorgyarat
Velké Popovicében. Vezetése alatt a
vasuti kocsik és rézaruk mellett ka-
zanokat, gézgépeket, gézturbinakat,
sOr- és szeszgyari gépeket, valamint
hiitéberendezéseket is gyartottak.

1874-ben 3 db haromtengelyt ud-
vari szalonkocsit készitettek Ausz-
tria részére, majd 1891-ben egy ge-
nerator-kocsit gyartottak, de ez mar
négytengelyes, forgovazas volt.

1893-ban nyolc kocsibol Ossze-
allitott ujabb csaszari vonatot gyar-
tottak amelyben 5 db udvari kocsi
négy-tengelyii, forgévazas, valamint
3 db harom-tengelyti futémiivel
rendelkezett.

Franz Ringhoffer (1) halala utan,
az addigi csaladi vallalkozast, 1909-
ben részvénytarsasagga alakitottak
at, majd 1911-ben a Vagongyar on-
allositotta magat.

E jarmigyarban épitették 1912-ben
a CIWL megrendelésére a WR 2347.
palyaszamu étkezokocsit, amelynek
tovabbi torténete az 5. fejezetben
olvashato.

A Ringhoffer gyar torténete, csak
egy orszagra, rovid iddszakra tiikr6zi
avasuti kozlekedés és az ipari fejlodés
kolcsonhatasat, de igy is tanulsagos.

4. Az étkezdkocsik
rendeltetése, kialakitasa

A vasuti személyszallitas kezdeti id6-
szakaban — amikor az utazas varhatd
iddtartama meghaladta a 6-8 orat
— az utazast megeldzo, illetve azt ko-
vetd foétkezések kozott egy tovabbi
étkezési lehetdség igénye meriilt fel
az igényes, tehetdsebb utasok részé-
rol. A vasutallomasokon a vonatokra
varakoz6 utasoknak a vendéglatoi
szolgaltatast maganvallalkozok,
,»vendéglosok” a vaslttarsasagok-
tol bérelt teriileten, étterem: ,resti”
Létesitésével igyekeztek kielégiteni.
A latszolagos monopol helyzetiikt6l
mek sora jott igy 1étre.

A vasuti forgalom novekedésével
a tavolsagi vonatoknal tovabbi igény
jelentkezett: a vonaton, utazas kdzben
torténd étkezés lehetdségének a meg-
teremtése, aminek megvaldsitasahoz
az étkezOkocsik kialakitasaval, vo-
natba sorolasaval a vasuttarsasag(ok)
érdemi kozremiikodésére volt sziik-
ség. Az étkezokocsik lényegében a
halokocsik kiegészitéi voltak igy lo-
gikusan a halokocsikat kozlekedtetd
vallalat(ok) szervezték az uj étkezo-
kocsik iizemeltetését is.

Kezdetben, a kijelolt allomasokon,
elére elkészitett fott ételeket adtak fel
az étkezdkocsira, amit azutan a pincé-
rek szolgaltak fel az utasoknak (ven-
dégeknek). Ez az iizemmod — érthetd
okokbol — nem élt sokaig. Az étkezo-
kocsikon az allomasi éttermekhez ha-
sonldan a ,meleg-konyhas” iizemre
volt sziikség. Az utasok érdeklddése,
a vendég-forgalom novekedése teljes
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9. abra Széazad eleji, favazas kocsiszekrény

konyhai izemet igényelt. Ezt kezdet-
ben egy sziikségmegoldassal, kiilon
konyha-kocsi kialakitasaval ¢és az
éttermes kocsi mellé kapcsolasaval
oldottdk meg. Az igazi megoldas,
a hosszabb alvazl, négy-tengelyt,
forgovazas kocsik alkalmazasaval, a
konyha és étterem egy jarmiivon be-
lili elhelyezésével sziiletett meg.

Ez megszabta a technologiai ¢és
személyi feltételeket is, de a rendel-
kezésre allo kevés helyet igen célsze-
rlien és Otletesen kellett felhasznalni
a mindenkori anyagi és miiszaki lehe-
toségek mellett. Az étkez6kocsin dol-
gozd személyzet Osszetétele: fOpin-
cér, szakacs, egy, vagy két {0 ,.¢teles”
pincér, kézilany, aki sziikség szerint
mosogatott is.

Az alaprajzi elrendezés sulypontja,
a kocsi alapfeladatat ellato, az utaso-
kat, vendégeket fogado étterem volt.
Ehhez igazodott a konyha, a talalo és
a tarolo helyek (alapanyagok: hus,
zsir, zoldségfélek stb. valamint edé-
nyek, evéeszkozok, asztalnemi stb.)
kialakitasa.

A vendégek a rendelést étlap alap-
jén, a fopincérnél adtak fel, aki a tala-
16n at kozolte azt a konyhai személy-
zettel és a felszolgald pincérekkel.
A szamla rendezése ugyancsak a
fopincérnél tortént. Az étlap a kor
hagyomanyos gasztronomiai igénye-
ire és a piac mindenkori adottsagaira
épilt.

A konyhaban egyszerii széntiizelé-
st tlizhelyet helyeztek, amelyben egy
csokigyon atfolyd viz szolgaltatta
a f6zéshez, valamint mosogatashoz
sziikséges forrd vizet. A tiizhely ké-
ménye mellett racsos edényszarito,
melegitd polc volt. A konyhabol egy
ablak nyilt a talalora ahol az elkésziilt
friss ételt a felszolgalashoz sziiksé-
ges mértékben adagolva tanyérokra
raktak, ,.szerviroztak”. A talald és
étterem valaszfalaiba szekrényeket
alakitottak ki az asztalteritok, szalvé-
tak, tanyérok, poharak, evéeszkozok
stb. elhelyezésére, tarolasara.

Az étteremben, a kozéprésztol
jobbra 2+2, balra 1+1 személyes
paholyok, a takaritas érdekében fel-
hajthat6 asztalok voltak. A parnazott
iilések pamlagjai, egyenként felhajt-
hatok voltak — alul szigetelt burko-
lattal — ahol tovabbi felhasznalasra
vizjeget taroltak. Az ablakok eldtt,
eltolhato fliggdnydket helyeztek el.

Annak érdekében, hogy a terem
belsejébe nappal tobb fény jusson ki-
viilr6l — a kocsiszekrény favaza miatt
az ablaknyilasok méretét korlatozni
kellett — az ives mennyezet kdzép-
részén, hossziranyba feliilvilagitot,
laternat” alakitottak ki (9. abra).

A kocsit a konyhaval ellentétes
végen  elhelyezett  széntiizelésh
kazan meleg vize flitotte. A kocsi
vilagitasat kezdetben gazégok, majd
akkumulatorokrol taplalt izzolampak
szolgaltattak.

A kocsi mindkét végén zart atjaro
volt, hogy az étkezdkocsi a szomszé-
dos kocsikbol menet kdzben is meg-
kozelithet6 legyen.

5. Részletek a
WR 2347 psz. étkezé-
kocsi izemébdl

Az 1912-ben, a Praga-Smichovban,
a Ringhoffer Jarmtgyarban a CIWL
megrendelésére épitett étkezdkocsi
két vilagégést élt tul. Utols6 nagy-
javitasat 1944-ben (!) a CIWL pest-
szentlérinci mithelyében végezték.
A MAYV allagbol kovetkezik, hogy a

kocsit Budapestet érintve a szomszé-
dos orszagok févarosaiba kozleked-
tették. A magyaros konyhat altalaban
— mar akkor is — mindeniitt kedvel-
ték. (A CIWL mihelyt, feladataval és
személyzetével egyiitt 1950-ben az
akkori MAV Dunakeszi Jarmiijavito
Uzemhez helyezték 4t.)

1948-ban 1j szerzddést kotott a
CIWL a MAV-val. Ennek értelmében
a belfoldi halo- és étszolgalat iize-
meltetésérél a CIWL a MAV javéra
lemondott és az addig tulajdonat ké-
pezd favazas halo- és étkezOkocsikat
eladta a MAV-nak. A WR 2347 pa-
lyaszamii kocsit a MAV halozatan
1955-ig kozlekedtették. Ezt kovetden
a MAV Tavkozl6 és Biztositoberen-
dezési szakszolgalata Xp 3413 palya-
szammal, lakokocsiként hasznalta.

Ilyen ,eléélettel”, az 1960-as évek
elején ,védett miszaki emlékké”
nyilvanitottak a kocsit, majd megkez-
dodott a jarmi eredeti, szazad eleji
forméjanak megfelel6 helyreallitasa,
hogy Budapesten, a Kozlekedési
Muizeum elétt, allo helyzetben, kial-
lithato legyen.

E munkakat — értelemszertien — is-
mét Dunakeszi Jarmiijavitd végezte.
A korhii helyreallitassal egylitt az is
megvalosult, hogy a muzeum lato-
gatoi nem csak megtekinthették, ha-
nem biiféként igénybe is vehették az
étkezokocsit, az Utasellato ,Mazeum
Presszojat”.

1984 juliusdban Ilétrehoztdk a
,MAV Historia Munkabizottsag”-ot,
feladatul adva, hogy — egyes ese-
tekben, a Kozlekedési Miuzeummal
kar6ltve — a vasut eddigi torténetének
emlékeit, a mult fontos és értékes
megmaradt hazai tanuit felkutassa,
megOrzésiikre s esetleges felhaszna-
lasukra javaslatokat tegyen. A Mun-
kabizottsag egy olyan ,nosztalgia
jarmiipark”  kialakitasaba kezdett,
melynek muzeélis jarmiveivel ér-
dekes ¢és sokoldalu nosztalgiaiizem
lesz megvalosithatd. Ennek a gon-
dolatnak jegyében keriilt napirendre
a WR 2347 palyaszamu étkezdkocsi
teljes kort felujitasa, helyreallitasa.
Az illetékesek ismét a MAV Duna-
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keszi Jarmijavito Vallalatot biztak
meg, az emlitett rekonstrukciéo meg-
valositasaval. A feladat rendkiviil
Osszetett, felelgsségteljes volt, hiszen
egy addig all6 mizeumi targyat, jar-
mivet, kellett a vasuti kozlekedtetés-
re alkalmas, vonatban tovabbithato,
iizembiztos allapotba hozni.

A felujitast a szerkezeti foegysé-
geken a szegecselt acél alvazon és
forgovazain, valamint a keményfabol
acsolt kocsiszekrényen csak egymas-
tol szétvalasztva lehetett elvégezni.
A legkockazatosabb és legnagyobb
koriiltekintést igényl6 miivelet, a
keményfa kocsiszekrénynek az azt
addig hordozo, szegecselt acél szel-
veényekbdl szegecselt alvazrol torténd
leemelése volt. Ennek elokészitéséiil
a szekrény belsejében, atlosan elhe-
lyezett fagerendakkal kototték Ossze
a két oldalfal-vazat. A hossztartd
nelkiili szekrény megroppanasanak
megelbzésére, a faszerkezetli oldal-
vaz also 6vének sikjaban, mindkét
oldalon, az emelési miivelet idejére,
hengerelt ,,U”-tartét erdsitettek. (70.
abra)

A kocsiszekrény  leemelésével
lehetdvé valt a hengerelt szelvények-
bol, szegecseléssel kialakitott alvaz
keretszerkezet alapos feliilvizsgalata,
kiilonos tekintettel a korr6zios karo-
sodasokra, valamint az alvazvégeken

a szdgemeltyls oldaliitk6z6 késziilé-
kek sziikség szerinti atalakitasara.

A sziikséges miiveletek elvégzését
kovetéen hasonld koriiltekintéssel
helyezték az alvazra vissza a megfe-
leléen javitott faszerkezetii szekrényt,
majd folytattak a felgjitott belsd
szerkezeti elemek (valaszfalak, belsd
burkolatok, bttorzat, berendezés, vil-
lamos vilagitas szerelvényeinek stb.)
visszaszerelését.

6. A hazai vasuti jarmii-
ipar szerepe az étkezé-
és halékocsik gyartasa-
ban, korszeriisitésében,
javitasaban

A CIWL jarmiiparkjanak torténelme
szorosan kotodik a vasiti jarmiigyar-
tas miiszaki fejlddéséhez. Mint mul-
tinacionalis vallalkozas a jarmiibe-
szerzéseinél kezdettdl fogva a jaratok
szerint érintett orszagok jarmiiparat
is megbizta az uj jarmlvek gyartasa-
val. A miszaki fejlodéssel 0sszeflig-
g6 fejlesztéseket és a vallalati arculat
kovetkezetes érvényesitését a Parizs
melletti Saint Denis-i mihelyiik és
az ott létrehozott konstrukcios iroda
segitette. 1883 és 1952 kozott tobb
mint 700 db jarmivet készitettek,
illetve alakitottak at itt.

10. dbra A megemelt kocsiszekrény (Dunakeszi, 1987)

A magyar jarmiipar: Ganz (Bp.)
és Vagongyadr Gyodr, 1890 ¢és 1914
kozott 56 db, majd 1923 és 1940 ko-
zott 25 db, tobbségében étkezdkocsit
gyartott a CIWL részére. Az 1931,
1938. és 1940. évi szallitasok (30 db),
mar acélvazas kivitelben késziiltek.

A masodik vilaghabort befejezését
kovetden, az Europaban, és igy ha-
zankban is tortént politikai, gazdasa-
gi és tarsadalmi atalakulasi folyamat
hatasara, csokkent az idegenforga-
lom ¢és igy a korabbi jarmiallomany
elégséges volt a felmeriild igények
kielégitésére.

1955-ben jelentkezett igény a MAV
részérdl az akkori ,,szocialista” fova-
rosok kozotti nemzetkozi forgalomra,
0j gyartasu halokocsikra. Ilyen tipust
kocsikat akkor a kdrnyez6 orszagok-
ban még nem gyartottak. Ez idoben
a Dunakeszi Vagongyarban az egy-
kori MAV Jarmiijavito Uzemben két
kiilén gyaregységben parhuzamosan
végeztek a 4-tengelyli személykocsik
iddszakos javitasat: févizsgalatat, f6-
javitasat és kiilon tizemegységben az
0j, 4-tengelyii vasuti személykocsik
gyartasat.

A Vagongyarban néhany éve tevé-
kenykedd Szerkesztési osztaly kapta
feladatul egy 1j, nemzetkdzi forga-
lomra alkalmas halokocsi kialakita-
sat. A feladat elvégzésére kedvezbden
hatott, hogy a Vagongyar akkori ter-
méke a Bam sorozatli személykocsik
a nemrég kifejlesztett KALAKA
forgovazakkal jo alapot adtak az 1j,
nemzetk6zi forgalomra is alkalmas
halokocsi racionalis, rovid hataridén
beliili megvalositasara.

Az 0j halékocsikbél a MAV utan
a CSD (Csehszlovak), majd ezt ko-
vetbéen a JZ (Jugoszlav) vasutak is
rendeltek egy-egy sorozatot.

Ezutan — a torténelem ismétli
onmagat — a halokocsik mellé étke-
zbkocsikra is sziiksége volt a MAV-
nak, majd a JZ-nek. Az els6 terveket
Dunakeszi dolgozta ki, majd azok a
Dunakeszi konstruktérok kozremi-
kodésével, a gydéri Magyar Vagon-
és Gépgyarban valosultak meg (13.
dbra).
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Az 4j MAV étkez6kocsi — alap-
rajzi elrendezése, vendéglato-ipari,
konyhatechnikai kialakitasa — hagyo-
ményosnak tekintheté. Ujszeriien és
eredményesen sikeriilt megvaldsitani
a bels6 forma egységét és a szindsz-

A konyha berendezése ¢s a talalo,
a higiénia kovetelményeinek megfe-
leléen foleg konnyiifémbdl, eloxalva
késziilt. A kocsi legkiemelkeddbb
része az étterem valaszfal, amelyen
keresztill az étterembe jutunk. Ez a
40 cm mélységli, formas valaszfal,
lényegében szekrény, melyben a
hasznalt asztalnemt és a konyha-
személyzet ruhazatat helyezték el.
Az étterem, 12 paholyban, dsszesen
48 vendégnek nyujt kényelmes el-
helyezkedést Az ablakok kozott a
hosszfalat aranysarga-szinii politu-
rozott ,,gabun” szinfurnérral boritott
enyvezett falemezek, a mennyezetet
vilagos, csontszinil. rétegelt lemezek
burkoltak.

A ,,vandorkosaras”, vagy ,,mozgo-
arus” fulkéjét a kocsi kazanos végén
alakitottak ki. Az aruk rakodasanak
megkdnnyitésére kétszarnyu kifelé
nyilo ajtot is kapott a fiilke.

Dunakeszi Jarmijavité a jarmi-
gyartd tevékenységgel parhuzamo-
san végezte a korabban altala gyartott
személykocsik MAV igény szerinti
feltjitasat, korszerisitését az iize-
meltets MAV igényeinek alapjan.
Ehhez jo hatteret biztositott a mar
emlitett, 1952 év Gszén létrehozott
Szerkesztési osztaly mintegy 20 fOs
csapata. Rendszeres feladat volt, a
mindenkori vasutiizemi igények sze-
rinti jarmi-korszerisités, atalakitas,
pl. a jarmii egy részében, utdlag biifé
fiilkék kialakitasa, a foldgazzal iize-
meltetett konyhai eszk6zok atallitasa
PB-gazra stb. Hasonlo feladatként
jelentkezett a konyhai kisgépek vil-
lamos energia ellatasanak megvalosi-
tasa 24 V=/ 220 V 50 Hz inverterek
alkalmazasaval.

1965-ben a Nemzetkozi Vasttegy-
let az UIC 567 jeli dontvényével
(24,5m és 26,4 m {itkdzok kozotti
hosszusagt) X, Y és Z tipust nemzet-

11. abra A WR 2347 étkez6 kocsi bels6 tere

kozi forgalmii személykocsik rend-
szeresitésével megkezdte a nagyse-
bességli (min. 160 km/h) légjavito
berendezéssel ellatott személykocsik
egységesitését. Ez id6 tajt sziintet-
ték meg a 3. kocsiosztalyt, miutan
Osszevontdk az addigi — részben
azonos kényelmet nyajtdo — 1. és 2.
kocsiosztalyt, amibdl a tovabbiak-
ban 1. osztaly lett. Egyidejlileg a 3.
kocsiosztaly szerepét az egykori 2.
kocsiosztaly vette at, értelemszeriien
modositott — a korabbi 3. osztalyhoz
képest — novelt kényelemmel.

A MAV — alkalmazkodva a nem-
zetkozi elvarasokhoz — a nemzetkdzi
forgalmi kocsiknal folyamatosan
attért kezdetben a 24,5 m ,,Y”’, majd a
26,4 m,, X" tipusra. A belfoldi, 23,7 m
hosszu ,,Cak-Bam” személykocsikbol
ered6 orokség az elkovetkezo évtize-
dekben lassan a multé valt.

1.Etkez6-, étszolgalati,
halo- és fekvShelyes
kocsik szerepe a
XXI. szazad vasuti
kozlekedésében

A masodik vilaghabora borzalmai
minden addigit felilmultak. Kovet-

kezményei nem csak a hadmiiveleti
teriileteken, hanem a hatorszagok-
ban, a polgari lakossag mindennapi
¢letében is megjelentek. A mintegy
hat évig tarto, tobb kontinensre ki-
terjed6 II. vilaghabort Eurdpaban
nem sokkal a fegyversziineteteket,
békeszerzdédéseket kovetden, két
tarsadalmi rend, az egykori szovetsé-
gesek kozotti diplomaciai hadviselés
klizdétere lett. A ,hideg-habortiban”
a fegyverek szerepét a kereskedelmi
¢s politikai diplomacia vette at, amit
fegyverkezési verseny, ezzel egy
ujabb haborus veszély is kisérte.
A kiizdelem érintette a kozlekedési
agakat is. A vasut kezdetétdl fogva
stratégiai” eszkoz volt. A gépesitett
hadviselés II. vilaghaboru alatti fej-
16dése a kozuti és 1égi kozlekedést is
ezen eszkdzok soraba emelte.

A kozati és légi kozlekedés — habo-
rat kozvetleniil kdvetd idoszak utan —
egyre inkabb versenytarsa lett a vastti
kozlekedésnek. A villamos- és dizel-
vontatas fejlédése az addigi sebesség
¢s teljesitmény hatarokat fokozatosan
feliilirta, de a vasut szazalékos része-
sedése a személy- és aruszallitasban
egyre csokkent. A ,versenyfutas”, a
sebességnovelés sziikségessé tette az
utazasi kényelem, a komfort jobbita-
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12. abra A WR 2347 étkez0 kocsi jellegrajza

sat is. E problémakdr — Gsszetettségé- A palya és jarmii rendszer kdlcson-
bol eredéen — mar nem csak a belsd | hatasabol eredéen — tobbek kdzott —
berendezést, az utasterek kialakitasat | a vasuti palya vonalvezetésének,
érintette. szerkezetének, fenntartasanak, ezzel

parhuzamosan a vontato- és vontatott
jarmivek futomiivének, ragozasa-
nak, szekrény-felfiiggesztésének,
zajvédelmének fejlesztésére 6sszpon-
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13. dbra MAV WR 200 sor. étkezékocsi (MVG, Gyér, 1959)
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tositottak a vasti €s ipari szakem-
berek. A legfejlettebb vasutakkal és
ipari hattérrel rendelkezd orszagok:
Franciaorszag, Német Szovetségi
Koztarsasag, Olaszorszag, Svajc a
legjelentGsebb févonalakon 200 km/h
vagy nagyobb sebesség elérését vet-
ték célba. A tobbi eurdpai orszag, a
140-160 km/h sebesség tartomany-
ban lattak jovojiiket. Az 1950-es évek
hajnalan, tobb eurdpai vasuttarsasag
tervbe vette egy mindségi gyorsvo-
nat-halézat kialakitasat, de az akkor
rendelkezésre all6 jarmtipark nem
volt erre alkalmas.

1957 jiniusaban indult meg a hét
vasutigazgatosag Osszefogasaban, tiz
eurdpai varost 6sszekotd TEE (Trans-
Europ-Express) kozlekedés. E vona-
tok még altalaban dizelvontatassal
kozlekedtek.

1964-ben, a Tokidban megrende-
zett XVIII. Nyari Olimpia nagy meg-
lepetése volt a JR (Japan Railways)
515 km hosszu, normal nyomtavol-
sagi Shinkansen Vasutja Tokid ¢és
Oszaka kozott, az Uj-Tokaido vonal.
210 km/h sebességgel haladtak a vo-
natok. (A japan vastthal6zat nyomta-
volsaga kiilénben 1067 mm.) Ennek
folytatasaként 1975-re épiilt meg Ha-
katé-ig az Uj-Szandzso vonal, amivel
a halozat 6sszhossza 1069 km-re no-
vekedett. A vonatok 210 km/h legna-
gyobb sebességgel kozlekedtek.

A kedvezd miiszaki és gazdasagi
eredmények alapjan a kormanyzat
1973-ban egy kb. 7000 km-es, Shin-
kansen-halozat kialakitasarol don-
tott, ahol a vonatok mar 240 km/h
sebességgel kozlekednek. A japan
expresszvonatok bebizonyitottak a
nagysebességii  vasuti kozlekedés
elonyeit a kdzepes tavolsagu repiilés-
sel szemben.

A japan példa 6sztonzden hatott
mas orszagokra, a nagysebességli
vasuti kozlekedés fejlesztésére.

A scbességi csticsot, 331 km/h
értéket mar korabban, 1955-ben, a
francidk (SNCF), a BB 9004 psz.
mozdonnyal, majd a CC 7107 psz.
mozdonnyal allitottak fel. Mindkeét
mozdony 3-3 db személykocsit von-

tatott és a vonat végén futd kocsi
vége aramvonalas boritast kapott. Az
1955. marcius 29-¢n, ,,hagyomanyos,
kozforgalmu palyan” beallitott 0] re-
kord, huszonhat évig €lt.

1981. februar 26-an, Parizs—Lion
kozott 1j, nagy sebességre kiépi-
tett, normal nyomtavolsagu palyan
egy kisérleti menet soran elérték a
379,9 km/h-s ujabb vilagrekordot.

A mar emlitett kisérletek és fej-
lesztések eredményeként, az SNCF
,»Irain a Grande Vitesse” (TGV) vil-
lamos motorvonatai 1981. szeptem-
berétdl, 260 km/h legnagyobb menet-
rendszeri sebességgel kozlekedtek.
Igen nagy eldnynek tekintették, hogy
400-500 km tavolsagon a TGV a
repiilégéphez képest 4-5-szor keve-
sebb energiat igényelt, ami évente
tobb ezer tonna gazolaj megtakaritast
igért.

1979-ben inditotta a Német Szovet-
ségi Vasut (DB) két kocsi osztallyal
kozlekedd IC (Inter-City) vonatait.
A 80-as évtizedben mintegy 950 km
hosszban 300 km/h, tovabbi 1300 km
hosszban 200 km/h sebességre al-
kalmas fovonalak kiépitését kezdték
meg. A terepviszonyokra tekintettel
tobb alagut és volgyathidalas épitése
is sziikségessé valt. Ettol — altalaban —
csokkent az tvonal hossza és ezzel
az eljutasi ido is.

Az 1j, nagysebességli vonatokon
is megvalositottak a légi kozleke-
désben mar hasznalatos ,,cateringet”,
az utazok kényelmérdl étellel-itallal
stb. torténd ellatasarol gondoskodod
Jfedélzeti” szolgalatot. fgy a vasut-
iizem fejlédése az étkezési szokasok
valamint a konyhai technologiak
valtozasai miatt étkezbkocsikra itt
mar nem igen volt sziikség. Szerepét
— részlegesen — lassan atvették a le-
gujabb konyhai technologiakkal (pl.
mikrohullamt siité stb.) is ellatott
biifékocsik.

A novekvo utaslétszam kielégité-
sére a halokocsik mellett megjelentek
a ,,fekvéhelyes” kocsik, amelyekben
nappal iilve, éjszaka fekve utazhat-
tak az utasok. Ez viszont novelte az
étkezést igénylok szamat. A vasuti

kozlekedés sebességének noveke-
dése csokkentette az eljutasi idot, az
utazasi id6 tartamat, ami mérsékelte a
hagyomanyos étkez6kocsik szolgal-
tatasai iranti igényt. Ehhez jarult az
¢lelmiszer- és vendéglatod ipari tech-
nologidk, és szolgaltatasok valtozasa,
atalakulasa. Mindezektdl fiiggetlentil,
anagysebességli vonatokat — miiszaki
megfontolasokbol is — altalaban zart
szerelvényként alakitottdk ki, amibe
kiilon, jelentds sajat tomegii ,,klasszi-
kus” étkezdkocsit nem soroltak be.

A 140-160 km/h sebességtarto-
manyban, altaldban belfoldi tavol-
sagi forgalomban kozlekedd, IC és
hasonlé vonatoknal, a gyorsbiifékre
emlékeztetd szolgaltatas valtotta fel
a korabbi étkezokocsik kinalatat.

Zarszo6
Sokak szerint rohané vilagban,
a gyorsbiifék, éttermek, az eldre
gyartott ,,zacskos” ¢élelmek koraban
¢liink. De ha igy is van, idonként jo
kozbe iktatni egy kis ,,lazitast”! Erre
nem csak egy jo budai kiskocsma,
vagy reprezentativ étterem, hanem
elfogultsag, ,hazabeszélés” nélkiil,
jo tarsasaggal, étkezdkocsival, gdz-
mozdonnyal szinesitett, ,,illatosi-
tott”, zakatolos hagyomanyos vasuti
utazas, is alkalmas lehet.

Az uti célok csak azért kiva-
natosak, mert koztiik van maga az
utazds”. Es ez nem egy utazasi iroda
reklam szdvege, hanem az egykori
magyar kirdlynénak, I. Ferenc Jo-
zsef feleségének, a kalandos kedvii
,,Sisi”-nek (1837-1898) koltdi vallo-
masa az utazasrol.

Minden magéara valamit is ado
nemzet igyekezett torténelme em-
lékeinek gylijtésére, megdrzésére.
Az id6 mulasaval a gytjtési kordk
mind inkabb bdviiltek és igy az ipari
forradalom eseményei, jelentsebb
alkotasai is idovel torténelmi értékké
nemesedtek, ) gyijté, bemutatd és
tarolo lehetdségeket igényeltek.

1899. majus 1-jén nyilt meg a
m. kir. K6zlekedési Muzeum. Vastti
jarmivekbdl kezdetben 1:5, illetve
1:10 méretaranyt modelleket allitot-
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tak ki, amelyek tobbsége eredetiben
vonatokat tovabbitott.

Az 1950-es és *60-as években kez-
dodott a hazai vasuti géziizem rész-
leges kihalasa, de a helyiikbe 1&p6 di-
zel, illetve villamos mozdonyoknak
—az M61. sor svéd NOHAB mozdo-
nyok kivételével — nem volt meg az
a vonzereje, varazsa, amivel ,,flistos”
elédjeik mar rendelkeztek.

Az utazas ma mar csak ritkan szo-
rakoztato idotoltés, tobbségében napi
¢letlink sziikségszerii része. Kivétel,
ha esetenként tOrténelmi tavlatu,
muzealis értéki jarmiiveken — termé-
szeti szépségekben gazdag tajakon,
abban gyonyorkodve, feledve a napi
gondokat —utazhatunk. Ebbdl a felis-
merésbdl is vezetve, jo évszazaddal
az eredeti udvari vonatok megépité-
sét kOvetden, a vasut szerelmesei a
fényliz6 korszak mar-mar feledésbe
meriil6 utazasi élményét Gjra elérhe-
tove tették.

Az Osztrak-Magyar Monarchia
egykori udvari vonata, ujjaépitve,
mai nevén ,Majestic Imperator —

Train de Luxe” ismét lathaté Ko6zép-
Eurdpa vasutjain.
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