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Felosztott OBB

mozdonyallomany
Az OBB-Traktion GmbH (Vontatas)
az OBB Produktion GmbH-ig moz-
donyallaga 2011. december 11-ig
egyértelmilen a Rail Cargo Austria
AG (RCA) ¢és a Personenverkehr
AG (PV)-hez tartozott. Ezzel par-
huzamosan a rendelkezési struktira
(féképpen vontatojarmiivek és moz-
donyvezetdk) 1) iranyt vett fel. Ebbol
az alapokbdl kiindulva az 1991-es
évtol kezdédben az ,,uj Austrotakts”
bevezetéséig meglévo, illetve a kibo-
vitett struktura addig valtozott, hogy
a mindenkori rendelkezék (mozdo-
nyiranyito) a sajat rendelkezési terii-
letiikon (itt kevés valtozas tortént) a
hovatartozastol fiiggden csak a sze-
mély és tehervonatokra rendelkeztek
illetékességgel.

De most a hosszabb ideig miikddé
tervezési modellek bebizonyitottak,
hogy egy un. kapcsolt folyamat, ami
jelenti az utazdszemélyzet, a jarmii-
vek és eszkozok egylittes alkalmaza-
sat a személy és teherforgalomban,
jelentds eredményeket hoz a koltsé-
gek ¢és a forrasok tekintetében, igy ez
az alkalmazasi stratégia tovabbra is
fennmaradt. Figyelemre mélto, hogy
ez ugy a teher, mint a személyforga-
lomban alland6 0Osszetitkdzésekhez
vezetett, okozta ezek szétvalasat pl.
az SBB ¢és DB esetében. Ennek hat-
tere volt a koltségek pontos megalla-
pithatosaga is.

A felosztas alapjanak iranya fo-
képpen az aktualis sziikséglet, a te-
her és személyforgalom igényeinek
figyelembe vétele volt az érintett
mozdonysorozatokra  vonatkozoan.
Az egyes jarmiivek beosztasanak
alapja pedig azok miiszaki kivitele
(figyelembe véve a felszereltséget
is), tovabba a kereskedelmi megfon-
tolasok (pl. lizing feltételek). Ez azt
jelenti, hogy a tervezett teljesitmé-
nyek lefedéséhez, mind a teher, mind
a személyforgalom vonatkozasaban
elegend6 a sajat mozdonyok igénybe-
vétele. Ennél azonban mindenesetre
figyelembe kell venni, hogy még az
allagban (bérelt és nem iizemképes

Osszesen) szerepel még Osszesen
12db a Trakcio altal kiselejtezett
2143-as sorozatu mozdony is a ren-
delkezési allomanyhoz lett szamitva,
amelyek tulajdonképpen a Tech-
nische Service tulajdonaban vannak.
A kapcsolt teljesitmény megvalosita-
sahoz, a jarmiivek vezényléséhez, a
mozdonyokhoz val6 valtozé hozza-
férés sziikséges. E nélkiil a legtobb
mozdonyforduld kevert teljesitmé-
nyekkel nem rendelkezhet. A telje-
sitmények eltolodasanak folyaman
vagy a selejtezések kovetkeztében a
jovoben természetszeriileg lehetnek
valtozasok a vezénylésben, amelyek
a havi mozdonyfelhasznalasi statisz-
tikat megvaltoztatjdk. A CAT moz-
donyok pl. eziddszerint az RCA-hoz
tartoznak. A jarmiivek hovatartozasa
a tovabbiakban is fliggetlen marad az
OBB Produktion-tol.

(Forditas: Elchegyi Istvan)

Az SBB tender felhivast tett
kozzé nemzetkozi nagyse-
bességii vonat szallitasara

A Svajci Szovetségi Vasutak, SBB

tender felhivast tett kozzé 29 db

250 km/h  sebességii, tobb aram-

rendszeri vonatok szallitdsara, me-

lyek alkalmasak Gotthard alaguton
keresztiil a nemzetkdzi forgalom
lebonyolitasara, Németorszag, Svajc
és Olaszorszag kozott. A Gotthard
alagutat a tervek szerint 2016-ban
nyitjadk meg. A beszerezni tervezett

400 méter hosszu 11j vonatok kb. 70

szazalékkal tobb iiléhelyet biztosi-

tanak, mint a jelenleg lizemeletetett

ETR 470 Pendolino ivbe bebillend

villamos motorvonatok, amelyeket

varhatoan 2014. év végén kivonnak a

forgalombol.

Az érdekelt vallalatok részére hat
honap all rendelkezésére, hogy elké-
szitsek a tender felhivasra palyaza-
tukat. A palyazatoknak tartalmaznia
kell a gyartd részérél a jarmivek
fenntartasara vonatkozd opciot is.
A szerzédés értéke kb. 800 millio
svajci frank, (870 millié dollar), és a
vonatoknak 2017. évben lizembe kell
allniuk.

Az SBB a jovoben nem akar ivbe
bebillend vonatokat, mivel azok csak
minimalis mértékben roviditik meg
az eljutasi idot.

A MAV kozzétette a
2012-2015 évekre sz6l6
beruhazasi tervét
A Magyar Allamvasutak napvilagra
hozta a beruhazasi tervét a 2012—
2015 évekre, miutan véglegesitették a
kormannyal a széban forg6 id6szakra

a halozat fejlesztéseét.

Folytatodik a Budapest—Székesfe-
hérvar vonal felujitasa ebben az év-
ben, a jelenleg egyvaganyu szakaszt
Kelenfold és Tarnok kozott kétvaga-
nyuva alakitjak at, 4j biztosité beren-
dezéssel latjak el Székesfehérvar allo-
mast, és felszerelik az ETCS 2 szintli
rendszert. A Kelenf6ld—Pusztasza-
bolcs vonal feltjitasa megkezdddik,
mikozben a Szajol-Piispokladany és
Gyoma-Lo6koshaza kozott a vonala-
kat 160 km/h sebességre megfeleld
atépitését befejezik.

A felyjitasi tervben szerepel még
Szolnok és Békéscsaba allomasok
felujitasa, valamint a Gyodr—Boba
vonal atépitése, a Budapest—Vacra-
tot—Vac vonal modernizacioja. Es
megkezdddik a Szajol-Piispokladany
vonalszakasz atépitése. ETCS 2 szin-
tli  vonatbefolyasolé berendezéssel
latjadk el a Szajol-Piispokladany és
Boba—Hodos vonalszakaszokat.

A korméany a MAV adéssagabol
64 milliardot konszolidalt az elmult
évben, ami azt jelenti, hogy a vasit
2011. évben 14 milliard tobblettel
zart. Ugyanakkor a MAV kényvei
ennek ellenére, kozel 250 milliard
adossagot mutatnak ki

A Traxx lizemeltetésével
kapcsolatos
holland-német vita
Megtiltottak az ETCS 2 szintii jelz6
berendezéssel felszerelt Bombardier
Traxx négy rendszerti villamos moz-
donyok iizemeltetését Németorszag
és Hollandia ko6zo6tt, mivel a Német
Szovetségi Vasuti Hivatal, EBA, és
a Holland Kdrnyezetvédelmi és Koz-
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lekedési Feliigyelet, ILT, nem tudta
Osszhangba hozni a hatosagi eljarast.

Jelenleg 60 Traxx villamos moz-
dony iizemel Németorszag és Hollan-
dia kozott, beleértve a kizarolag teher-
szallitasi Betuwe Utvonalat, amelyen
az ETCS hasznalata eldiras.

Az ILT kijelentette, nincs megelé-
gedve az ETCS jelenlegi kivitel szoft-
ver teljesitményével, és a mozdonyo-
kon 1év6 berendezésnél a legutdbbi
2.3.0d verzi6 alkalmazasat koveteli
meg. Az elmult évre a jelenlegi Traxx
szoftver (SW6 kivitel) csak id6leges
engedélyt kapott, melyet mar szamos
esetben meghosszabbitottak. Az ILT
kijelentette, nem kivanatos az SW6
engedélyének tovabbi meghosszab-
bitasa, és marcius 31-én betiltotta
alkalmazasat. Mindekdzben a Bom-
bardier kifejlesztett egy 0j szoftver
megoldast (SW7) amely megfelel az
uj ETCS 2.3.0d alapkivitelnek. Az
0j megoldas az ILT kivanalmainak
eleget tesz, és ezzel lehet6vé valik,
hogy a mozdonyok Hollandia vasuti
halozatan is kozlekedjenek, beleértve
a Betuwe, valamint a Rotterdam kiko-
t6i vonalat is, az ETCS 1, és 2 szint
teljes lefedésével.

Az EBA azonban nem engedélyezte
az SW7 alkalmazasat Németorszag-
ban, és eldirta, hogy az 0 szoftver tar-
talmazzon kiegészitd lehetségeket,
mint pl. a fék vezérlése, és repedések
észlelése. Ez gyakorlatilag megtiltja a
két orszag kozotti kozlekedést.

A nemrégen lefolytatott krizis
talalkozon a Holland Kozlekedési
Minisztérium, a mozdony lizing és
iizemeltetd tarsasag, kompromisszu-
mos megoldast talalt, amely lehetévé
teszi, hogy a Traxx mozdonyok az 1j
szoftverrel a német hatar melletti Em-
merichig kozlekedjenek. Ez az EBA
ideiglenes engedélyén alapul, amely
semmiféle kiilonds kockazattal nem
jar, mivel a mozdonyok a holland ha-
tartol egy kis vonalszakaszon iizemel-
nek csak a német teriileten. Lehet6vé
valt, hogy a Traxx mozdonyok tovabb
izemeljenek a Betuwe utvonalon,
és csak Emmerichben cseréljenek
mozdonyt.

A DB AG 42 villamos

motorvonatot rendelt

Eszak-Rajna-Westfalia

szamara

A Német Vasutak leanyvallalata, a
DB Regio NRW 215 millio eurd ér-
tékben két gyartoval kotott szerzodést
42 villamos motorvonat szallitasara.
A vonatok eldvarosi és regionalis
forgalmat bonyolitanak le az Eszak-
Rajna-Westfaliaban. Az Alstom szallit
28 db Coradia Continental harom ko-
csis egységet a Rajna—Ruhr S Bahn ré-
szére, 140 milli6 eurdért. A 160 km/h
sebességli vonatok 343 utasnak biz-
tositanak helyet, ebbdl 170 iiléhely.
A vonatok a Dortmund-Hagen, és a
Hagen—Diisseldorf-Mdochengladbach
vonalakon 2014-ben allnak forgalom-
ba. A vonatokat az Alstom Salzglitter
gyartelepén szerelik dssze, ahol mar
141 db Coradia Continental villamos
motorvonatot gyartottak le a német
regionalis vonalakra.

A DB bejelentette a 2020-ig
A Német Vasutak elnoke Berlinben ez
év marciusaban sajtokonferencian is-
mertette a Német Vasutak a kovetkezo
kilenc évre sz0l6 ambiciozus terveit.
A cél, hogy a DB 2020-ra megduplaz-
za bevételeit az 2010. évihez képest,
és elérje a 70 milliard eurot, valamint
86 milliard eurd dsszeget forditsanak
fejlesztésre. Ez azt jelenti, hogy az
éves atlagos befektetés 9,55 milliard
eurd, ami 26 szazalékos emelkedés a
2011. évihez képest. Ebbdl a DB sajat
forrasaibol 34 milliardot biztosit, és a
beruhdzasok tobb mit 90 szazaléka
Németorszagon beliil marad.

A beruhdzasok 75 szazaléka az
infrastruktrat érinti, mig a tobbi a
tavolsagi személyszallitast. Vezetd
profit termelévé kivannak valni, és
a legjobb 10 munkaadova. A téke
megtériilés terén 10 szazalékot sze-
retnének elérni a jelenlegi 6 szaza-
lékkal szemben, ami azt jelenti, ha-
rom éven beliil ki tudjak egyenliteni
tartozasaikat.

Az elndk ugyanakkor szolt arrol
is, hogy a DB szamos kihivassal

kell, hogy szembenézzen. A német
tarsadalom fogy és oregszik, ami a
szakképzett munkaerd hianyat okoz-
za. Kifejtette, nem elég egyszeriien
azt mondani mi kornyezetbaratok
vagyunk, mert a vasit az. Nekiink
kornyezetvédelemben — ttdréknek
kell lenniink. Kevesebb energiat kell
fogyasztani, csokkenteni kell a zajt,
¢s mérsékelni a CO, kibocsatast.
A DB tervei szerint 2020-ra 35 szaza-
lékban megujulod energiat hasznalnak.
A DB mar Iépett ebbe az iranyba, ta-
valy megkotott egy szerzddést, mely-
nek alapjan vizi erdmiibdl szerez be
900 kWh-t. Villamos halozatat csat-
lakoztatta egy szélfarmhoz, és tdmo-
gatjak azt az elképzelést, hogy a vilag
els6 hibrid energia allomasat hozzak
létre, ahol a villamos energiat szE1bol,
hidrogén és biogazbol allitjak eld.

A jelenlegi valsag ellenére az
elndk optimista, és a kovetkezd 10
évre gazdasag ¢élénkiilést, és szallitasi
igény novekedését varja Europaban.

A 2011-es év sikeres volt, a bevéte-
lek 10 szazalékkal novekedtek a gaz-
dasagi valsag ellenére. A toke megté-
riilés 6-rol 7,3 szazalékra novekedett,
amit az elnok eldre 1épésnek tart.

Tavaly az aruszallitas 5,8 szazalék-
kal novekedett tonna kilométerben
mérve. A személyszallitas csak 0,8
szazalékkal emelkedett, mert ugyan
a regionalis és el6varosi kozlekedést
igénybevevok szama nétt, a tavolsagi
utasok szdma viszont csokkent.

A DB jo6 eredményeit az er6s német
gazdasagnak kdszonheti, igy szamos
mas eurdpai orszagnal jobb ndve-
kedeést ért el. Kezd beérni a busz és
vasuti lizemeltetd Arriva atvétele is.

Frankfurt—Marseille k6zo6tt
nagysebességii
kozlekedés van

Az els6, naponta kozlekedd nagyse-
bességli vasuti dsszekottetés, melyet
a DB és az SNCF ko6zosen lizemeltet,
marcius 23-an Frankfurt és Marseille
kozott 1étesiilt. A 320 km/h sebesség-
gel kozlekedd emeletes TGV vonatok
a Rajna—Rhone nagysebességii vona-
lat hasznaljak, és ezzel az eljutasi id6
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90 perccel csokkent. Ez reprezentalja
a tovabblépést a vasuti kozlekedés
nemzetkozive valasa iranyaba, mond-
ta a DB elnoke.

A Parizs—Stuttgart—Miinchen, €s a
Frankfurt-Parizs jaratok sikerei utan
a Rajna—Rhone utvonal 1uj fejezetet
nyit a francia-német nagysebességli
kozlekedés torténetben, jelentette ki
az SNCF személyszallitasi divizio
vezetdje.

A Stadler atadta az elsé
dizelmotorvonatot a holland
Arriva részére
Az Arriva altal megrendelt 24 dizel-
villamos motorvonat elsé egysége
kigordiilt a Stadler Rail gyarabol és
megérkezett Hollandidba, Rivieren-
land Achterhoek-hez, amely cég kon-
cesszioba atvett vonalak személy-
szallitasanak lebonyolitasahoz szerez

be a Stadlert6l motorvonatokat.

Ezek a vonatok, egy 38 darabos
dizel motorvonati rendelés részei, és
ebbdl 14 db a holland Overijssel és
Drenthe tartomanyokban iizemelnek
majd. A GTW vonatok a Stadler al-
tal korabban az Arrivanak szallitott
dizel motorvonatnak a novelt kivite-
le, melyet kornyezetbarat vontatasi
berendezéssel lattak el. Ez magéaban
foglalja a 16 V8 TCD Deutz motort
amelyik megfelel az Eurépai III B
kibocsatasi szabvanynak.

A vasuti komp menti meg a
megfeneklett
gordiilé allomanyt
Négy IC3 ¢és hat MR dizel motorvo-
nat maradt fogsagban, amikor egy
konténerszallitd hajo nekilitkozott a
Limfjorden vasuti hidnak Aalborgnal
marcius 28-an ¢jjel elvalasztva a va-
sutat Dania északi felétl. Annak ér-
dekében, hogy visszakapjak a vasuti
gordiiléallomanyt, a DSB infrastruk-
tura vezetdje, és Stena Line meg-
egyezett az iizemen kiviil 1évé komp-
hajo javitasaban Frederikshavenben
és Goteborgban. Ez lehetévé teszi
a dizelmotorvonatok Svédorszagba
torténd szallitdsat a Stena Scanrail
komphajo segitségével junius 3-5

koz6tt, ahonnan vissza tudnak menni
Daniaba. Az infrastruktira vezetdje
sin fektetd berendezéseket szallit a
hajo javitasi helyére. Ez egy izgalmas
feladat lesz, mondta a Stena Line
aruszallitasi vezetdje, mivel évek ota
nem jarnak a komppal, igy ki kell asni
a régi eljarasokat a megvalositashoz.
A hid felnyithato6 részét kb. 1 méterrel
lokte ki a hajo a helyérdl, amikor a
hidnak {itk6zott annak zart allapota-
ban. Aprilis 21-én a meghibasodott
részt megjavitottak, és igy a hajo at
tudott haladni. A teljes korl javitas
legkevesebb harom honapot vesz
igénybe.

A kettévalasztott vonalon a vonatot
jelenleg potld autdbusz helyettesiti.

A futball EB-re tekintettel
intercity villamos motorvo-
natokat rendelt az UZ
Ukrajna Nemzeti Vasut, UZ meg-
kezdte a mozdonyvezetdk kiképzését
¢és a megrendelt 10 db HRCS?2 inter-
city tobbrészes villamos motorvona-
tok kozill az els6 harom egységgel
a futoprobakat, melyeket a Hyundai
Rotem szallit. A kovetkez6 3 egység-
nek legkésébb junius elejére a 2012-

es futball EB-ig kell megérkezniiik.
Az UZ szerint a villamos motorvo-
natok harom tutvonalon fognak koz-
lekedni, harom-harom vonat Kyiv—
Lviv, Kyiv—Kharkiv kozotti, mig két
vonat a Kyiv—Donetsk kozott. Bar a
vonatokat 180 km/h maximalis se-
bességre tervezték, kezdetben csak
160 km/h sebességgel kozlekednek.
Az 1520 mm nyomtavolsagu 9 db
villamos motorvonat mind 25kV
valtakoz6 4arammal, mind 3 kV
egyenarammal tud iizemelni. A vo-
natok szallitasara a szerzdést 2010
decemberében irtak ala, értéke 307
milli6 dollar. A rozsdamentes acélbol
késziilt kocsi szekrény 21,7 m hosz-
szu, és 3500 mm széles, és a motor-
vonat 579 iiléhellyel rendelkezik,
az els6 osztalyon 2+2, mig a tobbi
kocsin 2+3 1iil6hely elrendezéssel.
Az els6 motorvonat a 002 volt, amit
Odesszaba szallitottak le marcius
11-én, és négy nappal késobb atvon-

tattak Kyivbe. A 001-es marcius 17-
én, a 003 aprilis 9-én érkezett meg.
A negyedik varhatéan majusban, mig
az 6todik és a hatodik egység, jinius
elején. A tovabbi négyet varhatoan
augusztusig szallitjak le.

A Hyundai Rotemmel a kezdeti
megbeszéléseken 2009-ben, az UZ
szeretett volna a villamos motorvo-
nathoz hasonl6 4 db dizel motorvona-
tot is megrendelni, azonban a végsd
szerz6désbol ez kimaradt, pénzhiany-
ra tekintettel.

(IRJ, forditotta: Almdasi Miklosné)

London: Féldalatti porszivo
vonat az alaguttisztitas
idejének megroviditésére
A London Féldalatti egy 1 alagut-
tisztito vonat alkalmazaséaval a folda-
latti szakaszok por és szeméttisztitas
kétévnyi idétartamat két honapra ter-
vezi megroviditeni a varhato év végi

iizembehelyezés utan.

Az alagatban jelent6s mennyi-
ségli por fém eredetli, a kerék-sin
kapcsolatbol vagy a fékezésbol ered,
ami a vasut szerint ,jelzési hibakat
okozhat és egyéb villamos rendszert
zavarhat”. Jelenleg egyéni vallal-
kozokat alkalmaznak az alagut kézi
takaritasara ¢jszakanként, csakhogy
egy hattagi csapatnak két évébe te-
lik, amely lefedi az 6sszesen 181 km
hossza alagut igényét, mely utobbi a
402 km-es London Foldalatti 45%-at
teszi ki.

Az 1j vonat hét kocsibol fog allni.
Mindkét végén egy-egy, az 1967-ben
a Viktoria Vonalra késziilt és a kozel-
multban lizemen kiviil helyezett vil-
lamos motorkocsival fog kozlekedni.
Ezek lesznek felujitva a sziikséges
vontatasi feladatokra, valamint arra,
hogy energiaval lassa el a porszivo
és a tisztitd berendezést, amit a Han-
nover-tipusi metro-tisztitd jarmiispe-
cialista Schorling Kommunal szallit.
Egy hidraulikus hajtas fogja biztosita-
ni a lasst, 1 km/h sebességli menetet
a tisztitas ideje alatt, majd a motorko-
csik biztositjak a vonat felgyorsulasat
az alapsebességre. A por €s a szemét
teljes 360°-os kdrben elhelyezett szi-
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voszajakba kertil a kdzponti porszivo
kocsiban. A porszivo kocsi eldtt és
mogott konténeres kocsik vannak
besorozva a por és a nagyobb szemét-
darabok részére. Becslés szerint, kézi
tisztitassal kb. 150 kg por és szemét
mozgathatd meg kilométerenként. A
porszivo kocsitol ennek négyszerese,
600 kg/km varhato el.

A vonat alkalmas kis keresztmet-
szetll, egyedi furat, mély szinti alag-
ut hasznalatara, tovabba kétvaganynu,
felszin alatti alagtt esetén, a London
Foldalatti  vasuthalozat korosabb
részein.

Felajitott kétszintesek
Iépnek szolgalatba
Hollandia: Az elsd 50 felujitott két-
szintl villamos motorvonat marcius
12-én megkezdte intercity szolgalatat
az Amsterdam és Den Haag kozotti
Shiphol repiil6tér vonalon, a Ned-
TRain’s Haarlem-nél februar 13-an
lebonyolitott hivatalos atadasi eljarast

kovetden.

NID megjeldléssel, az egységek a
DD-AR vérosko6zi villamos motorvo-
natokbol lettek atalakitva, melyeket
az 1990-es évek kozepén készitettek
Osszekapcsolva régebbi, kétszinti
push-pull kocsikbol, valamint célira-
nyosan kialakitott Bo’Bo’Bo’ motor-
kocsikbol allnak.

Az1j villamos motorvonat a Sprin-
ter EMU széllitaisa megnovelte a
varoskozi gordiilé-anyag allomanyt,
mikdzben az NS Reiziger-ek a no-
vekvé kovetelmények tényét jelzik
a varaskozi utazas irant. A 2010-re
megitélt 235 millio Euro-s szerzédés
alapjan a NedTrain-b6l 50 motorkocsi
¢és 190 mellékkocsi felujitasat végzik
el, aminek eredményeképpen 30 db
négykocsis és 20 db hatkocsis vona-
tot kapnak. Mindezek 2013 kozepére
vannak tervezve.

Naponta nyolc kocsit tervezve, az
atalakitas érinti a kocsi bels6 berende-
z€sét s az 1] lil6hely elrendezést, le-
csokkentve a négy kocsis szerelvény
névleges iil6hely-kapacitasat 475-r6l
372-re. Az 1j mellékhelyiségekben
zart WC-k lesznek ugy, hogy lega-

labb egy kerekesszékkel bejarhato
mellékhelység is alljon rendelkezésre
vonatonként. WiFi kommunikacios
kapcsolat lesz kialakitva és 0j klima-
berendezés az el6zd fiitd és szell6zo
rendszer helyére.

(RGI, forditotta Toth Béla)

Jova hagytak a négy pontos
dan kozlekedési tervben
Esjberg villamositasat
Dénia: A Lunderskov-ot Esjberg-
vel 0sszekotd févonal villamositasat
hagyta jova egy négy pontos, vasuti
fejlesztési tervben februar 7-én, a

kormany és ellenzéke.

Az 56 km-es villamositasi pro-
jekt 2015-ben fejezddik be és 1,19
milliard Dk-ba keriil. Ez lehet6vé
teszi a DSB szamara, hogy villamos
vonatokat szerezzen be dizel allo-
many helyett a Kebenhavn—Esbjerg
szakaszra, csokkentve mukodtetési
koltséget és lehetove téve a 10 ICE 3
dizelmotorvonat mas teriileten vald
felhasznalasat.

Ove Dahl Kristensen a DSB For-
galom és Tervezés igazgatohelyet-
tese megerGsitette, hogy ,,fontos és
kellemes” dontés ez az lizemeltetok,
utasok, a kornyezet és a szélesebben
véve a gazdasagi rendszer részére.
A DSB 6%-0s utasszam ndveke-
dést mért és igénye van a nagyobb
kapacitasra.

Tovabbi villamositasi projekteket
terveznek. A Keoge Nord—Nastved
ko6zotti 45 km-es vonalon 5,1 millio
Dk értekben létesiil felsGvezeték.
A 80 km-es Roskilde—Kalundborg,
a 109 km-es Fredericia—Aarhus és a
140 km-es Aarhus—Aalborg utvona-
lak villamositasat is tervezik.

A kormany szintén elfogadta, hogy
a 20 km-es, egyvaganyos Németor-
szagba tart6 févonal Vamdrup—Vojens
szakaszat kétvaganyositsak 2015-re.
Ennek koltségét 2009-ben 0,7 milli-
ard Dk-ra becsiilték, majd tovabbi 55
milli6 dan koronat szavaztak meg a
Banedanmarknak, hogy két év alatt
javitsa az aruszallitas feltételeit. Két
uj allomas felujitasat is tervezik,
melyek vonzaskorzetében korhazak

talalhatok; tovabbi 46,5 milli6 Dk-t
utaltak ki egy 115 milli6 Dk-s pro-
jektre Hillered-nal, és 16,6 milli Dk-t
Gadstrup allomasok atépitésére.

Atadtak az elsé
Leo Expressz vonatot
2012. februar 5-én a Stadler Rail’s
Bussnang gyaraban, a Leo Express
altal rendelt elsé Flirt motorvonatot
abbol az 6tbol, melyeket nyilt hozza-
férésii szolgaltatasra vasaroltak.

A Leo Express-t eredetileg Rapid
Express-ként ismertiik, 2010-ben
hoztak létre az Aakon Capital tamo-
gatasaval. A tervek szerint intercity
szolgaltatast inditanak Praga Ostrava
kozott 2012 decemberéig. Ellenfelei,
a Cseh Vasutak és a nyilt hozzaférési
RegioJet, melyet 2011 szeptemberé-
ben inditottak.

Az 6t kocsis motorvonatokat 2010
szeptemberében rendelték meg, az
Osszeszerelést a Stadler Siedlce-i
(Lengyelorszag) gyaraban végzik,
magyar, szolnoki aluminium félter-
meéket felhasznalva. Ezek a vonatok
160 km/h-val koézlekedhetnek, 3 kV
DC ilizemben, de a 25kV 50 Hz-es
alkalmazast is beépitették a késobbi-
ekre. A Stadler felel a jarmivek
karbantartasért.

A légkondicionalt kocsikba 237
iilest szallit a Borcad, Economy ki-
viteliit (212), Business osztalyu (19)
¢és Premium (6) osztalyu elérhetség-
ben. Lesz catering, ingyenes WiFi
hozzaférés, megnovelték a poggyasz-
teret, és a harom vakuum we-bol egy,
kerekes székes hozzaférést biztosit.

Az egyik ilyen Leo Express egy-
séget szeptemberben allitjak ki az
InnoTrans-on, Berlinben; A Railway
Gazette International lesz az egyetlen
hivatalos média partner a rendezvé-
nyen. (4 vonat fotojat lasd a 20. ol-
dalon a képes hirek rovatban.)

,»92€l Vadasz” varosi maglev-
et lepleztek le

Kina: A CSR Zhuzhou bemutatta

elévarosi, kdzepes kapacitasit maglev

vonatanak prototipusat. A gyartd a

,,Wind Chaser” -t azokba a varosokba
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tervezte, ahol a népesség 2 millio f6
alatt van, és teljes metr6é halozatra
nincs sziikség. A tarsasag megerdsi-
tette, hogy targyalasokat folytat Kina
egyik potencialis ligyfelével.

A harom kocsis prototipust januar
20-an leplezték le, 46 750 mm hosz-
szl, egyenként 598 utas kapacitassal,
100 km/h-s  szolgalati, 120 km/h-s
csucssebességgel.

A vonatot egy rovid allorészes
indukcidos motor hajtja, melyben a
primer tekercselést ,,felxibilis felfiig-
gesztésh keretekre” szerelték fel. To-
vabba reaktiv akkulemezt kapcsoltak
a vezet6sinhez. Az ivek akar 100 m
sugartra csokkenthetdk és a magas
palya 30 évig karbantartast nem
igényel. ,,A maglev csendesebb lesz
miikddés kdzben, mint egy acélkere-
kit metré vonat” a CSR Zhuzhou el-
nokére Xu Zongxiang-ra hivatkozva,
,,t0bb lehetdséget jelent a kornyezet
szamara.” Ugyanakkor, meglehet,
magasabb energia sziikséglete van,
mint egy hasonlé hagyomanyos
szerelvénynek.

Az S) 3000 intercity vonat
szolgalatba all
Svédorszag: SJ AB a nemzeti inter-
city lizemeltetd februar 6-an allitotta
kereskedelmi szolgalatba legtijabb IC
motorvonatait miutan a 20 megrendelt
motorvonatbol az els6t hivatalosan is
atadtak 2012. januar 26-an. Az SJ altal
X55-nek keresztelt Bombardier Regi-
na Alfa motorvonatokat SJ 3000-ként
nevezték el. Feladata, hogy az X2000
jelzésti szériat felvaltsa a front-line
szolgaltatasban. A Hennigsdorfban
Osszeszerelt elsé nyolcat a husz sze-
relvénybdl mar leszallitottak, a tobbit
még az Oszi menetrend valtoztatas

el6tt helyezik iizembe.

Az SJ az X55-ket kozéptavi forga-
lomban tervezi forgalomba allitani,
felvaltva tobb mozdony vontatta
szerelvényt. Az X2000-ket pedig
nagyobb forgalmu vonalakra helyezi
at. Az els6é vonatok a keleti part f6-
vonalan kozlekednek Stockholm és
Sundsvall kozott, az ott hasznalt X40
kétszintes motorvonatokat helyet-

tesitve. A kovetkezd szallitmany az
Ostersund, Borlange és Mora jarato-
kat valtja. Az X55-06s szerelvényeket
ETCS fedélzeti rendszerrel lattak el,
igy a Botnabanan-bol Ornskoldsvik
¢s Umed iranyaba tarté Level 2-es
felszereltségli vonalakon is képesek
lesznek tizemelni.

A 107 m hosszu szerelvényen 64
elsé osztalyu és 181 masodosztalyu
iiléhely van, s 3 szerelvény kap-
csolhat6 Ossze. Szakitva a korabbi
Regina motorvonatok 3+2-es iilés-
elrendezésével, az SJ 3000-ket 2+2
iiléselrendezéssel tervezték az utasok
kényelmének novelése érdekében.
A belsotér nagyrészt halvany fa szint
kapott kiilonb6z6 arnyalati sziirke
karpittal diszitve.

Minden kocsiban van 230 V-os
konnektor €s az elsd osztalyon aszta-
lok és olvaso lampak. Az iilések nagy
részét sorosan rendezték el, kivéve
a bisztr6 vonzaskorzetébe tartozo
asztallal szerelt helyeket. A szerel-
vényekben egy kocsinak alacsony-
padlos, kerekesszék lifttel ellatott
felszallo ajtaja van, amely egy masod-
osztalyu utastérbe vezet. A vonaton
két mozgassériilt helyet alakitottak ki
mozgasseériilt felszereltségli WC-vel.
(A vonat fotojat lasd a 24. oldalon.)

A Systra veszi at az
SNCF és RATP mérndéki
tevékenységeit
Franciaorszag: A mérndk tanacsa-
do Systra — melyet a f6 lizemeltetd
SNCF és a varosi iizemeltetéssel
foglalkoz6 RATP ko6zosen birtokol
— veszi at a mérnoki feladatok ella-
tasat azzal a céllal, hogy kilatasaikon
javitva jobban érvényesiilhessenek a

nemzetkozi piacon.

A megallapodas-tervezetet, s a
javaslatokat januar 11-én jelentették
be. Az SNCF elnoke Guillaume Pepy
és a RATP vezérigazgatoja Pierre
Mongin kozbsen irtak ala a megalla-
podast, mellyel a Systra-t a ,.francia
ipar egészeként” vizionaljak, a RATP
szerint. A megallapodas biztositja az
Inexia (az SNCF mérndki aga) és a
Xelis (a RATP ekvivalens szegmense)

szamara, hogy a Systra alatt 0ssze-
vonva, egy ,,fokozatos eljaras utan”
,,nemzeti bajnokka” valhassanak.

A megallapodasban  foglaltak
szerint a RATP és az SNCF egyenld
részben osztozik a Systra-n és a ve-
zetést egy felligyeld, s egy végrehajtd
bizottsag felallitasaval ellendrzik a
késébbiekben. A Systra rovidtava
célja, hogy éves szinten 400 millié
eurds forgalomra tegyen szert ,,széle-
sebb kinalat mellett”.

Mongin lesz a feliigyeld bizottsag
elnoke, Pepy pedig az alelnok. Erde-
kesség, hogy egy alkalmazotti része-
sedés-tervet készitettek: a részvények
5%-at a személyzetnek ajanlanak.

Tovabbi | milliard euré a
DB fejlesztési programjanak
finanszirozasara
Németorszag: A Kozponti Kozleke-
dési Minisztérium elndke dr. Peter
Ramsauer januar 31-én megerdsi-
tette, hogy tovabbi 1 milliard euros
szovetségi tamogatast tennének elér-
hetévé az infrastruktura fejlesztésére
a DB halozatain 2015-ig. Ez annak
a harom éves programnak a része,
melyet 1,4 millidard eurd értékben
egy bizonyos ,,élénkitd csomagbol”
¢és 100 milli6 euros sajat DB alapbol

finansziroznak.

Niirnbergi beszédében Ramsauer
elmondta, hogy az élénkité csomag
eszlelhetd fejlodést” hozott a vasit
igyfelei szamara. ,, 4 kézponti ala-
poknak készonhetéen, majdnem a
német allomasok fele lett modernizal-
va harom év alatt. Szamos utvonalat
épitettek ujja és ezeken a zajvédelmet
is javitottak. Ezek a beruhdzasok ér-
zékelhetd valtozast hoztak az utasok
szamdra és a vasutat is vonzobba tet-
tek.” A DB elndke dr. Riidiger Grube
hozzatette, hogy a fejlesztés a német
iparnak is kedvezett, tobb mint 500
kis- és kozépvallalkozast bevonva a
munkalatokba.

A DB 325 milli6 eur6t koltott allo-
masfejlesztésre, kozel 3000 rendszert
kiépitve kisebb allomasain; ezek ko-
zott megtalalhato a valos ideji utas-
tajékoztatd kijelz6k bemutatasa, 1j
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varok, jobb vilagitas és 1épcsémentes
elérés biztositasa a peronokra. Sok
épiiletet renovaltak vagy javitottak
ki, beleértve a térténelmi épitmények
eredetire valo visszaallitasat.

Tovabbi 960 millio eurot koltottek
halozatfejlesztésre, amibdl 650 milli-
ot kiilonitettek el mar iizemel6 rend-
szerekre, gondolunk a Niirnberg—Er-
furt és Karlsruhe—Basel folyosokra
és a Berlin Brandenburg Interna-
tional Airport vasutdsszekottetésre,
amely juniusban nyilik. 56 millio
eurdt koltottek intermodalis terminal
fejlesztésre, valamint 115 milliot a
regionalis vonalak fejlesztésére ¢és
elektromos érzékeldk telepitésére.

Koriilbeliil 80 millio eurot a koz-
ponti alapbdl, zajcsokkentésre, s 88,
Uj technologiat vizsgald projektre
koltottek. Tobb, mint 20 km-nyi
palyat szereltek szovet vagy kisma-
gassagu zajfogo fallal a Rajna térsé-
gében. Masik 100 milli6 euré ment
a vasut elektromos ellatdé halozatara,
tobbek kozott négy uj atalakito allo-
mas kiépitésére.

Kifejtette, hogy az élénkitd csomag
,,nagy lokést adott a sziikséges beru-
hazasoknak”, Ramsauer megigérte,
hogy a munkalatok ,, ugyanolyan len-
diilettel” folytatodnak a kovetkezd
par évben is. ,, Tovabbi beruhazasokat
eszkozoltink a vasut biztonsaganak és
mindségének javitisa érdekében”,
s megerdsitette a tovabbi 1 milliard
eurds kozponti csomag lehivasanak
lehetdségét, a kormany pénziigyi
élénkité programjanak keretén beliil,
2015-ig.

Az Ukran Vasutak 300
villamos mozdonyt rendel
Ukrajna: A Transmasholding cég
szallita a 230 db, 2ES4K tipusu
3 kV valtéaramon iizemeld teher, és
a 70 db 2ES5K tipusu hagyomanyos
mozdonyt az &allami vasutak (UZ)
részére. Mult augusztusban a kor-
many jovahagyott egy 28,7 milliard
uah-os felujitasi tervezetet, melyben
509 mozdony megrendelését irtak eld
2012-16 kozott. Elézetes megalla-
podas szerint a TMH cég széllitja a

292 db 2EL4 tipusti mozdonyt 80%-
os ukran Osszetétellel, de a TMH
utolag arra a dontésre jutott, hogy a
gyartast dizel kozponti Lugansk-i
(Ukrajna) gyarabdl a villamos moz-
donyokat gyart6 Novocherkassk-i
(Oroszorszag) iizemébe koltozteti.

A megallapodas szerint, melyet Ki-
jevben irtak ala december 29-én, az
iker mozdonyokat Novocherkasskban
gyartjak, de legalabb 40%-o0s ukran
Osszetétellel, s 2012—-16 kozotti szal-
litassal. A megallapodast a Russian
Bank finanszirozza.

A mozdonyok karbantartasat a
Donetskhez kozeli, Yasinovatayaban
létesitett 01j depoban végzik majd.

(A Railway Gasette International-
bal forditotta Orosz Baldzs)

Kigordilt a nyomtav-valtos
halékocsi
Oroszorszag: A Siemens Wien-telepe
elkészitette a 200 halokocsi elsé pél-
danyat, amelyeket az Orosz Vasutak
2009 juliusaban rendeltek nyugat-

eurdpai szolgalatra.

A 200 km/h sebességli, a RIC-
szabvanyu forgovazak fogjak ellatni
az UIC tagvasutaknal nyomtav-val-
tas feladatat. A THM’s Tver telep
fogja gyartani az 1520 mm nyomtava
forgovazakat és végeznek bizonyos
szerelési munkakat.

Az aruszallitas feldjitasa
segiti a novekedést
Knorr Bremse: Egy ,.erés globalis
pozicid” a vasunal és a kereskedelmi
jarmi szektornal hozott egy 14%-os
novekedést az eladasokban 2011-
ben,a fékrendszer gyartok kijelentése

szerint, marcius 22-én.

A vasuti jarmi rendszerek szakaga
51%-kal jarult hozza a jovedelemhez,
a ndvekvo eladasok eldidéztek a fe-
lajitasokhoz az Eszak-amerikai aru-
szallitasnal azzal, hogy ndvekszik a
helyi kdzosségi szallitas és stabiliza-
16dik az aruszallitasi piac Eurépaban.
A Kereskedelmi Jarmili egyesiilés
hasznot hiiz az eurépai és Eszak-
amerikai piac ,,allandd6 megujulasa”
elvébol.

Ami a megcélzott beszerzéseket
illeti, 2011 a régioés ndvekedés egy
fokuszanak tiint a kiterjedt piaci
jelenléthez. Egy mérfoldké volt a
KAB60 kormanyszelepek jovaha-
gyasa az orosz aruszallitasi iizletben.
Stratégiai fejlesztések tartalmazzak
a fékezés, ajto és légkondicionalasi
gyartmanyok elhelyezését Kinaban.

2012 folyaman, Knorr Bremse val-
tozatlannak tekinti a piaci tevékenysé-
get Eurdpaban a vasuti jarmiiiparban,
am csak mérsékelt felajitast Eszak-
Eurdépaban. ,Kevert irdnyzatok™ lat-
hatok elére Dél-Amerikaban, ahol az
arumozgatas varhato, a személyszal-
litas visszaesésének kiegyenlitésére.
Azsiaban a csoportos elvaras a vasit
ndvekedésének motorja varhatolag
India lesz.

I§norr Bremse eredmények (€)

Ev 2010 2011
Rendelés 4,04 4,07 milliard
Eladas 3,71 4,24 milliard
Netto profit 239 329 millio
Munkaerd 10053 20050 £6
NTV-papirok feltlinése

Olaszorszag: Pont egy héttel az elso,
aprilis 28-1 kereskedelmi szolgaltatas
el6tt, a nyilt miikodtetésit NTV ope-
rator elinditotta az elsd jaratat a sajto
és a VIP-érdekeltekkel, Roma és Na-
poly kozott aprilis 20-an.

A menet alkalmat adott a meghi-
vott vendégeknek egy mintat latni
az AGV vonatrol, amelyet az Alstom
szallitott a sajat telephelyérdl La Ro-
cheliere és Saviglianora. A 25-tagu
flottabol kb. 10 lett leszallitva maig
a Nola telepre, kozel Napolyhoz,
amelyekbdl nyolcra van sziikség az
iizembeallitashoz. NTV kezdetben
a Napoly—Roéma—Firenze—Bolonya—
Milano korridorvonalon fog indulni
a szolgaltatasban, bar reméli a halo-
zat kibOvitését Szalerno, Torino és
Velence felé az év végéig, feltéve,
hogy a teljes flotta rendelkezésre all.
Csucsidoben a tarsasag részére a 25
iizemelé allomanybol 21 rendelke-
zésre all.

Az Italo szolgaltatashoz a jegyela-
das aprilis 25-én kezdddik, amikor a
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tarsasag megnyitja a call-centerét és
elinditja az online jegyrendelést. Az
onkiszolgalo jegykezeld gép elérhetd
a Napoly Kozpont, Réma Tiburtina,
Firenze SMN, Bolonya Kozpont,
Milano Porta Garibaldi és Rogoredo
allomasokon, ahol a tarsasag Casa
Italo vasarloi csarnok lett kialakitva,
az utolsé harom héten.

A szolgaltatas megkezdésének jele-
ként az NTV tervez egy ,,szuper elo-
keld belépd jegyet,a PROMO ITALO
jelképeként, ami korlatozott mennyi-
sében kaphato aprilis 23-t0l. (4z NTV
vonatot az AGV.italot a cimlapon és a
képes hirekben mutatjuk be.)

Bordeaux-Spanyolorszag
nagysebességii vonal
jovahagyva
Franciaorszag: A szallitdsi miniszté-
rium jovahagyta egy nagysebességll
vonal kialakitasat Bordeauxtol To-
ulouseig ¢és a spanyol hatarig, kinyi-
latkozta az RFF aprilis 6-an, képessé
téve az infrastruktira-iranyitast egy
nyilvanos igény kidolgozasara, ami
sziikséges a 2013 kozepei inditashoz.

Megkapvan a formalis jovahagyast
a Grand Project ferroviaire du Sud-
Questrészére 2014 végén, egy 410 km
uj vonal lesz megnyithat6 2020-ban.

Az utvonal ki lett valasztva a
négyévi konzultaciot és tanulmanyt
kovetve, ami az eredeti elrendezés
40%-a felettinek latszott. Ez meg-
hagyta a meglevé Bordeaux—Toulo-
use vonalat Saint-Médard d’Eyrans
kozelében, majd fut tovabb dél felé,
aztan keletre 50 km-t egy haromszog
alaka csomoéponthoz érve  Cudos
kozelében. Innen a 210 km-es Toulo-
use szarnyvonal délkeleti iranyban
halad, és csatlakozik a kereskedelmi
halézathoz Saint-Jorynal Toulousetol
északra, folytatodva Agen és Mon-
taubantol délre.

A 240 km-es szarnyvonal a hatarig
déli iranyban fut, majd délnyugat
iranyban, hogy elhaladjon Mont-de-
Marsan és Dax-tol északra, majd
Bayonne-tol délre, hogy taldlkozzon
a spanyol nagysebességii halozattal,
Irantol délre. Dax és a hatar kozottt

a vonalvezetés alkalmazkodnia kell
a kevert személy- és aruszallitas
esetéhez, egészen 220 km/h sebes-
ségig, ugy, hogy a tervezési sebesség
320 km/h egyéb esetekben.
Kapcsolodva a Tours—Bordeaux
nagy sebesség vonallal, GPSO Ile-
vagja a leggyorsabb Paris—Toulouse
utazasi sebességet 1 oraval, 3 ora
10 perc iddtartamra, és eldsegiti a
Bordeaux—Madrid utat 4 6ranyi idére
Spanyolorszagban, az infrastruktira
elkésziiltével. Franciaorszagban a
helyi nagysebességli lizem ugyancsak
250 km/h értékre van tervezve, ugyan-
ugy, 4j allomasok Iétesitése is, Agen,
Monteauban és Mont-de-Marsan.

Uzemanyagcellas
mozdony préba
Dél-Afrika: Ot iizemanyacellis moz-
dony all épités alatt, foldalatti felhasz-
nalas demonstraciojaként, az Anglo
Amerikai Platinum Ltd. banyajaban.

A fovallalkozo Vehicle Projects Inc
véllalja az lizemanyagcella gépészeti
megtervezését, a gyartasat és az iizemi
probakat az USA-ban. A kész egysé-
geket a Trident South Africa-nak szal-
litjak, beépitésre egy 10 tonnas New
Era banyamozdonyba, 0sszeszerelve
¢s kiprobalva a helyi Battery Electric
cég szamara.

A mozdonyokat egy hibrid {ize-
manyagcella  teljesitmény-csomag
jellemzi  proton-csere  membran
csomaggal és litium-ion telepekkel.
Az iizemanyagcella allando-teljesit-
ménye 17 kW, kombinalt izemben a
vontatasi teleppel a maximalis tiszta
teljesitmény 45 kW, kb. 10 percig,
allitja a személyzet. A teljes vontatasi
modul, benne az iizemanyagcellak,
akkumulatorok, hydride tarolo, bur-
kolo elemek és teljesitmény-elektro-
nika Osszesen 1 m® nagysag helyet
igényel. Minden mozdonyon lesz
0,3 m® cserélhet6 fém hydride tarolo,
amiben lehetd ,,mélységi és bizton-
sagi tarolas” 3,5 kg hidrogénhez, ami
kiad 50 kWh-t.

2009-ben a Vehicle Projects és
a BNSF eldallitott egy iizemanyag
cellaval mikodé tolatdé mozdonyt

probak szamara az USA-ban és 2002-
ben a vallalat kifejlesztette az elsd
iizemanyag cellas mozdonynak mon-
dott banyamozdonyt a Placer Dome
szamra Kanadaban.

Ajanlati felhivasok US

személykocsikra
USA: US Tranportation Secretary
Ray LaHood aprilis 20 meghirdette,
hogy gyartokat hivtak meg ajanlatté-
telre egy 551 m$ szerz6dési értékben,
130 kétszintes kocsira az Amstrak
szolgalat részére, a ,kofejtés allam-
kozi feladat 6sszekotése szabvanyos
vasuti berendezés vasarlasaval” akcio
keretében.

A Federal Railroad Administra-
tion’s High Speed és az Intercity
Passenger Rail Program szerint, az
Uj kocsik az Amtrak vonalain Kali-
forniaban, Illinoisban, Michiganben,
Indianaban, Missuoriban ,,¢s poten-
cialisan Jowaban” lesznek bevezetve.
A legkedvezdbb ajanlat az 6sszel lesz
kivalasztva, 2015 évi szallitassal.

Egyetértve az US Department of
Transportationnal, a Buy America
a kozvélemény kivansaga szerint,
a potencialis szallitok koveteljék
meg, hogy az 1j kocsik ,,valameny-
nyi alkatrésze” ,,amerikai dolgozok
miive” legyen, és ,,amerikai gyartasu
acelbol, vasbol és ezen gyartmanyu
késziilekekbdl alljanak”. Az USDoT
egyiittmiikodik a Kereskedelmi Osz-
tallyal abban, hogy a nagyobb gordii-
16anyag gyartok egyiittmiikodjenek a
tobb mint 34 000 hazai szallitoval ,,és
segitsék Oket a gyarto-képesség meg-
honositasban”. Az USDoT kijelenti,
hogy 0j egységes szabvanyok ,,csok-
kenteni fogjak az élet-ciklus koltsé-
geket és megengedik tobb gyartonak
tési versengeést, ezzel eldsegitik az US
hazai személyszallitasi berendezések
szolgaltatasainak ~ megalapozasat”.
A koz06s tervezeés, és legyen egyszerii
gordiiléanyag-fenntartas, beleértve a
személyzet-képzést és az alkatrész-
nyilvantartast, a koltségek mérséklé-
sére és mindezek megbizhatosaganak
fokozasara.
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A CAF nyerte a Litvan
vonat-szerzédést
Litvania: A nemzeti személyszalli-
tasi intézmény, a Pasazieru Vilciens
megrendelt 34 villamos és hét dizel-
villamos tobbrészii-egységet a CAF

spanyol gordiildanyag gyartotol.

Az aprilis 2-an alairt szerzédés
ugyan 144 milli6 lat 6sszegre vonat-
kozik, azonban a 30 éves fenntartasi
munkalatok total 400 millid € lesz,
ami CAF szerint ez a legnagyobb
gordiiléanyag-szerz6dés, amit Litva-
nia valaha is kotott.

A CAF Civity gyartasi elv alapjan,
az alacsony padlozati, 1520 mm
nyomtavu vonategységek valameny-
nyien két motorkocsis és egy koz-
bensd kocsis Osszeallitasuak, 59,3 m
Osszhosszal és teljes szélességii
folyosoval. A 3 kV-os DC EMU-k
képesek lesznek 270 iildhely és 190
allohely alkalmazasara, a DEMU-
k 300 iildhelyes és 150 allohelyes
szakasz ajanlasaval egyiitt. A legna-
gyobb sebesség 140 km/h.

A szallitasok 2014 kozepén in-
dulnak, annak 2015-6s befejezési
versengésével. CAF jelzi, hogy bizo-
nyos egységeket alvallalkozasban ki-
adjak az RVR Riga-kozpontt cégnek
és mas egyéb helyi befektetéknek,
amelyek részesek a szerzédésben €s
alkalmasak a gordiiléanyag fenntar-
tasi tevékenységeire.

Railway Gazette Journal, 2012.
forditotta: Toth Béla

Lion és Torino

finanszirozasi

megallapodasa
Euroépa: Thierry Mariani francia
kozlekedési miniszter janudr 30-an
Romaban talalkozott az olasz infrast-
ruktaraért és kozlekedésért felelds
alelnokkel, Mario Ciacciaval, hogy
alairjak a kiegészité megallapodast
a Lion és Torino k6zott levé nagyse-
bességli vasttvonal végleges itvona-
lardl, itemezésérdl és finansziroza-
sarol. Abban a reményben, hogy az
Eurdpai Uniod biztositja tarsfinanszi-
rozasként a maximalisan nyujthato
40%-ot, Olaszorszag a fennmarado

Osszeg 57,9%-at vallalta, a franciak
pedig még, tovabbi 42,1%-kal tamo-
gatjak 6ket, mely szoban forgo dsszeg
8,5 milliard Euro, ami a projekt els6
fazisanak felépitéséhez sziikséges.

Az 1. fazis legjelentdsebb eleme-
ként egy 57 km bazisalagutat foglal
magaba, mely az Alpok alatt huzo-
dik végig Saint-Jean-de-Maurienne
(Franciaorszag) ¢és Susa (Olaszor-
szag) kozott.

A Lion—Torino nagysebességii
vonal egy olyan projekt, amely nem
csak Olaszorszagot és Franciaor-
szagot, hanem egész Eurdpat re-
prezentalja”, mondta Ciaccia. , Ez
azonban valoban az egyik alapveté
részet képezi a mediterran folyoso-
nak, amelybe Olaszorszag jelentds
erdforrasokat fektet.”

A Francia Kozlekedési Minisztéri-
um szerint a Romaban véglegesitett
tervek tikrozik azon széndékokat,
hogy az olaszorszagi teriileten a
nagysebességli vonalakon végzett
munkalatok a természetes €s mes-
terséges kornyezetre vald hatasat
minimalizaljak. A kdzponti alagitba
csatlakozo bekotdvonalak létesitése
jelenleg egy kozosségi kérvény tar-
gyat képezik Franciaorszagban.

A Lion-Torino nagysebességii
vonalat a Lyon Turin Ferroviairet
(LTF) kdvetden egy, a franciaorszag-
beli Chambérban székeld koztestiilet
folytatja.

Az LTF-et az RFF ¢és RFI infrast-
ruktara iizemelteték 50-50 szaza-
lékos aranyll vegyesvallalataként
alapitottadk nemrégiben, 2001 janu-
arjaban, miutan a francia és az olasz
kormany megallapodott az 1j vonal
megeépitésében.

Valence-Moirans vonal
felujitasa
A Francia Vasuti Halozat, RFF, az
Alstom vezette konzorciummal k5tott
80 millié eurd értékben szerzddést,
hogy a Valence—Morians vasutvo-
nalat feltjitsa, villamositsa, és épitse
ki a kapcsolatot Valence TGV éllo-
massal. Ez a projekt lehetdvé teszi,
hogy a TGV Grenobletdl dél fran-

ciaorszagi célallomasaig kdzvetleniil
kozlekedjen. A munkalatokat jovo év
januarban kezdik el, és kilenc honap
alatt be is fejezik.

A SuperVia
megkezdi a kinai villamos
motorvonatok probait
A Rio de Janeiro elévarosi vasuti
iizemeltetdje, a SuperVia, megkezdte
a 34 db uj villamos motorvonat di-
namikus tesztjét. A motorvonatokat
a CNR Changchun, Kina gyartja, és
szallitja. E jarmiivekb6l 8 db mar-

ciusban all kozforgalomba.

A SuperVia 120 db Gj motorvona-
tot mutat be 198 kilométeres halo-
zatan miel6tt a 2016-ban megrende-
zésre keriilé olimpiai jatékoknak Rio
lesz a hazigazdaja.

Az Odeg megérkezett
Brandenburgba

A Kelet Német Vasuti Tarsasag,
Odeg, atvette a Berlin Wannsee—Jii-
terbog, és Brandenburg—Rathenow,
Berlint6l délre 1évo regionalis vona-
lak iizemeltetését a Német Vasutak-
tol, DB, elmult év decemberében.
Hat darab 646 sorozatt dizel motor-
vonat, és egy a Stadler altal gyartott
Regioshuttle RS1 motorkocsi tizemel
a koncesszioba adott vonalakon.

Az Odeg mikodési teriiletét ez
év végén jelentdsen ndvelni fogja,
mivel atveszi a Stendal-Rathenow—
Cottbus, és a Wismar—Wittenberge-
Ludwigsfelde regionalis expresszek
iizemeltetéseét is.

Konténer vonatok

A Contren, nemzetk6zi aruszallitasi
leanyvallalata a spanyol {izemelte-
tonek a Renfe-nek, egy 0j hetenként
haromszor kozlekeddé konténer jara-
tot inditott el Barcelona és Antwer-
pen kozott, a Hupac iizemeltetd
megbizasabol.

Jelenleg 600 méter hosszu vona-
tok 4500 tonna arut tovabbitanak
hetente, az 0j normal nyomtava
vonalon keresztiil a Pertus alagtiton
a Pireneusokban, de a vonat hossza
novelhetd 750 méterig.
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