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nyugalmazott MAV igazgatd

Szaz éves a CIWL 2347 palyaszamu
étkezokocsi (1912-2012)

El6szo6

Szaz év nagy id6, tobb mint egy em-

berdltd! Hogyan érhetett meg egy,

a XX. szazad elején épiilt, favazas

vasuti étkezdkocsi ilyen hosszi

¢letkort?

A mai korszerii, hegesztett acél-
vazas személykocsik gazdasagos
¢lettartamat, megfeleld lizemeltetés,
fenntartds mellett mintegy 30-35
évre becsiilik a nemzetkdzi szakmai
felmérések. A WR 2347 palyaszamu
étkezdkocsi, egy viharos évszazad vé-
gén, gondos odafigyelés, aldozatkész
javitas, karbantartds, hagyomany-
Orzés eredményeként, ezt joval til-
haladta és minden remény megvan
allaganak tovabbi megovasara.

Egy vasuti jarmi élettartama (elv-

ben) két f6részbdl tevodik dssze:

1. erkolesi élettartam  (korszer(i
anyagok, technologia, kon-
strukci6 stb. adott vasutiizemi
koriilményekre),

2. fizikai élettartam (pl. anyag-kifa-
radas, kopas, iizemi igénybevétel,
korrézié, fenntartasi koltségek
stb.).

Az emlitett miiszaki és gazdasagi
megfontolasokat feliilirta a multat, a
jot és szépet értékeld nemes emberi
igény, az emlékezés és tisztelgés el6-
deink, iparosaink, miiszaki szakem-
bereink faradhatatlan alkotd munkaja
elétt, amikor mesteremberek biiszkék
voltak mives alkotasaikra

Az étkezdkocsiknak technikatorté-
neti értéke is van, mert egy kiemel-
kedben fontos kozlekedési rendszer,
a vasuti személyszallitas, ezen beliil
a ,,gordiil6 szallodak™: a halo- és ét-

kez6kocsik elmult tdbb mint szaz év
alatti fejlodésébe is betekinthetiink.

Szeretném remélni, hogy az ét-
kezdkocsi megtekintése, az azon
torténd utazas, étkezés ¢Elménye
mellett a ,,mult iddk, szép emléke”
is felidézodik a vendégekben. Ehhez
kivan rovid tajékoztatast adni ez a kis
Osszeallitas, amely sokak oOnzetlen
segitségével, egykori kdzos munkak,
emlékek felidézésével jott 1étre.

Befejezésiil, de nem utolsé sorban
ki kell emelnem egykori Dunakeszi
vagongyari, jarmijavitéi kollégai-
mat, az események felidézésében, a
szamitogépi szovegszerkesztésben,
az abrak beillesztésében a fiatal kollé-
gaktol kapott segitdkész tamogatast.
Ha nem is emlithetem mindnyajukat
kiilon-kiilon, név szerint, kérem fara-
dozasukért, fogadjak igy, egyiittesen
barati kdszonetemet.

I. A vasuti kozlekedés,
az utazasi igények, szol-
galtatasok valtozasa,
idoben és térben
(1825-1872)

A 18. szazad végén Angliabdl kiin-
dulé ipari forradalom: a gézgép meg-
jelenése, szénbanyaszat és a vasgyar-
tas fejlodése, a gyaripari termelés
kialakulasa egyre nehezebben viselte
el a korabeli kezdetleges kozleke-
dést. E gondot igyekeztek megoldani
egy Uj kozlekedési rendszer, a vastt

kialakitasaval.

A vasut harom alapvetdé muszaki
egységre: a vasuti kényszerpalyara,
az emlitett kényszerpalyan kozle-
kedtetni kivant, arra alkalmas vasuti
jarmivekre és az ezeket mozgatni

képes erdgépekre épilild Osszetett
kozlekedési rendszer. Kialakulasa,
fejlodése e harom, egymashoz kap-
csolodo miiszaki egység torténete.

Richard Trevithick brit mérnok,
1803-1804-ben, egy vasmi részé-
re, ,,belsd szallitasra” épitette elsd
mozdonyait. Noha e mozdonyok a
gyakorlatban még nem valtak be,
felkeltették az érdeklédést az uj gép
irant, szamos feltalalot 0sztonoztek
tovabbi munkara.

A XIX. szazad elején, 1814-ben
Stephenson  els6  g6zmozdonya-
nak megépitése, majd 1825-ben a
Stockton—Darlington-i vasut meg-
nyitasa, ezt kovetéen 1829-ben a
Rainhill-i  versenyen Stephenson
Rocketjanak gy6zelme készitette eld
1830-ra, a Liverpool-Manchester
kozotti elsé gbziizemu vasit megnyi-
tasat. A vonatok, a két varos kozotti
51 km-t, kb. 2 6ra alatt tették meg.
Itt alkalmaztak el6szor az 1435 mm
(4 lab, 8 '4” hiivelyk) nyomtavol-
sagot.

1835-ben, az eurdpai kontinensen
Briisszel-Malines, valamintNiirnberg
¢és Fiirth k6zott indult géziizemi vas-
ut. Az els6 francia, osztrak és orosz
vasutak 1837-ben, az els6 holland és
olasz vasutak 1839-ben épiiltek meg.
Anglidban 1838-ig mintegy 800 km
hosszi vasut épilt, de 1843-ban
mar 3300 km-t, 1848-ban pedig mar
mintegy 8000 km-t tett ki a halozat.
(A magyar K6zépponti Vasuttarsasag
1844-ben kezdte meg a pest—vaci,
majd a pest—szolnoki vonal épitését.
A pest—vaci vonalszakaszt 1846-ban,
a pest—szolnoki vonalszakaszt 1847-
ben nyitottak meg.)
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1. dbra Pullman-halokocsi belseje

A kiépiilé vasutak, jarmiveik
nagyban hozzéjarultak Europa gaz-
dasagi ¢és tarsadalmi fejlédéséhez.
A vasut végigkiséri a 19. szazad
ipari forradalmat, annak fészerepléje
lett. A haladas jelképévé valik, bar
nem mindeniitt fogadjak feltétlen

elragadtatassal.
Az 1887. évi berni nemzetkozi
vasuti értekezlet — mint ,normal

nyomtavolsagot” — szentesitette, a

mar Stockton—Darlington kozott al-
kalmazott 1435 mm méretet, amely
ma is a legelterjedtebb a vilagon.
Szamos orszagban ett6l eltéré mére-
teket is kezdtek alkalmazni. (,,Széles
nyomtav”: 1524...2000 mm, Orosz-
orszag, Spanyolorszag, Ausztralia
stb., ,,Keskeny nyomtav”: Norvégia,
Balkan-félsziget, Japan stb.)

Az elsé vasuti kocsik formajukban,
illetve anyagukban, még alig kiilon-
boztek az emberi, illetve allati erével
tovabbitott kozuti jarmiivektol pl. a
hintoktol. A gdzvontatas fejlodése
mar nem csak lehet6vé tette, hanem
meg is kovetelte az erdsebb kocsik
épitését. Azidok folyaman kialakult, a
miikédé mozdonybol, utana sorozott
vontatott jarmiivekbol, a kocsikbol
allo, mind nagyobb kocsisor: a vonat.
Akocsikat a vonatba sorolhatosag, az
Osszekapcsolas, a vonoerd atvitele ér-
dekébenmindkétvégéncsavarkapocs-
csal, vonokésziilékkel lattak el.
Mivel ez a vonokésziilék csak a
htzoéerd atvitelére volt alkalmas, az
alvazak végein, a vonatban eldal-
16 hossziranyu nyomo eréhatasok
atvitelére ragodzott oldal-iitkozoket
szereltek. A fagerendakbol acsolt
alvazakat fokozatosan felvaltottak a
vasbol hengerelt I, valamint U szel-

2. dbra Eurdpai halokocsi fiilke

vényekbol, szegecseléssel kialakitott
keretszerkezetek
Eszak-Amerikaban ~ Eurépaval
szinte egyidejiileg vette kezdetét a
nagy iteml vasutépités. 1829-ben
nyilt meg az els6 észak-amerikai
gdzvontatast vasutvonal és 40 évvel
késobb mar New-Yorktol San Franc-
iscoig lehetett vonattal utazni. Ezzel
létrejott az orszag keleti partja, az
Atlanti- és a nyugati part, a Csendes-
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3. dbra Etkez6kocsi az udvari vonathoz (Ringhoffer, 1884)
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4. abra Konyhakocsi az udvari vonathoz (Ringhoffer, 1884)

ocean kozotti —kb. 5000 km hosszu —
vasuti  Osszekottetés, bekapcsolva
az orszag gazdasagi vérkeringésébe
a mezOgazdasagi €és ipari miivelésre
alkalmas teriileteket.

Ebben az idészakban a vonatok
menetsebessége altalaban nem ha-
ladta meg a kb. 80 km/h értéket.
A kozbens6 sziikséges megallasok
— utas-csere, vizvétel, tlizkezelés,
személyzetvaltas stb. — miatt a tény-
leges utazasi sebesség kb. 50 km/h
lehetett. Ebbdl kdvetkezett, hogy egy
nap (24 o6ra) alatt megtehetd ut kb.
1200 km, vagyis a két tengerpart ko-
z0tti ut megtételéhez kb. négy napra
volt sziikség. A hosszu utazas fara-
dalmainak enyhitésére az tildhelyes
kocsik mellett, a tehetésebb utasok
részére ,felar” ellenében fekvéhe-
lyes ,,halokocsit” soroltak meghata-
rozott, menetrend szerint kozlekedd
vonatokba.

Pullman George Mortimer (1831—
1897) amerikai feltalalo, majd gya-
ros, a rola elnevezett forgovazas,
négytengelyli vasuti személykocsi
gondolataval, majd megvalositasaval

(1864) jelentoset alkotott. Megszii-
letett a tavolsagi személyszallitasi
igény kielégitésére alkalmas sze-
mélykocsi: a 4-tengelyti, forgovazas,
kozépatjarés Pullman-kocsi. E kocsi
nappali hasznalatban két iiléssoros,
kozépatjards, egyszerli termes sze-
mélykocsi. Este a szemkozti tiléseket
Osszehuztak — ez lett az also fekhely
— s a tet6hajlasba felcsukott felsd
agyat lehajtva, egy masodik utas
szamara Dbiztositottak fekvdhelyet.
(1. abra) Az agyak hossziranyba
fekiidtek, a kocsin — kdzépen — ¢jjel
is végig lehetett menni. A klasszikus
Pullman-halokocsi meglehetdsen to-
meg-szallas jellegli volt, Europaban
nem is terjedt el. Korszeriitlen ma
mar hazajaban is. Az (ijabb megolda-
sok szeparalt fiilkékkel épiiltek.

Az eurdpai halokocsi a fiilkés ko-
csik alapulvételével késziilt. Nappali
iizemben a vonat tobbi szakaszatol
csak berendezésében kiilonbozott.
Az ¢j bealltaval a kissé elérehtizott
iilleseken vetették meg az alsé agya-
kat. A tovabbi fekhelyekhez a valasz-
falakon 1év6 hattamokat hajtottak le.

(2. dbra) Zsufolt, ma mar divatjamult
elrendezésnél mindezek felett egy
harmadik, a falbol lehajthato agyat is
létesitettek.

Kozép-Europaban, a megszokott
tipusokndl a halofiilke félfiilke. Ulés,
fekvohelyek csak a fiilke egyik olda-
lan voltak, a halohelyek szama — a
kialakitott fekvéhelyektdl fiiggden —
egy, kettd, vagy harom. A szemkozti
falat mosdo, ruhaszekrény foglalta el.

1860-ban még csak 100 000 km a
fold vasutvonalainak hossza, a sza-
zadfordul6 utan mar elérte az 1 millié
km-t. A vasttépitések legintenzivebb
idoszaka az 1890-1910 kozotti két
évtized: ekkor tizévenként atlagosan
200 000 km 1j vasutvonal épiilt.

A XIX. szazad kozepén, a kozfor-
galmu vasiti személy- és aruszal-
litas fejlodése mellett egy uj, kii-
lonleges utazasi igény jelentkezett.
Az allamfok, forangu allami vezetok,
elokeloségek utazasaihoz reprezen-
tativ kialakitasu, fokozott kényelmdi,
a vonaton utazok (allami vezetdk,
vendégek, kiséret, szolga-személyzet
stb.) rangjuknak megfeleld, differen-
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5. abra Konyha-mellékkocsi az udvari vonathoz (Ringhoffer, 1884)

cialt elhelyezésére, ellatasara egyedi
kialakitast, berendezésti személyko-
csik voltak sziikségesek. E kocsikat
val” készitették. A belsé berendezést
a legigényesebb izléssel, mindségi
anyagok felhasznalasaval alakitottak
ki. Mindegyik kocsi egyedi darab,
mives ipari remekmi volt. E kocsik
az akkori miiszaki adottsagokkal

Osszhangban, harom-tengelyl futo-
mivel késziiltek.

Az 1867-ben tortént kiegye-
zést kovetden, az els6 magyar
udvari vonatot, a Praga melletti
Smichovban a Franz Ringhof-
fer kocsigyar (a késobbi TATRA
Vagongyar) épitette. E cég 1884-
ben, a Magyar Kiralyi Allamvasutak
megrendelésére 13 db kocsibol allo

udvari vonatot szallitott. Valamennyi
kocsi haromtengelyti, a k6zépsé ten-
gely oldal iranyba elmozdulhatott. A
teljes egészében acél alvaz hengerelt
szelvényekbdl, szegecseléssel ké-
sziilt, hossza 9670 mm, az {itk6z6k
ko6zotti hossz 10 900 mm, a sz€ls6
tengelyek tavolsaga 6000 mm, a
tengelyek kozotti tavolsag 3000 mm
volt. A kocsik kialakitasa megegye-
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6. dbra Udvari étkez6kocsi (Ganz, 1896)
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zett a Magyar Kiralyi Allamvasutak-
nal rendszeresitett személykocsiké-
val. A haromtengelyt kocsik 6nstlya
15 800-16 500 kg kozott valtozott.
A laprugok szemtavolsaga egysé-
gesen 2000 mm, a sz€ls6 ragok 9, a
kozépsok 8 lappal késziiltek. (A ha-
romtengelyes kivitelt, a viszonylag
hosszll alvaz kozbensé megtamasz-
tasanak sziikségessége indokolta.)

E vonaton beliil, az 5. sz. étke-
z6kocsi (3. abra), a 12. sz. konyha-
kocsi (4. abra) és a 13. sz. konyha-
mellékkocsi (5. dbra) egyiittesen
szemlélteti, az akkori elvarasok és
miszaki lehetdségek mellett alkal-
mazott megoldast. A 7,1 m hosszl
étteremben (A), 16 személy részére
lehetett megteriteni, majd a ,,B” bii-
fé térbol az ételeket felszolgalni (3.
abra). Az ételeket, az udvari vonatba
sorolt konyhakocsiban készitették el
(4. abra), majd a szomszédos kocsi-
kon at, vitték eldre az étkezdkocsiba.
A konyhakocsi mogétt futott a kony-
ha-mellékkocsi (5. abra), itt taroltak
a konyhaban készitendo ételek alap-
anyagait, valamint az italokat.

Az 1890-es évek elso felében a ha-
zai politikusokat és a MAV vezet6it
egy Uj udvari vonat épitésének gon-
dolata foglalkoztatta. E terveknek
kétségteleniil 16kést adott az 1892-
ben elkésziilt, kivitelében, felsze-
reltségében példamutatd 0j osztrak
udvari vonat. Tovabbi kozrehato té-
nyez0 volt a hazai vasuti jarmigyar-
tas fejlddése és nem utolsd sorban
a kozelgd millenniumi linnepségek
elékeésziiletei.

A kereskedelmi miniszter elfogad-
va a MAV javaslatat, az 4j udvari
vonat tervezése €s kivitelezése elé az
alabbi kovetelményeket allitotta:

— az Uj vonat legyen magyaros

jellegii

— szemléltesse a hazai ipar
fejlodését,

— allja ki az 6sszehasonlitast a kiil-
foldi vonatokkal.

A tervek kidolgozasaval 1894. julius
21-én a Ganz ¢és Tarsa céget biztak
meg. Az el6készitd targyalasok
alapjan a MAV 5 db udvari kocsit

rendelt meg: a kiraly termes kocsijat,
a kiralyné termes kocsijat, az étkezo-
kocsit (6. dbra) és két kiséreti kocsit.
Az elkésziilt kocsikat a Ganz-gyar
1896. éaprilis 27-én, a Jozsefvarosi
palyaudvaron adta 4t a MAV-nak.
Sikeres probautak utan, az ezredévi
iinnepségekre, mar ezen érkezett a
kiraly Budapestre.

Azudvari utazasok koriilményeitol
(napszak, idétartam, utasok szama
Osszetétele, igényelt szolgaltatasok
stb.) fiiggden allitottak Ossze a kii-
lénvonatot, soroltak be a sziikséges
termes kocsikat. (Igény esetén, az
uj kocsik mellé a korabbi szallitast
Ringhoffer gyartasi konyhakocsit,
¢és konyha-mellékkocsit soroltak be.)

Az udvari étkezOkocsiban (6.
abra) az el6térbdl nyilik a 20 vendég
elhelyezésére alkalmas étterem, majd
a dohéanyzo terem talalhato, ahol 5x2
f6 + 1 6 részére biztositottak helyet.
A dohanyzot az étteremtdl elvalasz-
to fal mellett egy nagy poharszék
allt, kihuzhato talalo-tablakkal, az
atellenes falban edényszekrényeket
helyeztek el. (Sajnos az emlitett
kocsikat az els vilaghabort végén
hadizsakmanyként elvitték.)

Eurépéban — a mind kiterjedtebb
vasuthalézat a hatarallomasokon
at — lassan Osszekototték a kisebb,
nagyobb nemzetallamok vasutvona-
lait és igy a jelentdsebb varosokat is.
Ezzel lehet6ve valt az ipari és gazda-
sagi szakemberek kozotti személyes
kapcsolatfelvétel, az iizleti utazasok
sorozata.

Azudvari vonatokon megvalositott
igényes éttermi ellatas, 0sztonzden
hatott a tavolsagi, féleg nemzetkozi
forgalomban ko6zlekedd vonatokon,
az utasoknak nyujthatd szolgaltata-
sok fejlesztésére, amihez viszont 4j
tipusu jarmiivekre volt sziikség. Az
udvari vonatokon alkalmazott kony-
hai megoldasok, berendezések hasz-
nosithatok voltak a kozforgalomban.
A mozdonyok teljesitoképességének
noévekedése, a vonatba sorolhatd
kocsik darabszamanak novelését is
lehetové tette.

Eszak-Amerikaban, négy-6t halo-

kocsi utasanak, tobb napig torténd
rendszeres €s igényes ellatasat, egy
0j kocsi tipussal: az étteremmel,
konyhaval, talaloval és az alapanya-
gok tarolasara alkalmas rekeszekkel
rendelkez6 étkezdkocsik kialakitasa-
val oldottak meg. igy keriilt a halo-
kocsik mellé egy étkezdkocsi.

Eurépaban az étkezdkocsik koz-
lekedtetése 1j, Osszetett feladatot
jelentett. Gondoskodni kellett a tobb
orszagot is érint0 utazas alatti étke-
zésekhez felhasznalt alapanyagok
rendszeres, szakszeri utanpotlasarol,
kiegészitésérdl, mindezek megszer-
vezésér6l. (Err6l a mar emlitett vo-
natoknal az udvartartas ,hivatalbol”
gondoskodott.)

A vasutak nem rendelkeztek, az
étkezo- €s halokocsik hatarokon tali
ellatasara, lizemeltetésére alkalmas
nemzetkdzileg elfogadott kereske-
delmi szervezettel.

Ennél bonyolultabb feladatot je-
lentett a kocsik kozlekedtetésében
érintett, a vonalszakaszonként val-
toz0d, egymastol eltérd vasutiizemi és
miszaki jellemzék (pl. Grszelvény,
kocsi-szerkesztési szelvény, tengely-
terhelés, fékrendszer stb.) szerint
épitett, de valamennyi 1435 mm
nyomtavolsagu palyaszakaszra kor-
latozas nélkiil alkalmas kocsi szerke-
zet kialakitasa.

Az eurdpai vasuti halozat fejlo-
désével kontinensiinkdn egyre 0sz-
szetettebbé valt feladat ellatasara,
hogy ,,Eurdpa vasutjain halokocsikat
kozlekedtessen”, alakult 1872-ben,
Briisszelben a Nemzetkozi Haloko-
csi Tarsasag (CIWL).

2. A Nemzetkozi
Haloékocsi Tarsasag
(CIWL) alapitasa, majd
fejlodése
Egy belga banyamérndk, Georges
Nagelmackers 1867/68-ban Eszak-
Amerikaban utazva ismerte meg
a G.M. Pullman alkotta 0 halo- és
szalonkocsikat. 1869-ben Eur6paba
visszatérve egy banya- és kohdlizem
igazgatoja lett, de szabad idejében
az eurdpai kontinens étkezd- és ha-
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Fuourgon Wagon-restaurant

Wagon-lits

Wagon:lits

l6kocsi forgalmanak meginditasdhoz
sziikséges, fokozott kényelmi kocsik
kialakitasaval, kozlekedtetésével,
az ezzel kapcsolatos vasutiizemi €s
miiszaki feltételek megteremtésével
foglalkozott.

1872 év 06szén, Liittich-ben, G.
Nagelmackers megalapitotta a La
Compagnie Internationale de Wa-
gons-Lits-t, a Nemzetkozi Halokocsi
Tarsasagot, a vilag elsé multinacio-
nalis vallalatat. A kocsik zavartalan
menetrendszerintikozlekedtetéséhez
sziikséges volt az érintett vonalakat
iizemeltetd vasuttarsasagok hozzaja-
rulésa, az ezzel dsszefiiggd miszaki
vizsgalatok elvégzése, megallapo-
dasok, szerz6dések megkdtése.

Gazdasagi nehézségek miatt nem
sokkal az alapitast kovetden G.

7. abra Az ,,igazi” Orient-Express (1883. oktober)

Nagelmackers bevonta vallalkoza-
saba William d’Alton Mann-t, egy
Angliaban €10, az amerikai hadsereg
nyugallomanyt ezredesét, aki kato-
nai felszerelési eszk6zok szabadalmi
dijait fektette be a vallalkozasba.
A gazdasagi iranyitast, tovabbra is
G. Nagelmackers végezte. A CIWL
0t kocsival kezdte meg alaptevé-
kenységét. Az els6 halokocsikat Pa-
rizs—Bécs tvonalon kozlekedtették.

1876-ban Briisszelben G. Nagel-
mackers megvasarolta addigi iizlet-
tarsa, W. d’Alton Mann 53 kocsijat
és szerzédéseit, egyben modositotta
vallalata megnevezését: Compagnie
Internationale des Wagons-Lits-re.
(Németiil: Internationale Eisen-
bahn-schlafwagengesellschaft, rovi-
ditve: ISG.) Az elért eredményeket

méltanyolta /1. Lipot belga kiraly,
amikor a CIWL férészvényese lett.
Ezt jelképezték a cég marka-jelzé-
sében megjelentetett belga-kiralyi
oroszlanok.

1879-re mar huszonegy eurdpai
vasut kotott szerzodést a CIWL-
vel és biztositotta szamara a jogot
a halokocsik rendszeres kozleked-
tetésére. A kezdeményezés nagy
sikert aratott. 1882-ben kapcsoltak
az elsd étkezdkocsit a Parizs—Bécs
kozott kozlekedd vonatra. A Nyu-
gat- és K6zép-Europabol a Balkanra
iranyulé vonatok iranti ndvekvo
érdeklddésre tekintettel a CIWL-nél
ujabb terv sziiletett. Arra torekedtek,
hogy a Vasuttarsasagok egy étkezo-
¢s tobb halokocsibol, mindkét végén
egy-egy poggyaszkocsival kialli-
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tott nemzetko6zi luxus vonatokat is
kozlekedtessenek.

1882. oktober 10. és 14. kozott,
egy ,,Irain de Luxe d’Essai” (Kisér-
leti Luxusvonat) kozlekedett, Parizs
és Bécs kozott, oda-vissza. Ez volt az
els6 CIWL étkez6- és halokocsikbol,
valamint francia poggyaszkocsikbol
kiallitott nemzetko6zi luxusvonat.

Az 1350 km hosszl utat Parizs és
Bécs kozott 27 ora és 53 perc alatt
tettek meg. Ez 48,7 km/h atlagse-
bességnek felelt meg, ami akkor
rendkiviil kedvez6 érték volt, és
kivivta maganak a ,,Villam vonat”
megtiszteld cimet. G. Nagelmackers
vonataval bemutatta, hogy vallalata
a kontinens f&vonalain, orszagha-
tarokon at képes utasait gyorsan és
kényelmesen utaztatni.

E gondolat jegyében 1883 febru-
arjaban, Konstantindpolyba hivta a
CIWL az Orient-Expressben érintett,
Vasuttarsasagok képviseldit. A tar-
gyalason a Parizs és Giorgiu kozott
— csatlakozassal Konstantinapoly
felé — rendszeresen kozlekedd Iuxus-
vonattal kapcsolatos szerzddéseket
targyaltak meg.

Az Orient-Express els6 alkalom-
mal 1883. junius 5-én indult Parizs-
bol. A vonatba sorolt CIWL kocsik
alatt még a ,,hagyomanyos” harom-
tengelyt futomiivek voltak.

1883. oktober 4-én az uj forgova-
zas kocsikkal (7. abra), mintegy 40
6 diszvendég: allami és vasuti veze-
t0, meghivott 0jsagird részvételével
indult Parizsb6l Konstantinapoly
iranyaba az ,,igazi” Orient-Express.

1888. augusztus 12-t6l az Orient-
Express Parizs—Miinchen-Bécs—Bu-
dapest—Belgrad—Szofia—Konstan-
tinapoly utvonalon kozlekedett. E
luxus vonatokat els6 osztalyu me-
netjegyekkel és CIWL potjegyekkel
lehetett igénybe venni.

Az elegans és gazdag utasok hire
gatta. 1891-ben Gordgorszagban,
egy rablobanda kisiklatta az Orient-
Expresst, négy személyt elrabolt és
csak magas valtsagdij ellenében bo-
csatotta szabadon.

A CIWL sikeres tevékenységére
jellemz6, hogy 1905-ben, mar 1600
egységbol allo étezd- és haldkocsi
parkja volt. 1888-ban Belgradon
és Szofian at a menetid6 Parizstol
a Boszporuszig 68 orara csokkent.
1914 nyaran a 3100 km hosszu ut
menetideje 61 ora 46 perc volt.

Az els6 vilaghaborit megel6z6
harminc év, a ,boldog békeid6”
korszakaként vonult be az eurdpai
torténelembe. A tarsadalom fels6bb
rétegei ekkor kezdték megizlelni
a magas szinvonalu vasuti utazas
¢lményét. Az Orient-Express ekkor
kapta a ,,Kiralyok vonata, a vonatok
Kiralya”, megtiszteld cimet. Ez a
korszak ért véget 1914-ben, noha
— a haborut kovetéen — részben Wjra
feléledt.

Ennek a sikeres id6szaknak vé-
géhez kozeledve 1912-ben 81913
munkaszamon ¢épiilt meg a CIWL
cégjelzésii 2347. palyaszamu étke-
z6kocsi, a Praga melletti Smichow-
ban, a Righoffer kocsigyarban. E
kocsi, kiilonésebb kaland nélkiil
¢lte tal a két vilaghaboru forgatagat,
majd a masodik vilaghaborut kove-
téen a MAV, onnan a Kozlekedési
Miuzeum 4allagaba keriilt, miutan a
MAYV Dunakeszi Jarmiijavité korhii-
en felujitotta (8. abra) — de erre még
visszatériink.

1919 februarjatol a francia kor-
manyzat rendelkezésére a CIWL
hetenként haromszor exkluziv ,ka-
tonai luxus vonatot” kozlekedtetett
a gybztes hatalmak tisztjei és al-
kalmazottjai részére: Parizs—Basel—
Arlberg—Bécs—Varso utvonalon.

1921 majusaban ismét kozle-
kedett az Orient-Express: Parizs—
Miinchen—Bécs—Budapest—Bukarest
vonalon.

Az els6¢ vilaghaborut kovetd
politikai, tarsadalmi mozgalmak,
gazdasagi problémak lassitottdk a
konszolidaciot. A miiszaki fejlédés
kovetkeztében, a vasuti kozlekedés
mind erésebb versenytarsat kapott,
a robbanomotorok elterjedésével
a kozuti és 1égi kozlekedésben. A
két vilaghaborti kozotti viszonylag

csendes id6szak rovid volt a korab-
bi paradés expressz vonatok ujra
¢lesztéséhez. Az elsd vilaghaborut
lezar6 békeszerzédések tobbsége
kesertiségek, ezzel ujabb haborts
konfliktusok melegagya lett. 1936-
ban kitort spanyol polgarhaboru, a
német hadiipari késziilodések egyik
,foprobaja” is volt.

A szdgvasakbol szegecselt acél al-
vaz és fa szekrényvaz szerkezeteket
az 1920-as évek kozepétdl fokozato-
san felvaltottak az acéllemezekbdl,
szelvényekbdl villamos ivhegesztés-
sel egyesitett alvaz és szekrény kon-
strukciok. Az 1ij, korszer(i, acélvazas
konstrukcional tovabbra is érvénye-
silt az egységes vallalati arculat,
amit a szekrény kék, az ablakok ko-
z06tti mezékben krémszinil fényezés-
sel valositottak meg. A szinvaltas, a
kocsik hagyomanyos feliratozasat,
nem érintette. (folytatjuk)

Knorr-Bremse szandék
fékberendezések szallitasara
Japan nagysebességii
vonataihoz
JAPAN: A Kelet Japan Vasit meg-
bizta Knorr Bremsét fék-rendszerek
szallitasara a 23 Sorozat E6 nagy se-
bességli vonatokhoz, amelyek 2013
elején allnak tizembe a Tokio és Akita

kozott.

A ,f6 megrendelés” a Knorr Bremse
altal lett bejelentve aprilis 26-an,
beleértve féktarcsakat, alatéteket
és kényes alkatrészeket a gépes
forgdévazakhoz. A tarsasag el6zbleg
fékrendszereket szallitott a Sorozat
E5 vonatokhoz és négy sorozat E5
kocsihoz.

Ez a megbizads azt mutatja, hogy a
leszallitott rendszerek az el6z6 gene-
racidhoz, az E5 felnétt az lizemeltetd
legmagasabb elvarashoz, mondja dr.
Dieter Wilhelm, aki a Knorr Bremse
Rail Vehicles System osztaly tizemel-
tetd testlilet felelSs tagja.

A Series E6 vonatok kezdetben
300 km/h sebességig kozlekednek,
a korszer( alépitményen, 320 km/h-
ra novekedve 2014 marciusra. A se-
besség kisebb lesz a mini-Shinkansen
vonalon, a Monoka és Akita kozotti
hagyomanyos épitésli emelkedében.
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