NEMZETKOZI SAJITOSZEMLE

A wenzhui balesetet tervezési és iranyitasi hibakra

A wenzhui balesetr6l — amely az
elmult év jaliusaban tortént — janu-
arban tett k6zz¢é a kinai kormany
Osszefoglalot. Tavaly két nagysebes-
ségli vonat 1itkozott 6ssze Wenzhu
varos kozelében, 40 halottat és 172
sebesiiltet okozva. A baleset okanak
tervezési hibakat és gyenge iranyitasi
munkat jelolték meg.

A baleset 2011. jalius 23-an este
kovetkezett be, amikor egy nagyse-
bességii vonat bele rohant egy masik
nagysebességii vonat hatsé végébe
Kina keleti varosa kozelében.

A Kkatasztrofat okozod balesetet a
vonatbefolyasoldé rendszer tervezési
hibai okoztak, valamint az, hogy a
hatésagok nem megfeleld modon
jartak el, amikor a biztonsagi beren-
dezések miikddését ellendrizték és
rendszer hiba esetén nem megfeleld,
szegényes a gyors visszajelzés, olvas-
hato a honlapon. Az LKD2-T1 tipust
vonatbefolyasoloé rendszert a Wenz-
hou Dél iranyité kozpont szamara a
Nemzeti Vasuti Kutatasi és Tervezési
Intézete pekingi Jelzd és Tavkdzlési
részlege tervezte, amely leanyvallala-
ta a Kina Vasuti Jelz6 és Tavkozlési

vezetik vissza

2. dbra

Testiiletnek, a CRSC-nek. A kormany
honlapjan megjelent beszamolo sze-
rint a Vasuti Kutatasi és Tervezési
Intézet nem szervezett egy kutatasi és
fejlesztési teamet a LKD2-T1 modell
megteremtéséhez.

Azt sugallja a leirds, hogy a
CRSC, mint a f6 szerzéddje a Ning-
bo- Wenzhou nagysebességii vonal
jelzé és tavkozlési berendezés be-

épitésének, nem teljesitette ellendrzo
feladatat a berendezés fejlesztése
¢és az alkalmazott technologia terén.
A tovabbiakban a riport leszdgezi
a Vasuti Minisztérium, MOR, sem
toltotte be a szerepét az LKD2-T1
modell palyazatasanal, feliigyele-
ténél, és ellenérzésénél, engedélyt
adott felszerelésére, miel6tt a probak
befejezédtek volna. A helyi vasuti
dolgozokat kritizaltak, hogy rendszer
hiba, vészhelyzet esetén rosszul re-
agaltak. Sem a Shanghai, sem a Wen-
zoui vasutasok nem jelezték a D301
vonat mozdonyvezetdjének, hogy
a D3115-6s vonat el6ttiik van, egy
térkozon belill. A jelentésen végig fut
azonban a kinai berendezéseket gyar-
tokat, és a kinai vasutvezetoket és
munkasokat érint6 biralat. A kiilfoldi
vasuti beszallitokat, melyek szallit-
jak Kina komplett nagysebességli
vasuti rendszereit, és berendezéseit,
nem emliti a jelentés. Ezt a jelentést
megismerte az Allamtanics Végre-
hajté Bizottsaga, mas néven a kinai
korméany. Ezutan az Allami Tanacs
bejelentette, hogy 54 kinai hivatalno-
kot tartanak feleldsnek, néhanyat el is
kiildtek allasaikbol, mig a tobbicket,
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3. dbra

4. abra

fegyelmi eljaras ala vontak. Miutan
felismerték, hogy a biztonsag terén
rossz kompromisszumok torténtek, a
nagysebességli halozat felgyorsitott
fejlesztése miatt, ezért az Allami

Tanacs igéretet tett a biztonsag javi-
tasara, valamint arra is, hogy kiilonos
figyelmet forditanak a nagysebességii
vasuti ipar technologiai fejlesztésére,
altalaban. Kijelentették, hogy a biz-

tonsagot helyezik mindennek folé,
a nagysebességll ipar teriiletén. Az
Allami Tanacs elhatarozta, hogy pon-
tos terveket dolgozzanak ki a nagy-
sebességli beruhazasokra valamint a
nagysebességli  vonalak ¢épitéséhez
sziikséges 1d6t illetdleg. A Tanacs
ugy dontott, hogy a nagysebességii
berendezések visszahivhatoak lesz-
nek mindségii hiba esetén. Magasabb
kovetelményeket allitanak a nagyse-
bességli kozlekedésben dolgozok elé,
¢s altalaban is javitani fogjak e teriile-
ten dolgozok szakértelmét. Az Allami
Tanécs nyilvanossagra hozta, hogy az
orszagos biztonsagi feliilvizsgalat so-
ran még két nagysebességii vonalon
talaltak problémas LKD2-T1 vonat-
befolyasolo berendezést.

Ezért az 6sszes mar emlitett tipust
vonatbefolyasold rendszercket fe-
lilvizsgaltak, és tovabb fejlesztették
azokat. A baleset oOta szinte teljesen
leallt a nagysebességli vonalhalozat
tovabb épitése. A nagysebességil
vasut épité szektort stlyosan érinti
hogy a kormany szigoritotta a pén-
ziigyi feltételeket, és emellett a bale-
set a befektetok bizalmat is megren-
ditette, ezzel a minisztériumnak azt a
képességét, hogy kolcsonoket vegyen
fel, illetve kdtvényeket bocsajtson ki.
2010.évhez képest 33 szazalékkal
csokkent a nagysebességli vonal
épitésére fordithatd Osszeg. Ez évre
Ujabb csokkentés varhato.

Ugyanakkor az Allami Tanacs iilé-
sén hangsulyoztak, hogy a nagyse-
bességli vasuti kozlekedés fejlesztése
a helyes irany, mivel segiti a személy-
szallitast és ezzel Kina gazdasagi fej-
16dését. (Forras: IRJ 2012.

forditotta: Almdasiné)

A német vasutak uj nagysebességii motorvonatai

A nemzetkdzi nagysebességii sze-
mélyszallitasban elért erds ndveke-
dés utan, a Német Vasutak (DB) tgy
dontott, tovabb ndveli, ICE 3 (406)
flottajat. Az uj ICE 3-sok 407-es

néven ismertek, a DB sajat halozatan
fognak tizemelni tovabba észak és
kelet Franciaorszagban és Belgium-
ban, s els6 alkalommal dél-Francia-
orszagban is.

Az els6 ICE (Intercity express)
szerelvények kereskedelmi forgalom-
ba keriilésének éve 1991 volt. Azota
sokféle osztalyn ICE-t alakitottak
ki, és a hosszu id6 alatt hatosugaruk
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1. abra A THALYS Périzsban

nem csak Németorszagra, hanem
szamos szomszédos orszagra is ki-
terjed. Szamos kiilonbdzé osztalyt
ICE kozlekedik Bécs, Bern, Ziirich,
Parizs, Briisszel, Amszterdam ¢és
Koppenhaga iranyaba. Nem olyan
régen ICE3-ast még Londonban is
lathattunk. Az 1988/90-es évekre
nyulik vissza az tobboldald, projekt,
mely egy nagysebességli utvonal
létrehozasat célozta Parizs, Briisszel,
Koln és Amszterdam kozott (PBKA
néven ismert) bevonva a résztvevok
vasuthaldzatat, ebben az esetben az
SNCF, DB, SNCB és NS iizemelte-
toket. Ezeknek a vonatoknak négy
kiilonbozo felsdvezeték halozaton és
még nagyobb szamil vonatbiztonsagi
és jelzo rendszert kellett tudniuk ke-
zelni. A négy vasut 1993. januar 28-
an, irta ala a PBKA szerzodést, mely
magaba foglalta a nagysebességili
vonatok kdzds beszerzését a GEC
Alstomtol. A négyrendszerii vonatok,
melyeket a ,, TGV Réseau” fejlesztett,
6t évvel kés6bb 1997 december 14-én
keriiltek forgalomba a Parizs—Briisz-
szel-Koln, ,,Thalys” nevii utvonalon
(1. abra).

1994 elején, a DB beszerzést irt ki
harmadik generacios ICE vonatok-
ra, beleértve egy tobb fesziiltséges
varianst is, €s egy uj nagysebességili
vonal kiépitését Cologne és Rajna-
Main agglomeracié kozott. Ez a

négyrendszerii vonat (ICE M3, 406
oszt.) iizemel a Frankfurt-Amszter-
dam vonalon 2000-t61, majd kés6bb
a Frankfurt-Briisszel utvonalon is.
Miel6tt a meglévo ICE-k koziil egyet
is elindithattak volna a Frankfurt—Pa-
rizs vonalon, draga korszertisitéseket
kellett rajtuk végezni.

Ennek oka, hogy a nagysebessé-
gt TSI (technikai specifikaciok az
interoperabilitashoz) addigra mar
hatalyba lépett, valamint a hagyoma-
nyos vasutak TSI-jében (legalabbis a
technikai vonatkozasu részeiben) is
figyelembe vették, mikor a vonatokat
a nemzetkozi forgalomra felkészitet-

ték. 2007 nyara ota, ezek az ICE 3-
asok rendszeresen kozlekednek Né-
metorszag és Parizs kozott. (2. abra)
A palya iizemeltetésének jellegze-
tes vonasa a specialis egyiittmiikodés.
A vasuttarsasagok, melyeket kije-
16ltek a kiilonféle szerelvények iize-
meltetéiként, és milkodtetik az adott
vonalszakaszt, ugyan azok, akiknek
a hazai halozatain is ezek a vonatok
kozlekednek. Ajanljuk az olvaso
figyelmébe az [1] és [2] bekezdést
az okozatok miatt, melyek ezeket a
megallapodasokat értelmezik az adott
iizemeltetés kezdeti fazisaban.

1. Uj tébb-fesziiltségii
vonatok
Az , Alleo” volt a neve a neve annak
a kozos vallalkozasnak, mely a Pa-
rizs-Miinchen ¢és Parizs—Frankfurt
vonalakat iizemeltette. Elég hamar
siker sztori lett, mely arra késztette
az SNCF-et és a Német Vasutakat
is, hogy felvesse a lehet6ségét egy
Rajna nagy sebességli vonal kiépi-
tésének Strasbourg és Dijon kozott,
hatékony szolgaltatasra kapcsolatot
teremtve délnyugat-Németorszag és
délkelet-Franciaorszag kozott, sot, a
késdbbiekben a mediterran térséggel
is. Vilagos volt, hogy ha a Német
Vasutak megjelenik a piacnak ezen
szegmensén, tobb olyan vonatra
lesz sziiksége, mely a nemzetkozi

2. dbra ICE 3
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iizemeltetésnek megfelel. Igy, 2007
nyaran, 15 nagysebességli, tobb-
fesziiltségli vonat legyartasara irtak
ki tendert. A Deutsche Bahn csoport
gépészeti, ¢és beszerzési részlegei
hatarozott instrukciokat kaptak, hogy
azokat a vonat tipusokat részesitsék
elényben, melyek koziil mar szalli-
tottak, vagy szallitdsra készen alltak
abban az id6ben, ezzel batoritva az
ajanlattevoket.

A tender kiirast iizemeltetési és
kereskedelmi palyazati feltételekre
alapoztak, s egész Eurdpaban 2007
harmadik  negyedévének  végéig
reklamoztak. Négy vezetd europai
gyarto jelezte érdeklodését és kiildte
el a teljes palyazati anyagat 2007 év
veégére. Ezekben hangsulyoztak, hogy
a vonatok eleget tesznek a TSI-nek és
alkalmasak ,négy-arami rendszer
hasznalatara”. 320 km/h sebességre
25kV, valamint 15kV valtakozé
aram0 halozaton, valamint 1,5 és
3 kV egyenaramon pedig 220 km/h
sebességgel kellett tudni kozleked-
niiik. Lehetové kellett tenni ezeknek
a vonatoknak a futdsat a német, a
francia és a belga vonalakon, tovabbi
biztositani kellett a lehetéségét annak,
hogy a késébbiekben a svajci és/vagy
a holland halozatokon is kozleked-
hessenek. A Deutsche Bahn sikeresen
kizarta a palyazati konzorciumok ki-
alakulasat, mindig is valodi versenyt

szeretett volna, a palyazok kozott.

Lehetetlen lett volna az ilyen
jellegli palyazok jegyzése kevesebb
id§ alatt, mint ami valdjaban meg
volt engedve, és 2008 marciusara, a
DB igy is rengeteg palyazatot kapott
két vallalattol. Kideriilt, hogy ezek a
cégek megfeleld targyalasi alapokat
fektettek le: Egy dupla szintes vona-
tajanlat érkezett az Alstomtol hasonlo
vonatokkal mint a TGV 2N2, melyet
»-RGV 2N2”-nek kereszteltek, és
egy hagyomanyos vonat a Siemen-
st6l, melyet Velaro D-nek neveztek
el. Megjegyezziik, hogy az SNCF
védjegye alatt kezeli a TGV-t, mig a
Deutsche Bahn ugyan ezt teszi a ICE
-vel, igy a gyartok tobbé nem hasz-
nalhatjak ezeket a kifejezéseket.

A német vasutak igen rosszul
érintette, hogy a masik két gyarto,
melyek eredetileg érdeklodésiiket
fejezték ki, visszalépett a tendert6l. A
tenderek atgondolasa és az alternati-
vak felajanlasa utan, a két versenyzot
arra Osztokélte, hogy egymassal ver-
senytargyalasokat kezdve vegyenek
részt a megmérettetésen. Az inten-
ziv targyalassorozat kovetkeztében,
mely rendkiviil nehéz idészak volt
a felek szamara, és mely id6 alatt
szamos technikai részlet sikeresen le
lett fektetve, a Siemens egyik ajan-
latarol dontés sziiletett 2008 végére.
A lényeg, hogy minden, rendkiviil

3. abra Az 1j ICE 3 utastér részlete

rovid id6 alatt tortént [3]. Az eld-
feltételek koziil a legfontosabb egy
gyakorlatias, de preciz leiras meglé-
te volt a kereskedelmi és technikai
kovetelményekrol.

2 Az 4j ,ICE3”

2.1 Altalanos jellemzék
Az egyik feltiiné pont az 0j vonattal
kapcsolatban, hogy a legnagyobb se-
bességét 320 km/h-ra csokkentették
(a 403 és 406-os ICE3-k 330 km/h-
hoz képest). Tovabba a 406-ossal
ellentétben a holland palyakra valo
alkalmassaga egyeldre nem tervezett.
Az ligyfél azt is hangoztatta roviddel
a szallitasi szerz6dés megkotésével,
hogy az 1j vonatok képesek lesznek
az SBB halozatan tizemelni. A flexi-
bilitas csak uigy, mint a felszereltség
az alapjat képezik az 0j vonatokkal
szemben tamasztott kovetelmények-
nek. Ez teszi lehetévé példaul, a
csondes zonak felszereltségét és elhe-
lyezését, az étkezd kocsiban elhelye-
zett kiilon csoportositott iildhelyeket,
vagy a kerekesszék zonak megfeleld
kialakitasat. A DB ezekkel a lehe-
toségekkel ¢lt, mig az 0j vonatok
¢épitési munkai meg nem kezdddtek,
a tarol6 polcok elrendezésére vonat-
kozo eldirasokkal, a paholyos tilésel-
rendezés részleteirdl az egymassal
szembe nézd székek pozicionalasara,
¢és a vendéglato ipari létesitményekre
vonatkozoan.

2.2. Bels6tér elrendezés és
utas elhelyezés

A vonatok elrendezését illetéen (3.
dbra), az egyik megjegyzendo valtoz-
tatas az Gy modellben, az Gn. ,,vard z6-
nak” eltiinése rogton a fiilkék mogott.
Most, erre a teriiletre dsszpontositot-
tak azokat a berendezéseket, melyek
a kocsihoz ¢és funkcidihoz tartoznak.
Ez a megoldas elénydkkel szolgal a
karbantartasi munkalatok soran. Ez
az elrendezés lehetdvé tette az auto-
mata vonatszabalyozo eszkdzok altal
foglalt teljes térfogat optimalizalasat,
tovabba a jelentdsen rovidebb kabel-
hosszok szintén novelték a tomegta-
karékossagot a kocsi végeken.
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Az elhatarozas, hogy nélkiilozzék
a fulkés elrendezést mindkét osz-
talyon lehetdvé tette, hogy 444-re
novekedjen a foglalhaté iilohelyek
szama mind a két motorvonatban
(beleértve a 111 els6 osztalyut plusz
a 16 étkezd széket). Emlékeztetdiil
a 406-os ICE3-as 423 iil6helyes. Az
illéhelymegosztas a 407-en szazalé-
kosan a kdvetkezd 1. osztaly 24%,
masodosztaly 72% (plusz 4% az ét-
kezében), mely sokban hasonlé a 406
F (22% : 78%, étkezd szék nélkiili)
modellhez.

Az étkezbszékek egy elsd osztalyt
nyilt-szalonos kocsiban kaptak he-
lyet. A kiszolgalo zona a kdvetkezo
kocsiban talalhato hosszaban, igy
megfeleld a tér a kerekes székesek-
nek és a kiszolgalopultnak. Ez az els6

olyan kocsik egyike a Deutsche Bahn
nagytavolsagu vonatai k6zott, melyet
lifttel szeretlek fel a tolokocsisok
részére. A vonat mind két oldalan
talalhatd egy, kerekesszék beemeld
350 kg-os terhelhetdséggel, s kiilon-
legességiik, hogy a legalacsonyabb
peronmagassagon is képesek dolgoz-
ni (azaz, 550 mm-el a sin felett). A
lifteket a vonatszemélyzet miikodteti.
Egy megfeleléen tulméretezett ¢és
specialis dizajnnal rendelkezd uni-
verzalis WC szolgal a kerekes szék-
ben utazok rendelkezésére.

Az 0j vonatok vizualis megjele-
nése erdsen hasonlit az ICE csalad
korabbi tagjaira, noha az uj ICE3
bonyolult és komoly modernizacion
esett at. Egy jo példa erre, az utasok
orientalasa, ezzel a latassériilt utasok

mozgasanak konnyebbé tétele volt
a cél. Most mar élvezhetik a braille
feliratok altal nyujtott lehetdségeket,
amelyek elészor a modernizalt ICE
1-ben a székeknél és a kocsi atjaro-
jaban, s most mar a helyfoglalasban
is segitenek. Az utasok szamara ki-
alakitott informacios rendszer, amely
a szokasos informdacids tartalmat,
most a mennyezetre rogzitett kijel-
z6kon kozli, s melyet tetszés szerint
lehet programozni fénykeép, film vagy
grafikus tartalmakra. Az alkalmas
rendszer, mely ezeket a kijelzoket
jeleniti meg, fejlédott és tovabbra
is az utasok tdjékoztatasara, (az al-
kalmas csatlakozasok valtozasarol,
késésekrdl, nemzetkozi allomasok
vaganyvaltozasair6l, vagy a vonat
szétkapcsolasokrol) szolgalnak.

GE Transportation 45%-os
arbevétel
novekedést jelentett be
A GE Transportation bejelentette,
hogy 2011-ben elért arbevétele 4,9
milliard dollar volt, ez 45%-kal ha-
ladja meg az el6z6 évit. A profit 757
milli6 dollarra nétt a 2010-ben elért
315 milli6 dollarrél, habar a megren-
delések 7%-kal 4,6 milliard dollarra
csokkentek. Ev végére a GE Trans-
portation még nem teljesitett megren-
delései elérték a 3,3 milliard dollart
Lorenzo Simonelli a GE Transporta-
tion elndke és ligyvezetd igazgatdja

szerint:

»2011-ben jelentds befektetéseink
voltak a vezetd szallito eszkozok
teriiletén, melyek eldsegitik a fenn-
tarthato  infrastruktura-fejlesztése-
ket a vasut, a banyaszat és egyéb
iparagak teriiletén a vilag minden
tajan”’, majd hozzatette ,, Noveltiik a
dolgozoi létszamot, és vilagszerte ki-
terjesztettiik a gyartokapacitasunkat.
Elég jo helyzetben voltunk ahhoz,
hogy segitsiik az iigyfeleink sikerét,
és hogy befektessiink a 2012-es gaz-
dasagi névekedés érdekében.”

A januar 20-an megjelent eredmé-
nyek alapjan a GE csoport 2011-es

bevétele 147,3 milliard dollar volt.
Az utolso negyedévben elért rekord
értékd, 26,6 milliard dollaros meg-
rendelés azt jelenti, hogy a vallalat
a még nem teljesitett megrendelések
teriiletén elérte a torténelmi 200 mil-
liard dollaros értéket.

Uton a kinai mozdonyok

Fehéroroszag felé
A CNR Datong-i gyaraban, a ter-
veknek megfeleléen decemberben
legordiilt a gyartésorrol az elsd
BCG-1 tipust villamos mozdony
abbol a tizenkettébdl, melyet a
Fehéroroszorszagi Vasut szamara
készitettek.

A CNR gyartotta mozdonyok a
HDX2 nagy teherbirasu, 9,6 MW-
0s, 25 kV, 50 Hz-es ikermozdonyok
a kinai piacra késziiltek, A BCG-1
mozdonyokat 2010 oktoberében
700 millié yuan értékben rendelték
meg a fehéroroszok.

A Railway Gazette International
2012 februari szama szerint a kinai
CNR Corp. az export lehetéségeket
keresi. David Shipley a CSRE Ltd.
vezérigazgatdja bemutatja az SDA1
mozdonyokat, melyet a CSR Ziyang
Ausztralidba késziil szallitani.

Moszkva-Berlin Talgo

megallapodas
Az RZD elndke, Viagyimir Yakunin
¢és a Patentes Talgo elndke Carlos
Palacio Oriol megallapodast irt ala
januar 25-én, amely alapjan a spa-
nyol gyartd az Orosz Vasuti Kutato
Intézettel egyiitt fog dolgozni, hogy
szerelvényeket fejlesszenek az RZD
halézatahoz.

Ez magaban foglalja a tervezést,
szerelést és tesztelés harom mérd
szerelvénnyel a Moszkva—Berlin
utvonalon, valamint négy 200 km/
h-s szerelvény felallitasat Moszkva
és Kyiv kozott. A megallapodast
Madridban irtak ala, Ana Pastor 1j
spanyol fejlesztési miniszter, jelen-
1étében, aki uigy jellemezte ezt, mint
., egy ujabb eldre léepés Spanyolor-
szdg és Oroszorszag kozétt a mar
amugy is hosszu tavra visszatekinto
és gyiimolcsozo  kapcsolatban a
vasut teriiletén.” Valamint azon
szandékat is jelezte, hogy Spanyo-
lorszag kész tovabba palyazni a
Moszkvat és Szentpétervarat 0sz-
szekotd nagy sebességli vasutvonal
megépitésére és kivitelezésére, ,, mi-
vel tapasztalataink és képességeink
nyilvanvaloak”.
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