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A korszerii technikak vasuti alkalmazasa sohasem lehet
oncélu, ezek a technikdk a gazdasagosabb, biztonsagosabb
vasutiizem érdekében honosodnak meg vilagszerte.

Ha egy 0j miiszaki megoldast t6bb vasutnal sikeresen beve-
zettek, évek ota eredményesen alkalmaznak, akkor annak
atvétele, hazai meghonositasa, sajat eszk6zékon valé alkal-
mazasa szintén sikertorténet kell hogy legyen.

A szerzdk tisztaban vannak az akadalyokkal is, amelyek az
elézéekben leirtak ellenére keményen hatnak és komoly
akadalyokat gorditenek a miszaki fejlesztés utjaba.

A cikk a radiés taviranyitas hazai vasati meghonositasanak
Ujabb kisérletérdl, el6zményeirdl szamol be.

Istvan Eléhegyi
Dipl. Verkehrsingenieur i. R
ROEE AG

Karoly Kovdcs

Dipl.-Ing. Maschinenbau

Koordinator — Technische Entwicklung
MAV-START Zrt.

Nochmals iiber die Innovation an der Lok M47,1331, Lehre,
Méglichkeiten, Hindernisse

Kurzfassung

Die Anwendung der modernsten Technik bei den Bahnen
darf niemals aus Selbstzweck erfolgen. Diese technischen
Neuentwicklungen biirgern sich tiberall in der Welt ein, um
die Effizienz und Sicherheit des Eisenbahnbetriebs steigern
zu kénnen.

Wenn eine Neuentwicklung bei mehreren Bahnen erfolg-
reich eingefiihrt wurde, dann soll auch ihre Ubernahme und
Anwendung bei Eisenbahnfahrzeugen in Ungarn von Erfolg
begleitet sein.

Den Verfassern sind die Hindernisse bekannt, die doch ver-
starkt gegen Neuentwicklungen wirken, und die technische
Entwicklung hemmen. Sie berichten lber einen erneuten
Versuch und dessen Vorgeschichte in Bezug auf die Einbiir-
gerung der Funkfernsteuerung bei den Bahnen in Ungarn.

El6z6 szamainkhoz hiven most

kiizdése utan a mozdony a felhaszna-

>

alkoto megpihen” sem jott éppen

is esziinkbe juthat néhany ide illd
mondas, biztatd és kevésbé biztatd
is. Torténelmiink hires személyisé-
gének Zrinyi Miklosnak (1620—1644)
jelmondatat idézve ,, Sors bona, nihil
aliud!”, szabadabb forditasban: csak
joszerencse kell ¢s semmi mas, ez
volt és igy van okunk az drvendezésre
is, hiszen sok nehézség és akadaly le-

16k megelégedésére, problémamente-
sen mikodik, a vallalkozas sikeriilt.
A folytatast Maddach Imre (1823—
1864) orok mavébdl, Az ember
tragédidja szinmlivébol vett idézet
jellemzi: ,, Be van fejezve a nagy mii,
igen, a gép forog, az alkoto pihen”.
Igen, a munka mellett sziikség volt
a ,,sors bona” tamogatasara is és ,, az

rosszul. A pihenés azonban tigy tiinik
hosszabb ideig tart, mint a munka.
Az idékodzben megvaltozott torvényi
és pénziigyi viszonyok igen tavolra
helyezték a folytatast, és ennek végén
nem latszik a valddi eredmény, de
azért most értékeljiik azt, ami tortént.

Magyarorszagon eddig a szamos,
ezres nagysagrendli eurdpai példa
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ellenére minddssze két radio-tavira-
nyitassal ellatott mozdony tizemel,
a GYSEV M44306 és a MAV-
TRAKCIO M47 1331 pélyaszama
mozdonya. Mindketté miiszaki kiala-
kitasat és miikodését a Vasutgépészet
el6z6 szamai ismertették, itt tovabbi
ismertetésre nincs sziikség. Az el6z6
cikkek arr6l mar kevésbé szoltak,
hogy milyen iizemi kdriilmények
kozott és milyen eredménnyel hasz-
naltdk ezeket a mozdonyokat. Arrol
sem szolnak a cikkek, hogy kik és
milyen koriilmények ko6zott hoztak
létre ezeket, pedig ezekbdl a jovore
vonatkozoélag igen sok hasznos tanul-
sag vonhato le.

A felhasznalasi koriilmények elem-
zéséhez hosszabb idore és kiilonbdzo
viszonyok melletti iizemeltetés ta-
pasztalatainak elemzésére van sziik-
ség, igy ezt késobb kell megtenni.
A megvalositas  koriilményeinek
elemzése viszont ramutathat az
esetleges késobbi fejlesztések soran
elkeriilendé tervezési, kivitelezési,
pénziigyi engedélyezési és egyéb
problémakra.

A két radidtaviranyitasos mozdony
létrehozasanak koriilményei egymas-
tol tobb lényegi szempontot illetéen
azonosak, ugyanakkor sok fontos
részletben eltéréek voltak, amely

els6sorban a miiszaki, de részben a
szervezési kivitelezési kérdésekre is
kiterjedt. A miszaki konstrukcios kii-
16nbozdségek, kérdések és a miiszaki
megoldasok a korabbiakbol mar
ismertek, itt a legalabb olyan fontos
szervezési ¢és kivitelezési kérdésekkel
foglalkozunk, ebben legfontosabb,
hogy az M47-es innovacio kettds
volt. A mozdony radios tavvezérlésii-
re kialakitas mellett a 2012-t61 kote-
lezd dizelmotor karosanyag kibocsa-
tas szint teljesitése is a célok kozott
szerepelt. Ezeket a miiszaki valtoz-
tatasokat a Vasutgépészet 2011. évi
szamaiban megjelent cikksorozatban
mar bemutattuk.

Felidézve a korabbi iddket, a
GYSEV M44 306 palyaszami moz-
donyanak atalakitasa egy kisebb vas-
utvallalat keretei kozott valosult meg.
Olyan koriilmények kozott, ahol a
kisebb vallalatokra jellemzden a don-
tések, legyen az pénziigyi, legyen az
miszaki vagy végrehajtasi kérdések,
egy sziikebb kort érintéen sziiletnek
meg. Ez lehet elonyés, de ugyanak-
kor hatranyos is, hiszen ha a ,,naviga-
cids iranymeghatarozas” jo, akkor az
eredmény is garantalhato. A nagyval-
lalatokra jellemzden a dontéshozok
kore széles, amely termékeny talaja
a sokszor hatdsossagaban kétséget ta-

1. abra A mozdony radiotaviranyitasra vizsgaztatasa

Foto: Kovacs Karoly

maszto vitaknak, érdekeknek vagy ér-
dektelenségeknek, ami természetesen
az eredmény elérésének modjaban és
atfutasi idejében is megmutatkozik.

A megvalositas azonban egyik
esetben sem bizonyult annyira
egyszeriinek, mint az el6z6ekbol
kovetkeztethetd lett volna. Mindkeét
esetben igen sok kompromisszumra
volt sziikség, igy a miiszaki, mint a
szervezeési, kivitelezési kérdésekben,
valamint az Gjabban létrejovo és ke-
ményedo6 hatdsagi egyeztetésekben.

Az M44 306 mozdony atalakitasa
teljes egészében a GYSEV Vontatasi
Fénokségén, Sopronban tortént meg
az ott dolgozok kdzremiikddésével.
Ebbdl eredben a tervezés, a beszer-
z€s és a kivitelezés 1ényegében egy
kézben Gsszpontosult. Igy a vallalat-
vezetés hathatds tamogatasa mellett a
pénziigyi kérdések rendezése is egy-
szerisodott. Az elkésziilt mozdony
pedig bizonyitotta, hogy miszakilag
helyes és a megvaldsitott mas eurd-
pai valtozatoktol eltérden lényegesen
olcsobb ¢és hasonld megbizhatosagn
jarmiitipus sziiletett.

Kiilondsen szembetiinének bizo-
nyult a kiilonbség a dontés eldkészi-
tésben, ahol azoknak a forgalmi, tize-
meltetési és miiszaki szakemberek
véleményére lehetett szamitani, akik
a teriiletek legjobb ismerdi voltak,
ellentétben e kor tilzottan széles ki-
terjesztésébdl adodo nehézségekkel.

Mas koriilmények kozott valosult
meg a MAV-TRAKCIO M47 1331
palyaszamu mozdonyanak kettds
innovacidja, a részecskeszlird €s a
radio-taviranyitas beépitése. A nagy
és a kompetencidkat tekintve sok
részre osztott vallalat keretei kozott
kiilondsen a dontések elokészitése
és a pénziigyi feltételek biztositasa
bizonyult a legkritikusabb dolognak.
A pénziigyi okok még érthetdk, hi-
szen a pénznek nyilvanvaldéan sok
mas egyéb helye is van. Kevésbé,
vagy egyaltalan nem érthetd a gaz-
dasagossagi és technikai kérdések
kezelése, amelyek létjogosultsagat
tobb vizsgalat is bizonyitotta. De
itt jon képbe a Zrinyi jelmondat
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,,sors bona, nihil aliud”, a dontés
veégiil megsziiletett, eljott a megva-
l6sitas ideje. Igaz, hogy a jo ,,sors”
mellett igen nagy sziikség volt az
M47-es innovacio fontossagaban és
hasznossagaban toretleniil bizo elsé
szamu Trakcids vezetd, a témafelelds
majd az lizemeltetd kitiing szervezo-
munkajara is, hogy mindez létjogo-
sultsagot nyerjen a nehéz koriilmeé-
nyek ellenére is. Ugyanezen a helyen
kell elismerni a GanzPlan Hungéaria
Kft. vezetéjének Surdnyi Sandornak
szivos és kitartd szervezOmunkajat,
amelyet a MAV-TRAKCIO és a
szallitok berkeiben végzett. De a

folyamatot most bontsuk két részre,
tervezés és kivitelezésre.

A tervezés feladata, ebben két szer-
vezetetérintett, GyérbenazUNIVER-
SITAS Nonprofit Kft.-t és az a régi
csapat, amelyben az M44 306 moz-
donyt megvalositdé személyek vettek
részt, csak az adott esetben mas pa-
lyan. Az UNIVERSITAS Kft. Bozéky
LaszIlo személyében fogta Ossze az
innovacidés munka szervezését és a
mozdonyba 0j beépitésként megva-
losuld  részecskeszlirével kapcso-
latos munkakat. A tervezési munka
egészét a GanzPlan Hungaria Kft. ré-
szér6l Bekési Evrnd, Elohegyi Istvan,

Utiigyi, Vastfi és Hajézési Hivatal
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2. abra Az M47 1331 végleges tipusengedélye

Kalmus Péter, Szilvasi Zoltan végez-
te, de ebbdl az IMEX Kft. részérdl
Gamus Daniel és a svajci HugEngi-
neering valamint a német Cattron-
Theimeg cég is jelentds részt vallalt.
A csapat egyiitt hozta 1étre azokat a
megoldasokat, amelyek a radio-tavi-
ranyitas és a karosanyag kibocsatas
csokkentés feladatait és igényeit han-
goltak 0ssze az M47 1331 mozdony-
nak azokkal a problémaival, amelyek
a radio-taviranyitas mellett a moz-
dony fogépcsoportjat és vezérlésé-
nek atalakitasabol eredéen, valamint
az ezzel egyidejlileg végzett teljes
kora felujitas nehézségeibdl adodtak.
A mozdony Uj dizelmotort, Voith
hajtomiivet, kornyezetkimélé része-
cskesziir6t és egy, részben ismeretlen
vezérléstechnikai szamitogépet is
kapott, igy a radio illesztése a ren-
delkezésre allo beépitési helyhez és
gépészeti eszkdzokhdz nagyszamu
Uj, eddig nem tapasztalt problémat
vetett fel. Nem szabad elfeledkezni
Varga Miklésrél sem a MAV Vasjar-
mi Kft.-bdl, aki az innovacié kivite-
lezésének folyamataban végzett igen
fontos koordinaciot.

A sok fontos dologban jol jott a
segitség is. A részletkérdések megol-
dasaban, a szamitogépek programo-
zasaban koszonet illeti a berendezést
szallito  Cattron-Theimeg  céget,
Volker Béckenholt és Martin Berthold
urakat, akik ezt a munkat hathatosan
tamogattak és segitették, olyan kér-
désekben is, amely éppenséggel nem
volt feladatuk része.

Hasonloan név szerint kell emlite-
ni még a HugEngineering cég ebben
résztvevoit is. A BME kozremiiko-
dése is megemlitendd, a karosanyag
szint bevizsgalasara és kiértékelésé-
re, amelyet Becker Péter, dr. Bereczky
urak iranyitottak.

A munkabdl a féktechnikai beren-
dezések szallitdja a Knorr Bremse
Hungaria Kft. sem maradt ki. Kép-
viseléivel Vorésmarti Jozsef és Marx
Gabor urakkal folytatott targyalasok
mindig nagymértékben mozditottak
el6 a mozdony innovaciés munkai-
nak mielbbi befejezését.
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3. dbra Az M47 1331 probaiizemben, Dunatjvarosban

Foto: Kovacs Karoly

Engedélyezés folyamata
Bar vart, de mégis varatlanul ért hely-
zet alakult ki a hatosagi engedélyezés
teriilletén. Mig a korabbi id6kben
csak a hazai jogszabalyok dontotték
el egy-egy jarmi megfelelGségét és
alkalmazhatosagat, ugy ez a helyzet
mara lényegesen megvaltozott. An-
nak nyilvanvalésaga mellett, hogy
korabban sem fordult el6, hogy hia-
nyos, biztonsagi szempontbol nem
megfeleld jarmi kapott volna {izem-
engedélyt, mara az engedélyezési
eljaras megvaltozott. Az EU iranyel-
vek és torvények harmonizalasaval a
hatosagi eljaras is ,,specializalodott”.
Mig korabban a hatésag maga don-
tott és engedélyezett — bar sziikség
esetén bekérhetett szakvéleményt
a hatarozat meghozatalahoz — de ez
mara a fiiggetlenség elve és a szak-
mai bizonyithatosag végett mas,
fiiggetlen szervezetek bevonasanak
gyakorlatava valt. Igy az M47 1331
mozdonynal a szakhatosagi enge-
dély kiadasahoz sziikségessé valt a
BME Kozlekedésautomatika Tan-
sz&k szakvéleményének beszerzése.
Ha mashol talan kevésbé, de itt mar
érzékelhet6 volt a ,korszellem”. A
vizsgalatot végz0 dr. Tarnai Géza és
Saghi Balazs kérdésfeltevései utaltak
arra, hogy milyen fontos és sokrétii

dolog a biztonsag megitélése. Dr:
Tarnai Géza alapos és minden rész-
letre kiterjedé figyelme eldhozta a
kb. negyven év elétti emlékeket, ahol
didkjaként tapasztaltam meg rend-
kiviili precizitasat, amit talan nem
is sziikséges mondani, hogy akkor
masképp itéltem meg (E.I). Most
azonban mindez az id6k folyaman
valtozatlan szemlélet eredményekép-
pen az NKH részérdl Ferenczy Tibor
ur minden korlatozas nélkiil kiadta a
mozdony probaiizemi engedélyét.

A proébaiizem
A probaiizem 2011. majus havaban
kezdodott el. Az atalakitott mozdony
Pusztaszabolcson kezdte meg Farkas
Attila vezetésével a probaiizemét,
amelyet sikeresen be is fejezett. Ez-
zel egyiitt ugyancsak sikerrel zarultak
az egyéb engedélyeztetési ligyek és
megvalosult az M44 306 mozdonyt
figyelembe véve, a tobb éve fennallo
status quo elismerése is, azaz a radio-
taviranyitas a forgalmi és miiszaki
utasitasok modositasaval bekertilt a
hazai vasut fogalomkorébe.

A szakszervezetek is élénk figye-
lemmel kisérték az M47 1331 pa-
lyaszamu mozdony kisérleti izemét.
Véleményiiket a Nemzeti Kozlekedé-
si Hatosagnak megirtak.

Most térhetiink vissza a masik
idézetre, ,, Be van fejezve a nagy mii,
igen, a gép forog, az alkoto pihen’.
A kérdés ebben az, hogy az alkotd
pihenhet-e, vagyis leforditva, lesz-e
folytatas. Kifejez6bbet, mint a ma-
napsag stirin hasznalt szot, hogy ,,re-
méljik”, nem tudunk kitalalni. Igen,
a jelenlegi viszonyok kozott csak
remélni lehet, hogy a radio-taviranyi-
tas olyan helyekre is utat tor, mint a
fejpalyaudvarok és hasonld forgalmi
létesitmények. Olyan helyeken kell
ezt az 10 technologiat bevezetni,
ahol ezt a technikai megoldast a leg-
racionalisabban lehet hasznalni és a
jelentds anyagi karral jaré balesetek
szamat is ki lehet kiiszobolni vagy
legalabbis annak esélyét nagymérték-
ben csokkenteni.

A kettés innovacio tehat befe-
jezédott. Az M47 1331 végleges
tipusengedélyét az NKH 2011-ben
kiadta. (2. abra) A végleges lizembe-
helyezésének feltételéiil sziikséges és
eléirt probaiizem sikeresen lezajlott.
A végleges lizembehelyezéshez sziik-
séges a hatosag részérél megkovetelt
dokumentumok, utasitas modositasok
elkésziiltek a MAV Zrt. és a jarmiitu-
lajdonos MAV-TRAKCIO Zrt. kozos
erdfeszitéseinek eredményeképpen.

A modositott utasitasok hatosagi
elbiralasa lapzartakor még folya-
matban volt. Ez alapjan lehetséges a
mozdony végleges tizemengedélyé-
nek kiadasa.

Miiszaki izemeltetési
tapasztalatokrol réviden
A probaiizemrdl a Vasutgépészet
2011. 4. szamaban részletesen
beszamoltunk.

A mozdony 2011 évben 207 652
elegytonna km-t vontatott és 2005 vo-
natkm-t futott. Ez alatt az MTU 4000
sorozatu dizelmotor 1776 oran at volt
bekapcsolva. A mozdony 36 987 liter
gazolajat fogyasztott el. A részecske-
szlir6s kipufogorendszerrel felszerelt
mozdony probailizeme alatt iizemo-
ranként tobb, mint 2 kg-mal keve-
sebb karosanyagot bocsatott ki a
kornyezetébe, mint a legkorszeriibb
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M47 hagyomanyos MTU 2000 soro-
zat motorral szerelt tarsa.

Ez azt jelenti, hogy egyetlen
MAV allomason, tolatoszolgalatban
— kétmiiszakos, napi 16 oras lizemet
feltételezve — évi 16,5 tonnaval lesz
csokkenthet6 a kornyezetet terheld
karosanyag kibocsatas, amennyiben
az M47 1331-es palyaszami moz-
donnyal vagy azzal miiszakilag telje-
sen egyenértékil tarsaival tolatunk.

A részecskesziiro — és egyben
a motor — iizemallapotat figyeld
Dyntest rendszer kiértékelése szerint
tovabbi tartalékok is vannak még a
rendszerben.

A probaiizem soran kideriilt, hogy
az lizemid6é igen nagy részében az
MTU 4000 sorozatu dizelmotor alap-
jaraton mikodott. Tovabbi elemzé-
sek, vizsgalatok sziikségesek annak
eldontésére, hogy milyen moddon
lehetne tovabb csokkenteni a tolato-
szolgalat soran felmeriild koltségeket
¢és karosanyag kibocsatast: erre jo
lehetéség lehet az lizem kozi allasi-
dbékben a dizelmotor leallitasa, mivel
az jelenleg az indokoltnal tobbet
iizemel.

A legnagyobb megtakaritas az el
nem égetett iizemanyagban van.

Bizonyitott kdrnyezeti és
lizemeltetési el6nyok

1. Kornyezeti hatékonysag
javulas
Az M471331  palyaszamu

mozdony egy éves iizemi ta-
pasztalatainak Osszesitése utan
kimondhatjuk, hogy ez a moz-
dony a probalizemi engedély
megadastol a végleges tipusen-

M47 1331 2:;;;;1"
Tolatasi 6ra 1776 dra
Vonatkilométer 2005 km
Vontatott elegy (etkm) 207 652
Fogyasztott gazolaj 36 987 liter
Karosanyag

kibocsatas csokkenése 3576 kg

1. tablazat

gedély kiadasaig eltelt alig tobb
mint félév alatt teljesitett 1776
iizemora soran mintegy 3576 kg-
mal kevesebb karos anyagot
bocsatott ki a koérnyezetébe,
mint a szolgalatban allé MTU
2000 motorral remotorizalt
M47 sorozati mozdonyok. A
kiilonbség még szembetiinébb
és nagysagrendileg eltérobb
lehet olyan esetekben, ahol a
korszerititlenebb, régebbi mo-
torok Kkeriilnek a mérleg masik
oldalara. A projekt e tekintetben
is sikeres és az eredmények az
iizemeltetés fentebb javasolt fi-
nomitasaval tovabb javithatok.

2. Lehetoség az
csokkentésére
Az M47 1331-es tolatdbmozdony
masik nagy elénye a radio-tavi-
ranyitas, ezzel a tolatdoszemély-
zet 1étszama egy fovel csokkent-
hetd miiszakonként, folyamatos
munkarendben és legalabb két
miszakban {izemel6 tolatohe-
lyen ez évente legalabb 6 millio
forint lizemkoltség csokkentést
eredményez. Ezért allitjuk, hogy
a radios taviranyitas tal a tola-
tasbiztonsag forintban nehezen
kifejezhetd novelésével és a nyo-
monkovethetéen  hatékonyabb
lizemeltetéssel parositva, a vasuti
tolatas lizemkdltségét csokkento,
a vasut versenyképességét javitd
¢és gyorsan megtériil6 beruhazas.
A Lajtan tal ezt évtizedekkel ko-
rabban felismerték, és elterjedten
alkalmazzak.

Hasonloan siirgetd6 a MAV és a

GYSEV dizelmozdonyos és motor-

kocsis lizemének tovabb zolditése. A

kettds erdforrast (villamos ¢és dizel)

motorkocsik fejlesztése, kozforga-
lomban val6 lizemszer(i és tomeges
hasznalatuk elterjesztése.

A felsorolt intézkedés megtétele
utan a villamos vontatas nagyobb ré-
szaranya mellett és a kdrnyezetbarat
tiszta dizelvontatas elterjedése esetén
remélhetjiik az unios vallalasok 2020-
ig valo teljesitését.

iizemkoltség

Mi lesz veled innovaci6?
Jelen sorok ir6i meggy6zddéssel
allitjak, hogy a fejpalyaudvari tola-
tasban alulfoglalkoztatott V46-osok
egy részének radios taviranyitasira
atalakitasa régota idészeri feladat.
A villamos tolatds kdzismerten ol-
csobb, mint a dizeltolatas, ezért ahol
csak lehet ott a villamos tolatast kell
elényben részesiteni. Az innovacio e
mozdonysorozat esetében is célsze-
rlen osszekapcsolhaté a jarmivek
miszaki szempontbol amuigy is sziik-
séges nagyjavitasaval, részleges kor-
szerlsitésével, ezzel is csokkentve az
atalakitas miatti koltségeket.

Napjainkban sokat hangoztatott
feladat a vasut karosanyag kibocsa-
tasnak csokkentése. Mint tudjuk a
villamos vontatas esetén a kozlekedés
helyén a karosanyag kibocsatas nulla.
Ha és amennyiben a villamos energiat
z6ld, kdrnyezetbarat alaperdmiivektol
vasarolja a vasut, akkor teljesitettiik
a remélt célt, a vasuti vontatas teljes
mértékben kornyezetbarat lehet még
az energia el6allitas helyén is.

A V46-0ok kettds eréforrasura fej-
lesztésére vonatkozo eldzetes vizs-
galatokat a BME VI ¢és JA tanszéke
2011-ben elvégezte. Reménykeltd
gondolatok innovaciés megvalosita-
sa lenne a kovetkezé6 MAV csoportos
feladat. Annal is inkabb, mert az ka-
rosanyag ¢és a CO, kibocsatas csok-
kentésére vonatkozo unios vallalasok
telesitésé¢hez 2020-ig rendelkezésre
allo id6 az eléttink allo feladatok
ismeretében rendkiviil kevés. A sziik-
séges intézkedések, beruhazasok, fej-
lesztések megtétele, a jelenlegi meg-
valositasi sebesség mellett mar-mar
irredlis, lehetetlen feladatnak tlinik.

Nincs mar tobb id6, cselekedni
kell, azonnal.

Azt is csak reméljiik, hogy az 1j
beszerzések mellett a korosabb, de
még elfogadhaté miiszaki allapot-
ban 1év6 jarmiiveken elvégezhetd a
gazdasagossagot javitd korszerisité-
sek is megvalosulnak. A folytatasra
vonatkozoan, illessziik ide /. Ferenc
Jozsefjelmondatat: ,, Virtuti confido”,

>

., Bizalmam az 6si erényben”.
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