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A norvég vasut jarmiigondjai
A vasut elismeri 20 éves
beszerzési hibait
A norvég vasut olyan kodzbeszerzési
botrannyokkal kiizd, melyek egy
része, a dan DSB-hez hasonldan az

AnsaldoBreda-val kapcsolatos.

Az iigy mar olyan régota huzodik,
hogy az AnsaldoBreda dolgozoi koziil
tobben meghazasodtak, és integralo-
dott a norvég tarsadalomba, mikozben
még mindig a vonatokat javitjak.

Az ujonan vasarolt és feldjitott
vasuti kocsik leszallitasanak hiisz év
sz€lsGséges és ismétlodo késései miatt
a norvég vasutak utaskomfortjanak
olyan méretii minéségvesztéséhez ve-
zetett, hogy az utazok kezdenek hatat
forditani a vasttnak. Ezt elismerte
az NSB (Norges Statsbaner=Norvég
Allami Vasutak) egyik magasrangii
tisztviselje egy norvég napilap, az
Aftonposten el6tt.

Az utasok benniinket biintetnek,
mikor nem tudunk pontossaggal szol-
galni. Ezért nem engedhetjik meg
magunknak, hogy jarmuvasarlasnal
Ujabb hibat kovessiink el. Ezért meg-
felel6 el6vigyazatosagi iranyelveket
fogalmaztunk meg annak érdekében,
hogy az elbttiink allo, torténelmiink
legnagyobb vonatberuhazasanal
minden siman menjen — mondta 7om
Ingulstad, a személyvonatok vallalat-
csoportjanak elnoke. Személyszallitasi
iizleti termékiink sajnos nem elég jo.
Sok a komfort-, vagy szell6zés nélkiili
vonatunk, szoéval olyan a szinvonal,
amire az NSB nem lehet biiszke.

Aftonposten listaja az utobbi 10 év
félresikeredett NSB-befektetésekrol:
— (1990-96) 16 darab BM 70-es

tipusu intercity szerelvény az Ad-
tranz-t0l. Az els6 évben nagysza-
mu meghibasodas a forgovazak,
az ajtok, és a hidraulika terén.
Nem jol tiiri a jegesedést.

— (1999-2001) 16 darab 73-as ti-
pusu intercity szerelvény az Ad-
tranz-t6l. Tengelytorés, cserék és
atépitések.

— (2001-2005) 36 szerelvény a helyi
jéaratokhoz az olasz AnsaldoBre-
da-tol. Kiprobalatlan technika.

Hatalmas kihivas, hogy a vonatok
elkésziiljenck.

— (2001) 15 darab 93-as tipusti mo-
torkocsi a német Bombardiertol.
Roros-, Rauma-, ¢és Norlandi
szakaszon sok meghibasodas a
dizelmozdonyon. Sziik ¢és gyenge
komfort. Magas sulypontja miatt
elégge kilengett.

— 56 darab B5-0s kocsi atépitve a
Bombardiemél Magyarorszagon.
Tobb mint két év késés. (Mint
arrrdl mar hallhattunk a hirekben,
a Bombardier MAV Kft. idékoz-
ben a norvég megrendeld részére
atadta a harmadik teljesen felujitott
vonatszerelvényt.)

— 50 darab B5-6s kocsi atépitve az
EuroMaint-nal Malmében (Svéd-
orszag) Egy éves késés.

— 13 darab 69-es tipust vonatszerel-
vény atépitve a strommeni Bom-
bardiernél. (5-10 év élethossz no-
velés) Szamos cslszas, télen nagy
probléma az eljegesedés.

— 70-es tipus. Komoly harc az
eljegesedés ellen, kevés egyéb
probléma.

Forras: Jussi Conbell

A Svijci Vasut a K-féktuskaval
az Alpokon torténd atkelést
Iényegesen
csendesebbé teszi
Svéjcban a Vasut és az Allam a vasuti
teherforgalmat kdvetkezetesen javita-
ni, megoldani igyekszik. A Szovetségi
Allam kereken fél milliard €-t fordit
az SBB 0Gsszes teherkocsijanak és a
magankocsi tulajdonosok kocsiijainak
— az in. K-tuskoval — vagyis miianyag
féktuskokkal — torténd felszerelésére.
Az atszerelési programmal a DB Min-
den-i kutato és vizsgalo szervezetének

fékszakértoi is egyetértenek.

Eckhard Friebel a Minden-i cso-
port féktechnikai vezetdje szerint: ,, 4
hagyomanyos sziirkeontésii féktuskok
idovel megsertik a kerekek futofelii-
letét. Repedeések képzodnek és ezek
rovidesen bajt ideznek elo, mikor a
kerekek a sinen gordiilnek. Abban az
esetben, ha helyette miianyag tuskokat
(K-tuskokat) alkalmazunk, a kerekek

nem lesznek bevonva a karokozasba.

Itt azonban egy miszaki kiilonle-
gesség létezik. A kerék és a sin ko-
zOtti surlodasi tényezé milanyagbol
készitett féktuskod esetében mas, mint
a klasszikus sziirkeontésii fektuskok-
nal. Ezért a kocsik fékberendezéseit
megfelel6 modon igazitani kell és ez
kocsitipusonként kiilonb6z6 modon
kell, hogy torténjék. Friebel szerint:
,, Ezeket a miiszaki illesztéseket miisza-
ki szakértoknek kell kocsirol-kocsira
elokesziteni. Ezzel az uj fék adatait az
w fékhatasnal kell megallapitani és
osszehangolni. Azt, amit igy elméle-
tileg hataroztak meg, az elsd atépitett
Jjarmiivon kell megvizsgalni. Ezert
az SBB-kollégak a Know-how-unkra
nyulnak vissza.” A mindeni mérnok-
szakértOk féktechnikai kisérleteiket
atalakitott kocsikkal végzik.

Ez klasszikus mddon egy ugyneve-
zett , leakasztasos” kisérlettel torténik.
Egy mérévonat — mely mozdonybol,
mérdkocsibol és egy teherkocsibol all
— felgyorsul. A vonat a szabad palyan
a kisérletsorozat folyaman elézetesen
megallapitott legnagyobb sebességre
gyorsul fel, ezutan a teherkocsit a
mérdkocsirol leakasztjak. Ezaltal a te-
herkocsi 6nmiikddé fékje mitkddésbe
1ép és a kocsi megall. Megfelel6 mé-
réstechnika segitségével egzakt mdédon
jegyzokonyvezik, hogy miképpen mii-
kodik a fék. Ezutan jegyzokonyvet ké-
szitenek és az eredményt szakérto érté-
keli ki. Ezeket a dokumentumokat az
SBB-hez tovabbitjak. Azt a feliigyeleti
hatosagnak kell ellendrizni, mieldtt az
illetd kocsitipus megfelel6 engedélye-
zésére keriilne a sor. ,, Mi mdr 2003 ota
végezziik ezt a svdjci kollégak szamara
és ilyen modon mintegy 60 kocsi soro-
zatot engedelyeztiink” kozolte Friebel.

A szokasos teherkocsik K-tuskora
torténd atépitését a német zajcsokken-
t0 szakértok is olyan kiprobalt utnak
tartjak, amely a vasuti kozlekedési zajt
donté modon csokkenti. A féktechno-
logusok tovabbi fejlédése hozzajarul-
hat ahhoz, hogy a tehervonatok lénye-
gesen csendesebbé valjanak.

(EL 2011. forditotta:
Dr. Heller Gyorgy)
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