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Vor 100 Jahren hat man die erste
elektrische Vollbahnstrecke in Un-
garn eroffnet. Die zusammenfassen-
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The 100 years old
Vac—Veresegyhaz—Budapest-route
(Comemoration of VBG, Local
Commuter Tramway)

Summary

The first hungarian electrified large
railway had opened 100 yars ago in
Hungary.The study presents a sum-
mary of the history of railways in, the
various vehicles of traction modes,
the specificities as well as the reelec-
trification and its circumstances.

A Vacz—Veresegyhaz—Budapest—Go-

dollé  Helyiérdekii  Villamosvastt

torténetét annak rendkiviili esemény
gazdagsaga miatt a kovetkezd fobb
fejezetekben praktikus targyalni:

— avasutvonal épitési gondolatanak
felmeriilésétdl a megnyitasig,

— vasttvonal lizeme a megnyitastol
annak all. vilaghaboru eseményei
miatti kényszersziineteltetéséig,

— a gbz- és dizeliizem (ebbe a kor-
szakba tartozik a Go6dollo—Ve-
resegyhaz kozotti Osszekottetés
megsziintetése),

— ismét villamos ilizemi a csonki-
tott vasutvonal.

l. A vasutvonal
megnyitasaig
Az orszag elsé villamositott vasutja
az 1911. szeptember 2-an megnyitott
Vac—Veresegyhaz—Budapest—Godol-

1étesitésével kapcsolatos elsé gondo-
latok — még ha nem is villamositott
iizemmel — 15 éves multra tekinte-
nek vissza. E 15 év meglehetdsen
szovevényes, teli ellentmondasokkal
és természetesen nyilt és burkolt
érdekellentétekkel.

A vastttal kapcsolatos elsé kez-
deményezés 1891 nyaran (1891.
julius 22.) sziiletett, amikor is a
lovagi cimmel bir6 Hiibner Ferenc
mérndk elémunkalati engedélyt kért
¢s kapott a magyar kiralyi kereskede-
lemiigyi minisztert6l egy Budapest
¢és Veresegyhaz kozotti helyiérdeki
vasut létesitésére. Hiibner Ferenc
— bar a munkak folytak — a vasit
végpontjanak moddositasat tobbszor
is kérte, 1893-ban Veresegyhaz he-
lyett Kis-Szent-Miklosig (e helység
neve el8szor Orszentmiklosra, majd
a megvalosult vasutvonal Orszent-

mai Orbottyanra valtozott), 1895-

ben pedig Ratéton (ma: Vacratdton)

at Vacz—Hartyanig (ma: Vachartyan)

kérte a vonal meghosszabbitast. [1]

Bar mar 1895-ben elfogadasra keriilt

egy olyan javaslat miszerint az 01j vo-

nal Vécon érintse a Budapest—Marc-
hegg-i vonalat, de ezzel még korant
sem lett lezart téma a vonalvezetés.

Csak néhany kiragadott példa a vari-

ansokbol [1]:

— lizemmod: eredetileg villamos,
majd Budapest és Fot kozott vil-
lamos, szamos vonalvaridnsban
gbzvontatas, Vac és Szada kozott
villamosvontatas, Veresegyhaz—
G6dollo kozott villamosvontatas
(Hajos Menyhért, 1903);

— pesti végpont: Budapest—Rakos-
palotai Kozuti Villamos Vasut
Rt., Budapest—Csoméri Kozuti
Vasut, Budapest Keleti pu.;

16 Helyiérdekd Vasut. A vasttvonal | miklos—Vacbottyan allomas nevébdl | — Budapest-Miskolc ¢és  Buda-
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1. abra Felsovezeték szerelés
a veresi vonalon 1910-ben

Abbildung 1. 1910 — Fahrleitungsmontage
auf der Strecke Veresegyhaza

Figure 1. Repairing the overhead wire
on Veresegyhaz route in 1910.

pest—Ersektijvar—Pozsony—Bécs

fovonalak  ko6zotti  kapcsolat
— lehetdségek:  G6doll6—Ve-
resegyhaz—Vac, Aszo6d—Vac,
Hatvan—Vic.

1898-1899-ben ugyan feloszlott a
Hiibner Ferenc és Kurz Alajos altal
Rakospalota—Fo6t—Veresegyhaz—Vac
vonalvezetéssel tervezett villamos
iizemil helyiérdekii vasut megvalo-
sulasara létrejott konzorcium, de a

kovetkezo évben, 1900-ban a helyi-

érdekii vasut témajaban szinrelépd

Blaskovich Elemér nézsai foldbirto-

lfos Uj Osszekottetéseket is nevesitett.

Igy:

— Rétsag—Felsépetény—Alsope-
tény—Nézsa—Csévar—Alsopenz—
Felsépenz—Rad-Duka—Vac—
Hartyan—Vaczratot—Orszentmik-
16s—Veresegyhaz—Fot—Rakospa-
lota-Ujpest,

— Duka—Vac,

— Rakospalota-Ujpest—Fot—Mo-
gyoréd—Veresegyhdz—Szada—
Godollé—Vac,

— Alag-loversenytér (szarnyvonal),

— Duka-Rad—Pencz kozotti
szarnyvonal.

1903-t6l Blaskovich Elemér Hajos

Menyhért foldbirtokossal fogott 6sz-

sze, gyakorlatilag a kés6bb megvalo-

sult vasut mieldbbi megépitésére Ha-

jos Menyhért hatasanak tudhatd be a

gbzmozdonyos iizem elvetése. 1906-

tol a vasit megvaldsitasara létrejott

érdekeltséget Gosztonyi Tibor cs. K.

kamaras foldbirtokos vezeti. [2]

A Vasuti és Kozlekedési Kozlony
1908. junius 3-i szam Kossuth Fe-
renc kereskedelemiigyi magyar ki-
ralyl miniszter alairasaval kozolte a
torvényjavaslatot ,,a vdacz — budapest
— godolloi helyiérdekii villamos va-
sut engedélyezésérdl”. A javaslatot

2. abra A mar villamostott Veresegyhaz allomas 1911-ben
Abbildung 2. Der schon elektrifizierte Bahnhof Veresgyhaza im Jahre 1911

Figure 2. The elecrified station of Veresegyhdz in 1911.

az orszaggytlés 1908. julius 22-én
targyalta és elfogadta azt. A torvény
az Orszagos Torvénytarban 1908.
julius 28-an lett kihirdetve.

A konkrét épitkezések 1909. tava-
szan indultak. Az 1911. szeptember
elsejére tervezett atadasok illetve
megnyitasok kismértékben késtek. A
Rékospalota-Ujpest-Godollévonalon
az lizem felvételére 1911. szeptember
2-an, a Go6dollo—Veresegyhaz—Vacz
vonalszakaszon pedig oktober 3-an
keriilt sor.

2. A VBG Helyi Erdekii Villa-
mos Vasut iizeme 1945-ig
A Vac—Budapest—Veresegyhaz—Go-
dollé (VBG) Helyi Erdekii Villamos
Vasit megnyitasakor Rakospalo-
ta-Ujpest és Vac allomas kozotti
40 km hossza, mintegy kozepén 1évo
Veresegyhaz allomasra agazik ki a
10,4 km hossz vonalrész. A palya
meglehetdsen hullamos, legnagyobb
emelkedései 15%o-esek, melyek a
vonal mintegy 1/5 részét teszik. Leg-
kisebb sugara 300 m, legnagyobb
tengelynyomasa 12 t,avonatok maxi-
malis sebessége 50 km/h, tengely-

széma 32. [3]

A MAV altal kezelt villamositott
vonal kezdetben, megnyitasakor a
10 kV 15 3/4 Hz-s jellemz6jii aram-
ellatasat az Istvantelki FOmiihely
kozvetlen szomszédsagaban létesitett
,,villamos centralé”, a vasit vallalko-
z6ja a Phobus villamos Rt. biztositot-
ta. ,, A villamos czentraléban eléalli-
tott egyfazisu 15 periodusu valtakozo
daram 10 000 volt fesziiltséggel keriil
a munkavezetékbe.” [4] Késbbb,
1924-ben a halozati veszteségek
csokkentésére a vonali fesziiltségek
10 kV-rél 12 kV-ra emelkedtek, ek-
kor a halozati frekvencia 18 3/4 Hz-
re modosult. [5] 1940-t61 valtozatlan
vonali fesziiltség mellett a frekvencia
16 2/3 Hz lett.

2.1. A jarmiivekrdl és az
lizemrdl
A személyszallitasi feladatok meg-
oldasdhoz 11 db a Schmechowban
miikddd Ringhoffer Gyar és a Gyori
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Magyar Vaggon és Gépgyar egyiitt-
miikddésében ¢épiilt motorkocsikat,
valamint 8 db Gyoérben épiilt mo-
tormellék-kocsit allitottak {izembe.
A motorkocsik palyaszdmai ACa
07201-07211 (1911), ACa vill 400-
410(1925), ACa vill 485-495 (1928),
a mellékkocsiké AC 03501-03504
(1911), AC 44000-44003 (1925), Cx
59057-59060 (1928) és CF 04001-
04002 (1911), CFx 59200-59201
1928) voltak. Az 50 km/h legna-
gyobb engedélyezett sebességii mo-
torvonatok I. o. iil6helyeinek szama
20, a III. o. (CF) jarmiivek pedig 20
iléhelyesek voltak. Az alapvetden
a teherforgalom lebonyolitasara 4
B’B’ tengelyberendezésii 40 km/h
legnagyobb engedélyezett sebességii
EM1-EM4 (kés6bb 51 001-004 és
V51 001-004) palyaszama Praga-
Schmichowban ¢épiilt tehervonati
mozdonyok a vaci vonalon 70 km/h
sebességnél 210 t-s, 40 km/h-nal
160 t-s, a godolldin pedig max.
30 km/h sebességnél 120 t-s vonato-
kat tudtak tovabbitani.

A motorkocsikat 1932-t61 tavve-
z€rl6 berendezésekkel szerelték fel.
A szerelvények Osszeallitasa kez-
detben a vaci vonalon 2M + 2P vagy
egy mozdony és 6 kocsi , a god6116in
pedig 1M + 1P volt.

A novekvo forgalom miatt 1928-
ban BCx 44010-44016 palyasza-
mokkal a Ganz-gyarban épiilt ve-
gyes (II. és III. o.) osztalyu kocsikat
helyeztek lizembe. Az 11j jarmiivek
csak ideiglenesen csokkentették a
zsufoltsagot, ugyanis ,, ... a forgalom
1911 ota Pest koriil erds letelepedesi
folyamat indult meg. E vonal forgal-
ma is annyira megnévekedett, hogy
a teljes menetrend szerint kozlekedo
vonalakon reggel, délutin és este
fiirtokben lognak az emberek. Nem
ujdonsag e vonalon az iitkdzon, a
lépcson valo utazas. A villamos jar-
miipark csucsterhelést bonyolit le ma
rendes terheléskent. Eldfordul, hogy
Cx Bx kocsibol 90-100 ember szall
ki. E terhelések mar a kocsi részére
is tulterhelést jelentenek. Ez a tény és
a palya gyenge dllapota az 50 km/o

sebességgel  kozlekedo  kocsiknal
gyakran rugotorést is okoz.” [6]

A nagy zsufoltsag, illetve a jarmi-
hiany miatt jarmiveket fémihelyi
szintii karbantartdsra nem tudtak
leallitani, de sokszor még a Vacon
1évé motorszinben sem tudtdk az
eléirasokban rogzitetteket betartani,
a 6 havi reviziok rendre elmaradtak.
Az 1j jarmiivek beszerzésére a vasut
miiszaki szakemberei a forrast a
meglévo szerzdés 11j alapokra Ban-
hida mellett elsésorban a ,,3.4fill/
kwo egyseg arnal a Phobusnal 8-9
fillért fizetiink... Uj szerzédésre ol-
csobb daramra kellene kényszeriteni
a Phobust és ez esetben a vontato-
Jarmiivek sziikségszerii novelése és
a vonalak erdsebb kiterhelése kifi-
zetodo volna.” [6] A 11. vilaghabora
eseményei kovetkeztében kényszeri
iizemsziinet kovetkezett be. 1944
0szén egy német katonai szallitmany
tulméretes rakomanya (pontonhid
elemei) G6dollo és Vac kdzott meg-
preparaltak a felsdvezeték tartooszlo-
pait. A bombazasok miatt akadozott
az aramellatds. A vonat elmenectele
utan még egy katonai vonat kozle-
kedett, majd a német hadsereg egy
talpfaszaggatd géppel tette hasznal-
hatatlanna a palyat, a valtokat pedig

felrobbantottak. [7] 1944. decem-
ber 8-an Veresegyhdazrol 12:30-kor
kozlekedett az utolsé személyvonat
Rakospalota-Ujpestre.

3. A gbz- és dizelvontatas
Meég tartott a II. vilaghabort, ami-
kor Go6dollé—Vac kozotti szakasz
helyreallitasa megkezdddott, mivel e
szakasznak a szovjet parancsnoksag
nagy jelentéséget tulajdonitott. Bar
a villamos iizem ismételt felvételére
tobbféle terv sziiletett (Kando6-rend-
szer, BHEV 4ltali tizematvétel stb.),
de arra részben beruhdzasigényesség,
részben jarmtiokok miatt nem keriilt
sor. A Rakospalota-Ujpest—Veresegy-
haz kozotti szakaszon, a forgalom
1946. februar 16-an indult meg, majd
mintegy harom honappal késobb
Veresegyhaz és Vac kozott. A veresi
vonalon a személyforgalom 375 sor.
a godolldin 275 sor. mozdonyokkal
tortént. A kocsik kiillonb6zo tipusu
2-tengelyes személykocsik voltak,
ami éppen rendelkezésre allt. Az
1950-es évek végén itt is megjelen-
tek a vasvazasitott kocsik kiilonb6zo
tipusai. A kocsik szama Rakospalo-
ta-Ujpest felé 6-10 kocsi, a godolloi
szakaszon 2 kocsi, késébb 4 kocsi. A
Bahv kocsik szamanak novekedésé-

3. dbra Az Gjravillamositott vonalon a V43-as mozdony vontatta Bh szerelvényekkel
indult a villamos vontatas

Abbildung 3. Neustart der elektrischen Traktion auf der Strecke mit Zugkomposition
Lokomotive BR V43 und Wagen der Bh-Gattung

Figure 3. The taffic started on the reelectrified route with V43 Bh trains
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vel a kocsik és a vezérlokocsik Vac
és Rakospalota-Ujpest/Nyugati pu.
kozotti viszonylatban is mind tobb
szerelvényben/vonatban  kozleked-
tek. A mozdonyok elészor 32b, majd
a fovonali dizel- és villamos vontatas
mind nagyobb ,térnyerésével” 424
sor. mozdonyok voltak.

A vasutakrol szolo 1968. évi IV.
torvény — kdzismert nevén a kozleke-
dési koncepcio — egyik elsd aldozata
a VBG Godoll6—Veresegyhaz kozotti
vonal volt, a forgalom 1970. jalius
1-jén szlint meg. A vasut szerepét az
autok ,,vették at” hivatalosan, Go-
dolld belsé teriiletén volt négy vasuti
megallé (Besnydi ut, Alsdoreghegy,
Knézits Karoly utca, Blaha Lujza-
fiird) és Veresegyhaz allomas kdzott
azota sincs kozvetlen autobuszos
Osszekottetes.

A Budapest Nyugati pu. fdvonalai-
nak (70, 100, korvasut) villamositasa
utan, az 1960-as évek masodik felé-
t6l, dizelvontatassal tovabbitottak a
Vac—Nyugati k6z6tt kozlekedd vona-
tokat. A gézvontatasi vonatok csak
Rékospalota-Ujpestig kozlekedhettek
a fovaros ill. a Nyugati pu. és kornyé-
ke levegéjének védelmébe. Eldszor
M44 majd M41 sor. mozdonyok kdz-
lekedtek. Veresegyhaz varos fejlodé-
se Ivacs néven 0j megallo 1étesitését
igényelte. Az uj megall6 atadasara
1992. majus 1-jén keriilt sor.

4. A villamos iizem
ismételt felvétele
1974-re a fGvarosba bevezetd vona-
lakbol azok végpontjaikbol az eszter-
gomi, a lajosmizsei és a veresegyhazi
vonalak maradtak nem villamositott-
ként légszennyezési zajvédelmi, ener-
getikai okokbol fenntartasi koltségek
csokkentése és menetidé csokkentési
okokbdl ezen kisebb forgalmi vona-
lak villamositasa ,,0rok-téma” volt a
magyarorszagi villamositas tovabbi

kiterjesztése kapcsan.

1991 majusaban az Orszaggytilés
elfogadta a koncessziorol szolo 1991.
évi XVL. torvényt. A térvény adta 0j
lehetéséget szamba véve a MAV 1992
nyaran a Kozlekedési-, Hirkdzlési

és Viziigyi Minisztérium vezetdjétol
levélben kérte a vasut villamositasi
feladatok koncesszio keretében torténd
megvalositasat.

1992. december 18-an tenderfel-
hivas jelent meg a Balatonszent-
gyorgy—Murakeresztar, a  Szé-
kesfehérvar—-Szombathely, a Rakos-
palota-Ujpest—Vacratot a Hatvan—
Somoskéujfalu oh., a Szabadbaty-
tyan—Tapolca—Keszthely vonalak
koncesszioban val6 villamositasara.

A palyazatra 6 cég jelentkezett, a
gyoztes az olasz Co.Ge.Co., S.p.A.
lett. Id6kozben tovabbi pénziigyi és
gazdasagossagi vizsgalatok utan csak
a Balatonszentgyorgy—Murakeresztur,
Székesfehérvar—Szombathely és a Ra-
kospalota-Ujpest—Vécratot vonalakat
kivanta — egyenlére — a MAV villa-
mositani. A koncesszios szerzodést
1996. december 18-an a KHVM ¢és az
id6kozben létrejott VIACOM Hunga-
ria els6 Olasz-Magyar Vasut-villamo-
sitasi Koncesszios Rt. kototte meg. (A
részvénytarsasigot a Co.Ge.Co.S.p.A.
(51%), MAV Rt. (30 %), Elioplan Kft.
(15%), Mogiirt Transcommerce (4%)
alkotta.)

Az elsé felsovezetéki oszlop iin-
nepélyes felallitasa 1998. aprilis 6-an
Foton tortént meg Sipos Istvan vezér-
igazgato jelenlétében. A 2,2 milliard
Ft-os beruhazasi Osszegbdl létesitett
villamositott hal6zaton a kisérleti tizem
1999. januar 30-an indult. Az tinnepé-
lyes tizembevételre kozel egyhdnapos
probaiizem utan 1999. februar 23-an
keriilt sor Katona Kalmdn miniszter
és Kukely Marton vezérigazgatd
jelenlétében.

Az Ujonnan/ismét villamositott vo-
nalon 1999. majus 21-ig a személyfor-
galmat V43 sorozatii mozdony vontatta
ingaszerelvényekkel bonyolitottak le,
a megjeldlt idéponttél BDV sorozati
villamos motorvonatok kozlekednek,
a 2008. évi menetrendvaltastol litemes
menetrend szerint. A 100 éves vasit
sziiletésekor azzal, hogy villamos
tizemi volt, korszakalkot6 uttoré val-
lalkozas volt. Az alkotok vilagosan
lattak a vasut gazdasagi, tarsadalmi
szerepét, telepiilésfejlesztd hatdsat. A

vasut harom jol elkiilonithetd korszaka
sajatos technikatorténeti karakterekkel
birt, bir. A jarmiivek, az infrastruktiira
¢és kozlekedésszervezési szempontja-
bol megujulasra varé vastatvonal ko-
zeljovobeni ujjasziiletésével az eldva-
rosi kozlekedésben jelentds szereppel
birhat.
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Folytatodik a budapesti
el6varosi vonalhal6zat
villamositasa és palyafejlesztése
A Budapest Nyugati-Rakosrende-
z6—Esztergom vonal fejlesztése a
jové év elején kezdddik és 2015-ig
tart. A Nemzeti Infrastruktira-fej-
leszté Zrt. az idén eredményt hirdet
a Pilisvorésvar—Piliscsaba, illetve a
Piliscsaba—Esztergom kozotti szaka-
szok atépitésére kiirt palyazatokon.
Mindkét tenderre 6t ajanlat érkezett,
a nyertessel decemberben kotne
szerzédést a NIF, igy a fejlesztés jové
év elején elkezdédhetne. A 12, illetve
2| km hosszu vasuti szakasz felujita-
sa a Kozlekedési Operativ Program
részeként valésul meg az Europai
Unié 85 szazalékos tamogatasaval.
Ezek a szakaszok 2014 kozepére
Gjulnak meg, igy Budapest és Eszter-
gom kozétt 10-15 perccel csokken a
vonatok menetideje. (Forras: NIF)
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