KUTATAS ES FEJLESZTES

VOITH innovaciok

Osszefoglalo

Magyarorszagon évente megrende-
zésre kerilé Vasutgépész Napok
szakmai konferencidkon a vastti
szakemberek fokozott érdeklédése
kiséri a szakmai tjdonsagokat bemu-
taté elSadasokat.

Szaklapunk 6rémmel biztosit helyet
az ott elhangzottak publikalasara.
Ezattal a Xl. VasGtgépész Konferen-
cian 2010 oktéberében Gydrben a
Voith cég részérdl elhangzott eladas
szerkesztett valtozatat adjuk kozre.

Voith AG - Innovationen

Kurzfassung

Wihren den in Ungarn jahrlich veran-
stalteten Fachkonferenzen ,,Tage der
Eisenbahnmaschinenbauer” verfolgen
die Fachleute der Eisenbahn mit be-
sonderer Interesse die Vortriage des
Inhalts technischer Neuigkeiten.
Unsere Fachzeitschrift veroffentlicht
mit Freude die gehaltenen Vortrige.
Diesmal erfolgt die Publikation der
editierten Fassung des Vortrages der
Firma Voith, gehalten im Oktober
2010 in Gydr, anlisslich der XI. Konfe-
renz der Eisenbahnmaschinenbauer.

Voith AG innovations

Summary

The annually holded Day of Rail en-
gineers professional conference is
visited by many rail experts, where
they meet new innovations in their
profession.

We are gladly give place in our maga-
zine to publicate these performances.
This time, we publish an edited of
the performance of Voith company
which was issued at the Conference
Xl. in oktober; 2010, Gydr.

A Voith AG az egyik nagy csaladi vallalat Eurdpaban,

1867-ben alapitottak. Jelenleg vilagszerte 282 kirendelt-

sége, képviselete van. Tobb mint 39 000 alkalmazottat

foglakoztat. Eves forgalma 5,1 milliard euro.

Tevékenységi kore:

— Voith Paper forgalom 1743 milli6 euro, 9590
alkalmazott

—  Voith Turbo 1232 milli6 eurd, 5428 alkalmazott

— Voith Hydro 1085 milli6 eur6 4681 alkalmazott

— Voith ipari szerviz 1018 millié eur6 19 118
alkalmazott

A cég lizleti filozofiaja

— tartos kapcsolatok — nem eseti gyors iizletek

— vevo kozeli jelenlét vilagszerte

— vevdorientaltsdg — nem versenystratégia

— Tlzleti elve: korrektség

— elénye a vevoknél: innovacio

— megbizhatosaggal: bizalomnyerés

— amegbizhatosag tapasztalatra és alapossagra épiil

A Voith AG 134 éves torténetében a miiszaki fejlesztés

mindig kiemelt fontossagl volt, iizleti sikereit nagyban

ennek koszonheti.

Korabbi Voith innovaciok alkalmazasa
magyar vasuti jarmitivekben

MAYV villamos motorvonatokban:

*  Voith tengelyhajtomii Typ SZH 495 40 db beépitve a
10 db MAV Talent villamos motorvonatba.

*  Voith tengelyhajtomii Typ SZH 595 240 db FLIRT a
MAYV FLIRT motorvonatokba lettek beépitve.

MAV dizel motorkocsiba szallitott hajtomiivek.

* Bzmot, és Interpici motorkocsikba 276 db Voith DIWA

hajtomii, a prototipus Bz ikerkocsiba egy D 863.3E
hajtomi lett beépitve.

MAV dizel tolatémozdonyba szallitott hajtomiivek.

* A szallitott Voith komponensek: L 3r4 U2 specialis
turbo-iranyvalto hajtomii

» Hiitérendszerrel és kardantengellyel 2 db M43, 79 db
M47

» Tovabba 73 db M41 sorozati dizelmozdony hajtomi
korszertisitése

*  Voith hajtéomii Typ L720.

« A MAV 6341 sorozata Gn. ,,0orosz-dizelmotorvonat
80 Voith T 211 re.3 tipust hajtomiivét

* ¢és a motorvonatok 80 db Schaku kapcsolokésziilékét
is a Voith szallitotta.

A Voith cég jelenleg is nagy hangsulyt fektet a folyamatos

fejlesztésre, a vevo orientalt piacépitésre.

Aktualis fejlesztések
A Voith TurboFlexx-hajtomii: Typ. L530. (5. abra)
A hajtomii lett beépitve a Vossloh G 2000 turbohajtomii-
ves dizelmozdonyaba.

A dizel motorkocsik koziil kiemelkedik a BR Class
185 motorkocsiba szallitott Siemens TurboPack.

A Voith-Powerpacks hajtomtvet 250 kW-t6l
700 kW-ig terjed6 teljesitmény tartomanyban valo fel-
hasznalasara ajanlja a cég.

Voith-DIWA hibrid: a parhuzamos hibrid: 150 kW
villamos teljesitménnyel késziil.

Voith - Motortechnika
Egyik 1j lizleti szegmensiik a motorgyartas, a Voith - Mo-
tortechnika. 2009 6ta a Voith bejegyzett motorgyarto.
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Kifejlesztette a 8 hengeres motorjat 500 kW, 1900 1/
min. Stage I1IB tisztasagu kipufogogaz kibocsatassal. Je-
lenleg egy 6-hengeres és egy 12 hengeres dizelmotor van
fejlesztés alatt.

Hiitorendszerek a SilentVent (alacsony zajszintii
csendes)

A Voith hiitérendszer a First Great Western Class 43
mozdonyaba lett beépitve.

Elektromechanikus hajtasrendszerek
A Talgo nyomvaltdés vonata szamara a Voith szallitja a
cs6tengely-hajtomiiveket.
Velaro CN vonatok orrmoduljait orrnyitd berendezés-
sel, a spoilereket €s a vilagitast a Voith szallitja.

Mozdonytechnika a Voith fejlesztési
tevékenységében
Vonali mozdonycsalad fejlesztés eredményeképpen sziile-
tett meg a Voith Maxima 40 CC dizel-hidraulikus erdatvi-
telii mozdony.
A tolatdo mozdonycsaladot a Gravita 10 BB tolatomoz-
dony jelképezi.

Voith Turbo innovacio kovetkezé allo-
masa az EmTrac-elektromechanikus
hatasrendszerfejlesztése
A legnagyobb igényeket is kielégit6 rendszer — nagyobb

hatékonysag, biztonsag és rendelkezésre allas.

Az egymassal Osszehangolt rendszerek fokozzak a
vasuti jarmiivek napi lizemének megbizhatosagat, bizton-
sagat ¢és hatékonysagat. A Voith Turbo rendszer-kompe-
tenciaja a komplett elektromechanikus hajtomii-rendszer:
a nagyfesziiltségli elemekbdl kiindulva (aramszedo, fo6-
megszakitd) a transzformatoron vagy aszinkron genera-
toron, a trakcios aramiranyiton, a vezetési technikan at, a
motor hajtomi egységen keresztill a teljes kerékparig és
tengelyig terjed.

Az EmTrac, az elektromechanikus hajtomii rendszerek
Osszes relevans dsszetevojét egyesiti:

A hajtaslanc elemei:

— HV-komponensek: transzformator, szinkron generator

—  EmCon elemek: Aramiranyito, (PL. 40S valtdaramu
iranyito)

— EmTrac

— EmDrive: motor-hajtomii egység

— EmSys: Vezetési technika pl. Trac rendszer, diag-
nosztikai rendszer

— EmSet: elemei: tengelyek, kerekek, tengelyagyak,
fekek

— Alrendszerek: pl. segédiizemek

Az EmTrac a villamos hajtomili rendszereket teszi

gazdasagosabba.

A hajtomii-technologiak specialistajaként a Voith Tur-
bo az elektromechanikus hajtomii rendszerekre (EmTrac)

alkalmazhaté megoldasokat nytjt j jarmiivek szamara,
vagy korszertsitések €s remotorizaciok esetére is.

— Rendszer-integracio

— Szerviz

— Komponensek

— Szerviz

— EmTrac

Az EmTrac kozponti elemét az EmCon vontatasi aramira-
nyito képezi. (teljesitmény tartomany 185-1200 kW).

A tovabbi Voith elemek, mint a motor-hajtomii egység
(EmDrive), a kerékpar (EmSet), jarmii-vezérlés (EmSys)
komponensekkel egyiitt, tovabba a HV felszerelés, a
transzformatorbol és a szinkron generatorbdl épiil fel a
teljes elektromechanikus hajtomii-rendszer.

A Voith elektromechanikus hajtomii rendszer képes-
ségei lehetové teszik a felhasznaldé szamara, hogy egy
miiszakilag és gazdasagilag optimalizalt és gazdasagosan
miitk6do hajtasi rendszert izemeltethessen.

A rendszer kompetenciaja
a kovetkezokre terjed ki

Szimuléci6: A teljes jarmi, a vonali adatok, valamint az
elektromechanikus hajtasi rendszer dsszes komponense
szamitasi modellek alakjaban vannak leképezve. Ez le-
het6vé teszi az lizemi és jarmi-kovetelmények alkalmas
miikddési koncepcidjanak, tovabba a jarmiivel szembeni
kovetelményeknek megvalasztasat, valamint az elektro-
pneumatikus hajtasi rendszer komponenseinek a teljes
jarmiivon torténd dsszehangolasat.

EMV: Az alkalmas vezérlési és szabalyozasi algoritmu-
sok egy halozatbarat tizemet allitanak fel, amely megbiz-
hat6 és a mértékado hatarértékeket betartja.

RAMS: A RAM-szamitas segitségével hiteles kijelen-
tések tehetdk a megbizhatosag, a rendelkezésre allas és a
karbantartasi koltségek vonatkozasaban. Erre felépitve az
elektromechanikus hajtasi rendszer tovabb optimalizalha-
to. A rendszer biztonsagat biztonsagi elemzés utjan lehet
igazolni.

LCC: Az energia- és szallitasi koltségek szamitasa a
beszerzési koltségek szamitasanak kiegészitésekeént je-
lentkezik. A megfeleld komponensek megvalasztasaval €s
minimalizalasaval a koltségek minimalizalhatok.

ZAlJ: A zajprogndzisokra alapozva meghozhat6 intézke-
dések eredményekeképpen egy alacsonyabb zajemisszios
jérmi hozhato 1étre.

ENERGIA: Energiatakarékos intézkedések értékelése
és megvalositasa olyan energia megtakaritast tesznek le-
het6vé, mint az energia visszataplalas az energia-optimalis
menetek és energia megtakaritas.

TOMEG: A témeggazdalkodas az elektromechanikus
hajtasi rendszer a tomeg, a tdomegkdzéppont €s a tdmeg-
eloszlas folyamatos ellendrzését teszi lehetove.

IGAZOLAS/ERVENYESITES/ENGEDELYEZES:
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A relevans komponensek egyiittmiikodését a hajtomii
rendszer vizsgalata keretében a redlis felhasznalasi profil
figyelembevételével kell igazolni. A Voith a teljes jarmia
engedélyezési folyamatanal, a vizsgalatoknal tamogatast
nyujt.

EmTrAC, az elektromechanikus hajtomii rendszer 185—
1200 kW tartomanyban gazdasagos megoldast jelent.

A Voith Turbo az dsszes egyen- és valtdoaramu fesziilt-
ségli mechanikus hajtomi rendszer szamara, valamint a
dizel elektromos jarmiivekhez ugyanazokat a megolda-
sokat kinalja.

Egyenaramu rendszerekhez:

Kozuti villamos rendszerek (LRV TRAM): 185—
600 kW-os, teljesitményli hajtasok szdmara, 600-750 V,
DC fesziiltségek részére

METRO, HEV rendszerek szimara 300-1800 kW-
os teljesitménytartomanyban, 750V, és 1,5 kV egyenfe-
sziiltségek részére.

Nagyvasuti hajtasrendszerekhez 600—4800 kW-os
teljesitménytartomanyban, 1,5 kV DC, 15kV és 25 kV
AC fesziiltségek részére

Uj jarmiivek felszerelése mellett ,,méretre szabott”
megoldasokat kinalnak korszerisités ¢és remotorizalas
esetében.

Forras: Voith AG,
forditotta Juhasz Evrné és
Dr. Heller Gyérgy

3. dbra A MAV M43-M47 sorozatu dizel tolatomozdonyokba
szallitott L 3r4 U2 specialis turbo-iranyvalto hajtomii
Abbildung 3. Spezial-Hydrorichtungswendegetriebe L 3r4 U2
— geliefert fiir Einbau in die Rangierlokomotiven
der MAV Baureihe M43 — M47
Figure 3. The L 3r4 U2 special turbo-reversing engine supported
for MAV M43-M47 serial shunter

1. abra Typ SZH 595 tengelyhajtomii a FLIRT-ben
Abbildung 1. Getriebe SZH 595 — eingebaut im FLIRT-Triebzug
Figure 1. Typ SZH 595 in FLIRT

2. dbra AMAV szamara legnagyobb darabszamban szallitott
Voith DIWA hajtomii

Abbildung 2. Voith DIWA-Antrieb — geliefert in grofiter
Stiickzahl an die MAV

Figure 2. Voith DIWA power unit, has been supported in the bigest
number of pieces for MAV

4. dbra A MAV-nak széllitott orosz motorvonatok Schaffenberg
automata kapcsolo késziiléke

Abbildung 4. Automatische Zug und Stofvorrichtung
Typ Scharffenberg — eingebaut in die an die MAV gelieferten
Triebziige aus Russland

Figure 4. The Schaffenberg automatic switch unit of Russian dmus,
transported for MAV

VASUTGEPESZET 2011/3 39



KUTATAS ES FEJLESZTES

8. abra A Voith csendes hiitdrendszere
Abbildung 8. Voith — Schallgeddmpftes/gerduschloses Kiihlsystem
Figure 8. The silent cooling system of Voith

5. abra Voith TurboFlexx-hajtomi
Abbildung 5. Voith — Turbo-Flex Antrieb
Figure 5. Voith TurboFlexx-engine

6. abra Voith DIWA hibrid parhuzamos hibrid 9. dbra A Voith Maxima 40 CC
Abbildung 6. Voith — DIWA — Parallel-Hybridantrieb Abbildung 9. Voith — Maxima 40 CC
Figure 6. The Voith DIWA hybrid, parallel hybrid engine Figure 9. The Voith Maxima 40 CC

7. dbra A Voith 8 hengeres dizelmotorja 10. abra A Gravita 10 BB tolatdomozdony
Figure 7. Voith 8-cylinder diesel engine Abbildung 10. Rangierlokomotive Gravita 10 BB
Abbildung 7. Voith - Achtzylinderdieselmotor Figure 10. The Gravita 10 BB shunter
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