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ICx - Az Gj vonatcsalad a tavolsagi forgalom részére

2010 nyaran a DB elérhetové tette az
ipar szamara azt a kiirasi dokumen-
taciot, amely egy 0j nagysebességili
jarmiicsaladra késziilt.

A feltétfiizet inkabb egy vastag
konyv, mint sem fiizet, amely Osz-
szefoglalta az Uj jarmiigeneraciok
szamara a nagy sebességili jarmtifor-
galomban vald hozzaférés alapjait.

A kovetkezo két évtizedben a moz-
donyvonatasu Intercity és Eurocity
flotta vonatait, tovabba, az ICE 1 és
ICE 2 vonatokat, végiil pedig az ICE
3. generacid motorvonatait is uj jar-
miivekkel kell helyettesiteni.

A kitrdsnak nagy visszhangja
volt a kindlati piacra, nagyobb, mint
minden eddigi kiirasnak”, allapitotta
meg Dipl.Ing. Ulrich Hébel a Vasut-
gyartasi Rendszerszovetségben gyar-
tasért felelos személy.

Az ICx megnevezés alatt 9sszesen
300-ig terjedd, nemzeti és eurdpai
hasznalatra egyarant alkalmas ki-
vitelben késziilé vonatot (dsszesen
200 000 iiléhely kapacitas) kell ér-
teni. Szallitasi hataridéként a 2014—
2028 1dokozt allapitottak meg €s az
els6 motorvonatoknak 2014 decem-
berétdl kezdve kell menetrendszert
kozlekedésre rendelkezésre allniuk.
Olyan vonatokrdl van sz6, amelyek

az IC-vonatok potlasara késziilnek és
230-250 km/h sebességre kell alkal-
masnak lennitik.

Kizarolag olyan motorvonatokat
¢és motorkocsikat rendeltek, amelyek
teljesen a mai motorvonatokra vagy
motorkocsira hasonlitanak, a DB

erdsen modularis koncepciot képzelt
el az ICx generacio6 szamara. Az alap
vonatban 500-550 iil6hely lesz, hosz-
szabb valtozatokban pedig 630-700,
illetve 730-810 {ildhely sziikséges.

Modularis felépitésrél akkor van
sz0, ha a miiszaki alap-kialakitas a
teljes sorozatra ugyanaz marad. A
bels6 berendezések kiilonbozbek,
mindenekeldtt az étkezékocsik belsd
kialakitasaban, att6l fliggéen, hogy
egy vonat Intercityként, vagy ICE-
ként fog kozlekedni.

A nagy megbizas révén a DB lehe-
toséget nyljt az ipar szamara, hogy
kapacitasat egyenletesen, hosszabb
idon keresztiil terhelje ki.

2. dabra ICE 1

1. dbra 1C vezérlékocsival

Hobel meggybzbédése: ,, Ez bizto-
san koltségelonyokhoz vezet, és arra
a célra toreksziink, hogy a vonatok
egységenkent és iilGhelyenkent is az
ICE-nél kedvezébbek legyenek, mint
ma. ... Hala a sok évre szétosztott
nagy szerianak, annak eredménye-
képpen az ar nem lehet sokkal na-
gyobb, lényegesen magasabb, mint
a nagy értékii ICE vonatok.” A nagy
darabszamra és a gyartdé egyenletes
kiterhelésre valo tekintettel az ipartol
meéltanyos ajanlatot kalkulalhat.

Az ICx kifejlesztés egyszeri kolt-
ségei nagy jarmi darabszamra oszla-
nak meg. A jarmi szabvanyositasarol
¢és modularizalasardl az uj generacio
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3. abra ICE 2

teljes élettartama alatt a gyarté gon-
doskodik ¢és profital: a karbantartas,
tartalék alkatrészek, mozdonyvezetdk
¢és karbantartok kiképzése igy 1énye-
gesen olcsobb lesz, mint ma.

Az els6 sorozat szallitasa el6tt két
széria elotti (prototipus) vonatot kell
a gyartonak rendelkezésre bocsatania
15 hénapos iddre, valos hasznalati ko-
rilmények k6zott, vagyis menetrend-
szerti koriilmények kozott utasokkal,
hogy az 0j ICx megbizhatosaga igy
igazolhato legyen.

A feltétfiizet kereken 8900 egyedi
kovetelményt miszaki részleteiben
kozol. Hobel szerint: ,, Még igy sem
irjuk le a leendd ajanlattevoknek a
tervezett vonatunk utolso csavarjait.
Benniinket csak az érdekel, hogy

kévetelményeink magas mindségben
és kotelezoen teljesiiljenek, és azt
hogyan kindlja az ipar.”
Akdvetelmények nagy szama a DB
iizemi tapasztalatainak az eredménye,
amelyet a nagysebességli forgalom-
ban a 90-es évek kezdete ota szerzett.
A preciz adatok megkonnyitik az ipari
partneriinkkel val6 kdzjatékot. Min-
denki tudja, hogy mi a kdvetelmény.
Ez mar eleve kizarja a félreértéseket
és ellentétek kialakulasat.
Itt a kivant attribatumok megfejtése
megtortént.
27% egy kotelezd rész. Azok az
ajanlatok, melyek ezt a kritériumot
nem teljesitik, az azt ado kizarasahoz
vezetnek.
22% ,.kell” feltétel, akik ezt a krité-

4. abra ICE 3

riumot nem teljesitik, az kizarasukat

eredményezi. A 22% ,kell” feltétel

teljesitése — az ilizemeltetd vasit
szempontjabol kivanatos.

A 19% tovabbi kovetelmény ,,Soll

prio”-val van jellemezve. Itt a nagy

gazdasagi jelent6ségl, betartando
kritériumokrol van szo.

Harom % ,,opcidoként” érvényes.
Ezeket kotelezéen tekintetbe kell
venni az ajanlatok benyujtasakor.

A DB meglehetésen kemény kri-
tériumokat fogalmazott meg az Uj
vonatokkal szemben:

» A vonatokat csak akkor fizetik ki,
ha azok iizemképesek, 100%-ig
funkcioképesek

*  Minden 0j ICx szerelvénynek 2
honapos — utasok nélkiili — pro-
bafutast kell teljesitenie

* A gyartonak garantalnia kell a
kerekek 4 millio kilométeres
futasteljesitményét.

Hébel: ,, Ezek olyan dolgok, melyeket

szivesen nice to have kifejezéssel

irunk le — szép, ha mi egy gazdasagos
vonathoz, jo arhoz juthatunk”. Ilyen

részletesen azonban nem csak a mi-

szaki specialitasokat rogzitették (pl.

a vonat hajtomiivére), hanem olyan

dolgokra is, mint pl. az iilés melletti

szeméttarto, vagy az a kérdés, hogyan
helyezhet6 el a ruhafogas.

A DB vasuti tavolsagi forgalom
azzal szamol, hogy az Osszes nagy
europai gyarto a legkozelebbi IC/ICE
generaci6 szallitasara torekszik. A
megbizasok nagysaga ellenére nem
varhato a vasuti piacon koncentracio,
Hobel allitasa szerint: ,, E megbizds
dltal az eurdpai vasuti jarmiipiacon
nem jétt létre monopol helyzet a
vasut szamara. Europaban évenként
gyartonként tébb mint 60 motorvo-
natot gyartanak és szallitanak le.
Ezzel a DB a tervezett szukcessziv
szallitas mellett évente 30%-ot kot
le, 19 vonatot vasarol. Az iparnak az
uj rendelésekre pénziigyileg is fel kell
késziilni. Eddig szokdsos volt, hogy a
nagy megrendeléseket eldre finanszi-
rozzak, most a DB atvételkor kivan
fizetni. Meglepheti a nagy gyarto-
kat, de ez a légikozlekedésnél is igy
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5. abra ICE TD

szokas. Egyszeriien elvarjuk,, hogy a
gyarto motivaltsaga, pontos szallitasi
érdeke a megrendelés teljesitésekor
az utolso jarmii leszallitasaig nagy
meértékben fennalljon.”

Annak érdekében, hogy a hossza
gyartasi id6 folyaman a varatlan
események, meglepetések megaka-
dalyozhatoak legyenek, az ipar és a
DB tujabban egy kdzos management-
toolban egyezik meg. Hasonldan,
mint a gépkocsi iparban, az ipar

és a DB az egész gyartasi id6 alatt
egymas kozott kapesolatot tart fenn
(dynamic oriented requirements
system), amely soran informacidikat
kicserélik.

Hobel osszefoglalasa: ,, Az effek-
tivitast fokozni, a koltségelonydket
kézvetlen informdaciocserével és a
folyamat nagy attekintésével, figye-
lemmel kell kiserni. Mind a ket fél
minden idében informalja a masikat
a helyzet allasarol.”

6. dbra Uj ICE latvanyterve

Megujitasi igény a tavolsagi
forgalomban

V. Potlasigény

140 IC kocsi 200 ICE 2015
59 vonat 280 ICE1 2020
44 félvonat 280 ICE2 2025
63 vonat 330 ICE3 2030
70 vonat 230 ICET 2028

(Forditotta Dr. Heller Gydrgy)

A DB és a Siemens végiil alairtak az ICx iizletet

Honapokon keresztiil folyé targya-
lasok utan a Német Vasutak és a
Siemens alairtak a szerzédést, amely
6 milliard eur6 értékben 1) tavolsagi
vonatok szallitasat tartalmazza, me-
lyet ICx-ként ismernek. A DB 130,
ICx vonatot rendelt és tovabbi 90
vonat beszerzését tervezi. A DB ezen
kiviil opcidval rendelkezik 2030-ig
tovabbi 80 vonat beszerzésére. Bar a
Siemenset valasztottak ki a palyazok
kozil, de a megallapodas igen ne-
hezen sziiletett meg, mert kozel egy
évig tartott az arvita.

A DB elndke kijelentette: ,,az ICx
vonattal sarokkovet fektettiink le a
JOVé tavolsagi kézlekedése teriiletén,
uj szabvanyokat alkottunk a megbiz-
hatosag teriiletén, a kérnyezettel valo

osszhang és kényelem tekintetében is.
A vasuti rendszer hasznat utasaink
elvezhetik, és a vilag egyik legkor-
szertibb vonatan utazhatnak.”

Két kivitelben épitik meg az elsd
két motorvonatot, melyek 2016-ban
allnak tizembe. Az els6 variacid egy
hét kocsis vonat, ebbdl harom hajtott,
motorkocsi, és 499 iil6helyes lesz. Az
ICx maximalis sebessége 230 km/h
lesz. AzICx valtja fel anémet intercity
mozdony vontatta vonatait, melyek
legnagyobb sebessége 200 km/h.

A masik variacié szerinti motor-
vonat az ICE 1, és az ICE 2 motor-
vonati egységeket valtja fel, melyek
250 km/h sebességgel kozlekednek.
Ez a 10 kocsis vonat legfeljebb 5 mo-
torkocsit tartalmazhat, 724 il6helye

lesz, és 250 km/h sebességii. Mind a
két vonat kialakitasa esetén a vona-
tokban lesz étkezd kocsi 17-23 iil6-
hellyel, bisztr6 kocsival, és a biciklik
tarolasara szolgalo hellyel.

A Siemens megallapodott a Bom-
bardierrel, hogy a kocsiszekrényeket,
és a kozbensd kocsik forgovazait
téle rendeli meg. Ezen tilmenden a
kocsik Osszeszerelését is a Bombar-
dier végzi, ami a 220 kocsinal 2,1
milliard termelési értéket jelent az
alvallalkozonak.

A j6 aerodinamikai kialakitasnak
koszonhetéen az ICx kisebb menet
ellenallasu lesz, mint az ICE vonatok,
¢és a a 200 méter hosszsagu vonatok
tomege 20 tonnaval kisebb lesz mint
elédeié. Az egy utasra szamitott ener-

VASUTGEPESZET 2011/3

29



NEMZETKOZI SAJTOSZEMLE

gia felhasznalasa az {j ICx vonatnak
30 szazalékkal lesz kisebb a jelenlegi
vonatokénal.

A sorozatgyartas elotti probak 14
honapot vesznek igénybe, amelybdl
12 honap személyszallitasi proba-
iizem lesz, hogy bebizonyithassuk a
fejlédést, az utasok nagyobb kom-
fortjat, jelentette ki a DB elnoke.

A Bombardier Transportation
partnertarsulasi  keretmegallapodast

kotott a Siemens AG-vel, amelynek
értelmében a Deutsche Bahn (DB
AG) szamara akar 300 ICx tipust
nagysebességli vonathoz fejleszt és
szallit fontos alkatrészeket. Az els6
130 vonatra sz6l6 opcidé lehivasa
mintegy 1,3 milliard eurd bevételt
jelent a Bombardier szamara.

A DB AG tovabbi 90 nagyse-
bességli vonat lehivasat is tervezi a
Siemenstdl, igy az dsszesen 220 vo-
natra sz016 megrendelés mintegy 2,1

milliard eur6 bevételt jelent a Bom-
bardier szamara.

A Siemens ¢és a DB AG kozott
fennallo keret-megallapodas tovabbi
80 vonat lehivasara szo6lo opciot is
tartalmaz, mely 2030-ig barmikor
igénybe vehetd.

A szerzbdés osszértéke a teljes, 300
vonatos megbizas értéke 10 milliard
eur6 (kb., 2.750 milliard forint).

Forras: Siemens, Bombardier
Forditotta: Almasi Miklosné

Nagysebességii forgalom Kinaban - A vilag legnagyobb teljesitménydi,
legnagyobb vasutforgalma keletkezik

A Kinai Népkoztarsasag GDP no-
vekedése évtizedek ota atlagon fe-
lili. A névekedés fenntartasaban — a
szallitasi rendszer kiépitése — dontd
szerepet jatszik. A vasut vonalhal6za-
ta Kinaban egy olyan idében alakult
ki, amikor a gyarmati uralom miatt a
kikotokkel valo kapcesolat fontossaga
elsddleges volt és a vasutépités nem
az orszag halozatanak fejlesztése ér-
dekében tortént. A kinai vastthalozat
az el6z0 évszazadban nagyon ritka
volt, azért a mult szazad masodik fe-
lében a fiiggetlenség elnyerése majd a
politikai nyitast kovetden kitiint, hogy
a vasut politikai jelentdsége nagy, az
orszag fejlodésére nézve pedig akada-
lyoz6 tényezd lett. Az orszag népsi-
risége teriiletenként igen kiilonbozo,
a nyugati siksagokon rendkiviil nagy
a népsiirliség. Az orszagban az ipar
gyorsan fejloédik és mindenckel6tt a
stirin lakott tengerparti 6vben. Ezzel
szemben sok természeti kincs talalha-
to a tavol eso orszagrészekben.

A szallitasi rendszer fejlesztése a
modernizalodo Kina szamara igen fon-
tossa valt. A kinai vasuti halozat hossza
1949-ben a Népkoztarsasag alapita-
sakor alig 21 000 km volt. A hal6zat
hossza 1968-ban mar 53 000 km-t,
2008-ban pedig 86 000 km-t tett ki.

I. A nagy sebesség iranyaban
torténd fejlédés

Kina mintegy 5000 km-es kiterjedé-

se — ugy Kelet-nyugati mind pedig

Eszak-déli irdnyban is — azt eredmé-
nyezte, hogy a nagytavolsagu sze-
mélyszallitasban a repiildgép lett az
uralkodo kozlekedési eszkdz.

A lakossagnak a nyugati part menti
teriileten tortént koncentracidja és ott
szamos millios varos, melyek kozott
viszont 100-1000 km-es tavolsag
dominal, igen nagy, gyorsan novekvo
kozlekedési aramokat és ehhez haté-
kony, tér- és energiatakarékos szalli-
toeszkozoket igényel, olyant amilyen
a vasuti kozlekedés fejlesztésének
kedvez.

A ,rendszerkiilonbség” a klasz-
szikus kerék-sin vasuttechnika és a
magneses fiiggévasut kozott a leg-
nagyobb keresletii vonalak esetében
sokaig nyitott maradt.

Végs6 soron azonban az alapvetd
viszonyok Kinanak is a hagyomanyos
kerék-sin vasuti rendszer kovetkezd
elényeit eredményezik:

+ avasuti palyaépités egyértelmiien
alacsonyabb koltségei,

* interoperabilitas a meglevd halo-
zat és az Uj nagysebességli palyak
kozott és ezaltal

— a fokozatos kiépités lehetséges,

— a meglevé vonalak egyiittes

hasznalatba vétele, valamint
a meglevé vonalak fejlesztése
lehetséges,

— olyan vonalak hasznalata, melyek
személyszallitd vonatokkal nin-
csenek kiterhelve a nehéz teher-
vonatok szamara is hasznalhatok

— a legnagyobb sebességi hatar
értékek hosszll idére nem belat-
hatok (lasd a francia sebességi
rekordokat)

— azegyes vonatok nagy kapacitasa
nagy vonatsiiriiséggel, valamint
korszerii vezetési és iranyitasi
technikaval,

— rugalmas vaganytopologia bevalt
valtorendszerekkel nagy elaga-
zasi sebességek valo kozlekedés
szdmara.

Mintegy 15 éve a Kinai Vasuti Mi-

nisztérium intenziven foglalkozik a

nagyobb sebességii vonatok és vona-

lak fejlesztésével.

Ennek soran Kina szamos kiilfoldi
vasutnal és cégnél konzultalt és hasz-
nalta fel sok orszag technikajat a ki-
nai viszonyokra illesztve fejlesztette
azokat tovabb a sajat igényei szerint.

Ez id6 alatt Kinaban 2010-ig mar
tobb mint 7500 km nagysebességii
vonalat helyeztek tizembe.

2. Nagysebesség
megvalésitasa

A kinai nagysebességii halozat kiépi-

tése soran a kovetkezd célkitiizések

alltak elétérben:

* A nagy lakossag nagy szamd,
rendkiviili mértéki utazasi igé-
nyeinek kielégitése

* Az orszagrészek egyenletes
mértékii fejlesztése, illetve az
orszagrészek attraktivitasainak a
stirin lakott nyugati parton kiviil
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dedicated line (PDL)
in People’s Republic of China
4 north-south lines:
— gl PO § Beifitg - Harbin
—Jirighi POL : Besifing - Shanghal
(m— kg Lettireen Jirgha & Tinghis POL: Tianjie - Sheeryang)
— eyt PO ¢ Bheijing - Pt Kisrg

4 east-west lines:
— Qingtal POL 1 Qingdan - Taiyuan
AN PDL : Xuzhows - Lanrio

— Hufrasiron g DL ¢ Shanghal - Chengidu
e Huktint PO 1 Shanghai - Kunming

Other FOL standard Bnes:
== Rongguang POL: Changd - Guangzheu

1. abra A mai kinai vasuthalozat és a nagysebességii tervezett halozat korridorjai

az agglomeraciokkal tdrténd
gyors 0sszekotése.

Egy energia hatékony és a lakos-
sag széles koreiben megfizethetd
fizetési mod alkalmazasa.

A vasutnak fontos hozzajarulasa
van az orszag szocio-6konomikus
fejlodéséhez. A nagy sebességek
Kinaban torténd kiépitése a ko-
vetkez6 fokozatokra oszthato:
Meglevo vonalak 200-250 km/h
a legnagyobb sebességre torténd
kiépitése, melyeken vegyes vasut-
iizem folyik.

Ujépitésii, 250 km/h legnagyobb
sebességre alkalmas vonalak épi-
tése, melyeken ugyan a nagyse-
bességli forgalomnak elsébbségei

vannak, azonban azokat bizonyos
korlatozasokkal teherforgalomra
is hasznaljak.

— Kizarolag tavolsagi személyfor-
galomra szolgalo ujépitésii vona-
lak 350 sebességli kozlekedésre
alkalmas kivitelben.

Akinai vasut 1997 és 2007 kozott a se-

bességet 6 1épcsdben emelte. 3200 km

vonalhosszon 200-250 km/h, legna-
gyobb sebesség volt elérhetd.

A tavolsagi személyszallitd vona-
tok atlagos utazasi ideje 10 év alatt
tobb mint a felével csokkent.

Tehat eddig tobb mint 7500km
legnagyobb sebességli vonalat vettek
lizembe (az 1) épitésekkel egyiitt), s
ebbdl 4300 km ujépitésii, 2100 km

vonal 350 km/h-es vonatok kozle-
kedésére alkalmas, 2200 km pedig
250 km/h-ra.

3. Nagysebességii vasuti
kozlekedés fejlesztésének
tervezése
Kina 2008-ban egy kozép és hosz-
szi hataridés tervet dolgozott ki
nagysebességli vonalhalozatanak és
a teljes vasati halozatanak 2020-ig
torténd kiépitésére. A cél az, hogy a
vasuthalozat kiépitési hosszuisagat
120 000 km-re ndveljék és ezen beliil
2020-ig 12 000 km nagysebességii

vonalat létesitsenek.
Négy észak-déli és négy kelet-nyu-
gati korridort terveznek, melyekkel
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2. abra CNR 2 a Kawasakitol

az orszag egész nyugati részét hurok-
szerlien kotik dssze. A Kelet-Nyugat
kapcsolatok célja az, hogy az orszag
kozeépso részét erdsebben betelepit-
sék és a keleti parti Gvezet tehermen-
tesithetd legyen. Ehhez jonnek még
rovidebb nagysebességii szakaszok
egyes torlodasos teriileteken.

4. Nagy kapacitas a vasutvo-
nalak kiépitése és forgalom
szétvalasztasa révén
Az 0jépitésli nagysebességii vonalak
célja egyidejiileg, hogy a forgalom
nagysebességli  korridorokban a
jovében tavolsagi személy- és te-
herforgalomra egyidejilleg legyen
messzemenden elvalasztott vonala-

kon megvalosithato. Nagy tavolsagi
személyforgalmu vonalakon a ta-
volsagi személyforgalomban a vo-
natoknak 350 km/h sebességgel kell
kozlekedniiik.

Ezekkel a vonalakkal parhuzamos
vonalak allnak rendelkezésre. Ezek
tehermentesitik a tavolsagi személy-
forgalmat. A nagysebességli vonalak
igy nagymértékben tehermentesitik a
tehervonati forgalom szamara sziik-
séges kapacitast. A tehervonatok ter-
helése 5-6000 tonna. Nagyterhelésii
tehervonatok, 10 000 tonnaig terjed-
het6 terheléssel az un. Montan-forga-
lomban nagy jelentéséggel kozleked-
nek. Tovabba nagy jelentdsége van
azoknak a tehervonatoknak, melyek

3. dbra A Bombardier Regina kinai vasttiizemre

emeletes konténerekkel megrakottak
és nagy terheiket mindenckel6tt a
kikotokbe szallitjak.

Az atépitett, és az ujépitésii vonala-
kon a legfeljebb 250 km/h sebességii
kozlekedés esetén a személyszallito
vonatokkal egylitt kdzlekednek a ha-
gyomanyos, klasszikus tavolsagi sze-
mélyvonatok, de még 5000 tonnaig
terjedd terhelésii lassu tehervonatok
is. Megemlitendd, hogy a rovidtava
személyforgalomnak klasszikus érte-
lemben a kinai vasuton csak viszony-
lag csekély jelentdsége van. Ezt a
feladatot az agglomeracioban azok a
metro-rendszerek toltik be, amelyeket
ugyancsak gyorsan fejlesztenek. igy
a Metro Pekingben részben hossza
vonalakon a varoskozponttol tavoli
kornyezetébe is eljut. Viszonylag
nagy megallotavolsagok miatt nagy
utazasi sebesség adodik. A rovidebb
tavolsagokat autobuszokkal és troli-
buszokkal teszik meg. A régioknak
az 0j ¢és kifelé iranyulé vonalakkal
vald kapcsolatara, valamint a nagy-
sebességli vonalak épitésével egyiitt
a konvencionalis vonalakkal parhu-
zamosan, ugrasszeriien novekszik a
teherforgalom kapacitasa.

5. A vezérlés- és biztositasi
technika
A Kinai Vasut is digitalis GSM-R
vasuti radioval szereli fel vasutvona-
lait. A nagyteljesitményii vonalakon
az ETCS-bdl vezérelt Train-Control
System CTCS van hasznalatban. Ez
az ETCS Level-1-hez hasonlit és
aktiv balizokkal miikddik, melyek
jeleket vezérelnek. Itt egy korlatlan
keverékiizem lehetséges.

A 250km/h folotti  sebességek
esetén ETCS 2 keriil hasznalatba.
Itt a menetparancsok tovabbitasa a
vontatojarmiire GSM-R-en keresztiil
torténik. A vonalon passziv balizok
vannak a vonat vezérlésére.

6. Az infrastruktura
szerkezeti kialakitasa
250 km/h-ig terjedé sebességekkel
részben a korabban kiépitett, rész-
ben pedig az ujépitésii vonalakon
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4. abra A Velaro CH a Siemenst6l

kozlekednek. Itt gyakori a vegyes
izemii személy és teherforgalom
fenntartasa.

A 350 km/h sebességre is alkalmas
Uj vonalakon, hosszi szakaszokon
részben kiépitett, részben az jonnan
épitett vonalakon kozlekednek. Itt
a vegyes lzemeltetésii vonalakon
ismert zuzottké mentes felépitmény
van hasznalatban. A legfoljebb
350 km/h-ig alkalmas 10j vonalak
hosszii  szakaszokon megfelelen
vannak alatdmasztva

A betontablas szilardpalya szamos
valtozatat megvizsgaltak és kutattak.
Kiilonosen a német fejlesztéseket
probaltak ki és ennek alapjan azok a
most alkalmazott tipusok alapjat ké-
pezik. fgy sikeriilt a vizsgalt tipusok
szamara csekély karbantartasi rafor-
ditast és nagy helyzetpontossagot
megvalositani. Az alépitmény kiala-
kitasanal a kedvezdtlen geologiai ala-
pokon az alépitményt ugy alakitottak
ki, hogy 16sz és karszt talaj esetén
az alépitmény olyan legyen, hogy
alkalmas lehessen a zlzottkd felépit-
mény és a szilard palya esetében is a
csekély eltolodasokat megbizhatdan
elviselni. Pl. a vonat a Peking-Tien—
Tianjin vonalon lagy és vizes talajt
érint. A Wuhan—Guagzhou karsztos
talaju, Zhengzou—Klan vonal altalaja
lagy 16sz.

7. A hidak és alagutak
A 350 km/h nagysebességii vonala-
kat nagy tavolsagokon keresztiil a te-

repszint felett, allvanyokon vezetik.
900 t stlyu hid alkatrészeket specia-
lis jarmiivekkel juttatjak el az épités
helyére és ott beemelik azokat.

Kiilonleges figyelmet érdemelnek
a hosszu hidak, a folyok és a ten-
gerszorosok folott. A Nanjing-nal
levé Hengguan-hid a Jangce folyo
folott hatvaganyos, ebbdl 2 vagany
350 km/h sebességre alkalmas. A
fesztavolsagok 108 m-192 m-336 m
-336 m-192 m és 108 m értekiek. A
Tianxingzhon hid Wuhanban éri el a
legnagyobb, 504 m fesztavolsagot.

Mikdzben a tagas, partkozeli
siksagokon sokszor nincs alagut, €s
a kelet-nyugati iranyban futo ,hori-
zontalis” vonalak talalhatok, addig a
halozat keleti szakaszan részben ma-
gas hegyek, és hosszl alagutas sza-
kaszok is vannak. A nagysebességli
vonalak nagyvonalil terepparaméte-
rei folytan szamos és egyre hosszabb
paraméterti alagutak sziikségesek.

A nagysebességli vonalak nagy-
vonalil terepparamétereik folytan
szamos ¢és egyre hosszabb paraméter
sziikséges.

Jelenleg csaknem 8000 km (!) va-
sut épiil alagutakkal és tovabbi 7600
km épitését mar tervezik. Tulnyo-
morészt kétvaganyos vonalakat épi-
tenek, az alagut bejaratanal atmeneti
z6nat alakitanak ki.

Mindekozben az  alagutépitési
folyamatban nehézkes talajviszo-
nyokkal is szereztek tapasztalatokat.
Ilyenkor kiilonboz6 épitési eljarasok

is alkalmazasra keriilnek. Kinaban
is kiilonbozo Karszt-régiokon kell
athaladni. Igy kiilonboz6 épitési
technikakat, fejlesztettek ki, hogy
a karszt-barlangok nagy nyomassal
benyomul6 viz problémai uralhatoak
legyenek.

Kina északi részén olyan 16sz-
hegyek vannak, melyeknél az
alagutépités ugyancsak kiilonleges
kockazatokat rejteget és a hegy szi-
lardsagi allékonysaga csekély. Itt az
alaglt keresztmetszetét tobb helyen
kibovitik.

8. Kina sajatossaga. Forgalmi
forditokorongok igen nagy
utasforgalom szamara
Azok a palyaudvarok, melyeken
a nagysebességli vonatok megall-
nak, a konvencionalis vonatokkal
egyiitt vannak hasznalatban. A
foldalattikhoz és  autobuszokhoz
optimalis csatlakozasuk van és nagy
stiriségli forgalmi forditopontokkal

rendelkeznek.

A gyorsan novekvo forgalom utja-
ban nagyszamu 0j forgalmi allomas
keletkezik. gy Peking-ben a tradi-
cionalis ,,Beijing-Station” mellett
mar néhany évvel ezeldtt felépiilt az
oriasi ,,West Station”, sokan ezen a
kapun keresztiil érték el munkahe-
lyiiket. A legtijabb id6kben késziilt el
a nagysebességli forgalom szamara
az 1j ,,South Station” a nagysebes-
ségli Shanghaji és Tianjeni vonatok,
tovabba (10. abra) egy rész-palya-
udvarral a konvencionalis vonatok
szamara.

Sok mas varosban is létesiiltek és
épiilnek korszerii 1j, nagy palyaud-

5. abra A CRH 5 az Alstomtol
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6. abra A kinai sebességrekorder CRH

varok. A palyaudvarok azokra a nagy
utas tomegekre vannak méretezve,
akik a nagykapacitasi vonatokrol
szallnak le.

fgy alapvetéen a vaganyok folott
van az atszallasi sik, nagy varoter-
mekkel. Az érkezé utasokat kiilon
szinten, aluljarokon vezetik el.

Az1j vonatok beszalloszintje és az
allomasok peronmagassaga egymas-
hoz illeszkedik, igy biztositott, hogy
a vonatokba a peronrdl 1épcsd nélkiil
lehessen beszallni.

9. A nagysebességii vonatok
Kina kiilonb6z6 orszagokbol vasarolt
nagysebességii vonatokat és a vasar-
last Joint Ventures-sel kototte Ossze.
A szerzddésben megallapodott arrol,
hogy a vonatszallitasok elsé példa-
nyait mindenkor a szallitdo gyaraban
kiilfoldon épitik meg, de a sorozat-

7. abra CHR 5 nagysebességii vonat
(350 km/h) Peking pu. peronjan.
Kozben még nagyobb sebességii vonatok
fejlesztése is folyamatban van

gyartas ma mar a kinai mtihelyekben
torténik. Kindban jelenleg tobb mint
400 nagysebességli vonat van iizem-
ben. A vonatok szama hetente gyara-
podik, és mar arra késziilnek, hogy
vonatokat kiilfoldre is exportaljanak.

A kinai vonatoknak valamivel szé-
lesebb profiljuk (szerkesztési szel-
vényiik) van, mint Németorszagban
— akarcsak a japan Shinkansen.

Ezaltal a masodosztalyu kocsiban,
egy sorban 5 iilést, az 1. osztalyl
kocsiban pedig 4 iilést lehet egymas
mellett elhelyezni. Egy nyolc kocsi
vonat kis bisztroval, tobb mint, 620
ilohelyes lesz. Két egységvonat
Osszekapcsolasaval mar tdbb, mint
1200 utas lesz a vonat iiléhely kapa-
citasa. A nagy terhelés miatt a hely-
biztositas kotelezo.

Kiilon kell emliteni a CHR 3-at,
melyet a német ICE 3-bol fejlesztet-
tek ki és Kinaban 350 km/h sebes-
séggel kozlekedik.

Még gyorsabb vonatok kifejlesz-
tése tovabb folytatodik. Ekdzben
a Kinaiak 1j nagysebességli CRH
vonatukkal kisérlet soran 486 km/h
sebességet értek el. Az ICE 3 alapu
CRH 380A vonattal.

A CRH program gyakorlatilag
a nagy vasuti gyartok kinai palyan
vald versenyeztetése igy:

— a CRHl-et (250 km/h) a Bom-

bardier Regina (3. dbra)

— a CRH2-6t (380 km/h) a japan
Shinkansen (2. dabra)

— aCRH3-at (Velaro-CH) (380 km/
h) a Siemens (4. dbra)

— aCRHS5-6t (350 km/h) az Alstom
fejleszti (5. dbra)

Kitekintés

A Kinai Vasut vilagszerte az elso,
amely normal forgalomban 350 km/h
sebességli  vonatokat kozlekedtet
nagy szamban és nagy tavolsagokra.
A kinai vasut tobb sebességi rekordot
allitott fel és idével varhatoan ujabb
nagy sebességek is elképzelhetdek.

Nagy benyomast tesz a teherfor-
galom is a maga hosszii és nehéz
tehervonataival.

Vonali kiterheléstol fliggden vona-
tok vegyes iizeme folyik kiilonb6zd
sebességekkel, de tiszta ,,High-Spe-
ed”-vonalak is vannak.

2012-ben wjabb mérfoldko lesz,
megtorténik egy 4j 1319 km hossza
nagysebességli vonal lizembevétele.
Ezen a megnyil6 vonalon a vonatok
a Peking és Shanghai kozotti tavot
alig 4 ora alatt teszik meg 300 km/h
folotti sebességgel kozlekedve.

A vegyes lizemili halozati gyors
kiépitése a halozati kapacitas €s a
palyaudvarok fejlesztése is a gyors
novekedését eredményezi.

A vasut Kinaban egy nagy haté-
konysagu, teljesitd képes, energia- és
kornyezetkiméld szallitasi rendszert
képvisel. Ez a kiemelkedd vasuti
struktira egy fontos alapot képez a
gyorsan novekvo népgazdasaghoz.

Sulyos baleset tértént a
kinai nagysebességii vasuton
A Xinhua hiriigyndkség jelentése
szerinta D3115 szamu, Hangzhoubdl
Fuzhouba tarté szerelvényt villam-
csapas érte, és vezérlését elveszitve
lefékezett, majd nyilt palyan megallt.
Helyi id6 szerint este fél 9-kor a
D301 szamu vonat utolérte a vesz-
tegld szerelvényt. Az iitkozés kovet-
keztében a nagyjabol 20-30 méter
magas hidrol az utolért szerelvény
utols6 két kocsija a mélybe zuhant,
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8. abra A kinai nagysebességii vasut elsé sulyos balesete 2011-ben

harmincharom halalos és kozel két-
szaz sulyos sériilést okozva. Szintén
siklott a D3115 els6é négy kocsija. A
vasuti kocsikon és a palyan kiviil a
hid is stlyosan megrongalodott.
Kina ugy dontétt, hogy a nagyse-
bességli vonatok biztonsagaval kap-
csolatos aggodalmak miatt lassabban
fognak kozlekedni az orszag szuper-
expresszei. A dontést az Allamtanacs
hozta, a dontésrdl hatarozo iilést Wen
Jiabao elnokolte. Mint ismeretes
juliusban két nagysebességli vonat
utk6zott Ossze, és a szerencsétlen-
ségnek 40 halalos aldozata, valamint
kozel 200 sériiltje volt. Az Allamta-
nacs dontése azt mutatja, hogy Kina

lelassitja ambicidozus nagysebessé-
gl vasuti programjat, amely pedig
Japannal és Eurépaval hozta egy
szinvonalra a kinai vasuti fejlesztést,
kommentaljak a dontést kinai szakér-
tok. Kina feliilvizsgalja a még nem
iizemeld, de mar kivitelezési enge-
déllyel rendelkez6 nagysebességii
vasutvonalak biztonsagi rendszerét
is, az uj projektek engedélyezését
pedig egyelore elhalasztjak.

A Vasutiigyi Minisztérium kozlése
szerint az els6 intézkedés az lesz,
hogy az orankénti 350 kilométeres
sebességre  tervezett  vonalakon
300 km/h-ra, a 250 km/h maximalis
sebességre tervezett vonalakon pedig

200 km/h-ra csokkentik alegnagyobb
sebességet. A csokkentéseknek meg-
feleléen a jegyarakat is mérséklik.

Az Allamtanacs és a Vasatiigyi
Minisztérium azonban részleteket
nem kozolt az egyes nagysebességll
vasutvonalakon bevezetendé in-
tézkedésekrdl, holott a legnagyobb
varosok koziil tobb, igy Peking,
Sanghaj, Nanking és Xi’an mar
rendelkezik szuperexpresszel, tobb
pedig, példaul Kanton, Shenzhen és
Zhuhai tervezi nagysebességii vasut-
vonalak nyitasat.

, Racionalis  dontés  sziiletett.
Ugyan hatassal lesz a piacra, példa-
ul a vonatalkatrészek gyartoira, de
hosszu tavon pozitiv hatdasai lesznek
az Allamtandcs dontésének” —mond-
ta Zhao Jin, a Peking Jiaotong Egye-
tem vasutiigyi szakértdje, aki azt is
hozzatette, hogy a dontéshozok felis-
merték azokat a hibakat, amelyeket
korabban nem vettek figyelembe.

A vonatok lassitisa nagy hatéssal
lesz az olyan utasokra, mint amilyen
Zhang Yu, a Jiangsu tartomanyi Suz-
houban ¢é16 tervezd, aki minden hé-
ten szuperexpresszel utazik a kozeli
Suzhouba, ahol a munkahelye van.

,»A nagysebességii vonat ¢letem ¢€s
munkam részévé valt, ezért most ugy
érzem, hogy elvesztettem valamit”
—mondta Zhang Yu a szuperexpressz
maximalis menetsebességének csok-
kentése kapcsan.

Szeptemberben iinnepli az SNCF a TGV sziiletésnapjat

1981. szeptember 27-én utasok, ran-
gos vasuti vezetdk, Ujsagirok, TV
stabok vegyliltek el a Paris Gare de
Lyon palyaudvaron az elsé TGV in-
dulasara varva, amely Franciaorszag
masodik legnagyobb varosaba, Lyon-
ba kozlekedik. Az utasoknak az elsd
vonaton egy orat kellett varnia, hogy
elérjék a Paris Sud — Est vonal déli
részét, ahol akkor a vilagon leggyor-
sabban, 260 km/h sebességgel koz-
lekedtek, ami 50 km/h sebességgel

nagyobb volt, mint a nagysebességl
kozlekedésben uttord japan Shinkan-
sen vonaté. A TGV elinditasa, oriasi
1épés volt a nagysebességli vasut fej-
16dése tekintetében, mint technikai-
lag, mint iizemeltetés szempontjabol.
A Shinkansen vonatok nem tudnak a
szabvanyos nyomtavolsagu vonala-
kon kozlekedni, mivel a japan nyom-
tav 1067 mm. A TGV virtualisan
barhol tud ilizemelni szamos varost
kiszolgalva a kijelolt nagysebességli

vonalakon. Ez tette lehetdvé, hogy
elterjedése gyorsabb legyen, mint az
Uj nagysebességii vonalak épitése.
Franciaorszag 1884 km nagysebessé-
gli vonalat épitett napjainkig, és nem
fejezték be. A Rhin—Rhone vonal elsé
140 kilométeres szakaszat ez év de-
cemberében adjak at a forgalomnak,
és a Francia Vasuti Halozat, RFF,
tovabbi négy vonalon épitkezik. A
TGV  Franciaorszagon sz€ltében,
hosszaba iizemel, és szomszédjaihoz
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is atjar. Pepy ur, az SNCF elndke, a
kovetkezoképpen méltatta a TGV-t.
Ez a vonat biztonsagos és megbizhato
modja a kozlekedésnek. 1,7 milliard
utast szallitottunk el a megnyitas ota,
egyetlen sulyos baleset nélkiil, ami
latvanyos eredmény. A TGV megval-
toztatta Franciaorszag foldrajzat,
mivel az utazdsi idot jelentosen le-
csokkentette. Pl. Parizs—Lyon kozott,
ami 430 km, az utazasi idé 3 ora 47
percrél alig 2 orara csékkent. Az
SNCF megdrizte a tavolsagi utasait.
A TGV nélkiil az Air France dominans
lenne a belfoldi személyszallitasban.
A TGV-nek jelentds részesedése van
a piacbol, és gazdasagos is. Az Air
France, ma mar nem repiil Parizsbol
Lyonba, Nantesba vagy Briisszelbe.
Nehany évvel ezelott, az SNCF célja
az volt, hogy 50-50 szazalékban reé-
szesedjen a tavolsagi személyforga-
lombol a légikozlekedéssel, maximum
3 orara csékkentve az eljutasi idot.
Miutan a repiildtereken megszigo-
ritottak a biztonsagi intézkedéseket,
és ez, valamint a légtér foglaltsaga
megnovelte a repiilési idoket, 4 ora
30 percre. Ez azt jelenti — folytatta az
elndk —, hogy a vasut ma versenyke-
pes a repiiléssel olyan tavolsagokon
is, mint Parizs—Toulon, ahol a vasut
65 szazalékban részesedik a piacbol
annak ellenére, hogy az utazasi ido
kb. 4 ora, vagy még az 5 ordt tarto
vasuti utazasoknal is. Az emberek
szeretnek a vonaton megszakitds
nélkiil dolgozni, sokkal inkabb mint
repiilni, ahol minden negyed oraban
valami torténik.

A TGV bevétele 2011-ben varha-
toan 8 milliard euro lesz, ami a har-
madik helyet jelenti az SNCF-nél a
logisztika és a tomegszallitas mogott.
A TGV az infrastrukturat is belesza-
mitva nyereséges. Igaz — flizte hozza

az elndk —, hogy kevésbé nyereséges,
mint lehetne. A pdlyahasznalati dij
az elmult 6-7 évben 50 szazalékkal
névekedett, és ma a bevételeink 33
szazalékat teszi ki.

A kozlekedést hasznalok szovetsé-
ge gyakran vadolja az SNCF-t, hogy
csak a nagysebességli kozlekedést
preferalja, és a hagyomanyos sze-
meélyszallitast elhanyagolja. Pepy ur
kijelentette, éppen azellenkezdjeigaz.
Amikor harom évvel ezelott atvettem
az SNCF vezetéset, Sarkozy elnék ur
kezembe adott egy kézuti térképet és
kijelentette, a legfontosabb és a legel-
s0 feladatom a tomegszallitasokat és
a kozszolgalatot fejleszteni, és én el
vagyok ez iranyban teljes mértékben
kotelezve.

Az tény, hogy a kozésségi sze-
meélyszallitas negligalva volt, és idot
vesz igenybe, hogy helyredallitsuk a
hagyomanyos halozaton. Az Alstom
Transport vezet6je szova tette, hogy
amiota a vasut nem folyik bele a fej-
lesztésekbe, kevesebb visszajelzést
kapnak az tizemben tapasztaltakrol,
ami pedig elengedhetetlen a vonatok
kialakitasahoz.

Az SNCF a vilag legnagyobb
nagysebességii vonatok iizemeltetdje.
Kozel 500 db vonattal rendelkeziink,
és naponta, mintegy 900 nagysebes-
segii vonat kozlekedik, és vonataink
300-320 km/h maximalis sebességgel
tizemelnek — folytatta Pepy az inter-
jut. Tuddsunk oriasi érték, de mi nem
vagyunk hajlandoak ezt ingyen atad-
ni, sem az Alstomnak, sem uj iizemel-
tetonek. Teljesen nyitott vagyok kol-
csonds elonyck alapjan megosztani
a tudasunkat, de ingyen nem adjuk at
azt a tudast, konyviinket, amibe 30 év
tapasztalatait foglaltuk.

A jovot illetden az elndk elmondta,
az RFF négy 0j nagysebességili vo-

nalon dolgozik. Ezeket a projekteket
Sarkozy elnok ur dsztonzi, és gyorsi-
tasat keri. Most eldszor épitiink egy-
szerre negy vonalat, ami egy kicsit
ijeszto. Emellett Pepy szeretné né-
hany europai nagysebességii haloza-
ton hianyz6 szakaszok megépitését,
az ecuropai nagysebességli halozat
kiépiilését. Ugyanakkor ramutatott
arra, hogy a TGV Est Européen, csak
megkezdte Strasbourgig a bovitést,
mikozben szeretné, ha a nagysebes-
ségli vonal a hatart keresztezve elérné
Németorszagot. Pepy 6sztonzi, hogy
a Lyon—Torino projekt gyorsabban
haladjon, és nagysebességii Ossze-
kottetés 1étesiilne Franciaorszag és
Eszak-Olaszorszag kozott. A TGV
nagy lehetdség Europa szamara, és
Eurodpa pedig a TVG-nek, ez egyfajta
természetes hazassag, jelentette ki az
elndk. Az elndk kivancsi szemekkel
figyeli, a nagysebességii piacon vég-
bemend fejlodést, Uj lizemeltetok és
szovetségek 1étrejottét, és harcaikat.
Az SNCF az NTV vallalat részvé-
nyeinek részben tulajdonosa, amely
a vilagon elsoként privat nagysebes-
ségli lizemeltetd lesz Olaszorszag-
ban, a szabad hozzaférés alapjan. Az
elképzelés e mogott, hogy az SNCF
legyen az ipari partnere az elsd pri-
vat nagysebességli lizemeltetonek,
Eurépaban. Ez érdekes lesz, mind a
kettonk szamara, 6k tanulni fognak
toliink egy par dolgot, és mi megért-
hetjiik hogyan 1ép be egy j lizemel-
tet a piacra.

Pepy kijelentette, az SNCF kész
megnyitni a személyszallitasi piacot.
Sok befektetést és idot igényel a
halozathoz torténd szabad hozzafé-
réssel kapcsolatos megallapodasok
létrehozasa. Ez nem olyan konnyt,
mint venni egy Boeing 737 repiilt,
¢és beinditani egy 0j légi jaratot.
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