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MAYV vasiiti jarmiivek évforduléi, 2011

Osszefoglalo

A magyar vasGti jarmlgyartas és
a MAV igen gazdag jarmlitorténeti
multjanak targyi emlékei t&bbé-ke-
vésbé kozismertek.

A kovetkezd Gsszeillitassal azokat
a jarmiveket idézziik fel, amelyek
sziiletésének évforduléja 201 I-ben
,kerek évfordulés”.

A multidézé valogatas kozel sem tel-
jes, els6sorban a szabvanyos nyom-
tavolsagl géz és benzines erdforrasu
vontatéjarmtivekre terjed ki.

Jahresfeier 201 | — Eisenbahnfarzeuge
der MAV

Zusammenfassung

Die Denkmiler in Form von Fahr-
zeugen der an Fahrzeugen besonders
reichen Geschichte der Eisenbahn-
fahrzeugindustrie in Ungarn und der
MAV sind mehr oder weniger allge-
mein bekannt. Die nachstehenden
Bilder werden diejenigen Fahrzeuge
in Erinnerung gebracht, deren Ge-
burtsjahr eine runde Zahl ist.

Die Auswahl ist lange nicht vollstan-
dig, und erstreckt sich in erster Linie
auf die fiir Normalspur mit Dampf-
und Verbrennungskraftmaschinen ge-

Anniversary of MAV rail vehicles,
2011

Summary

The material memories of the Hun-
garian rail vehicle manufacturing and
the MAVs rich vehicle history is more
or less well-known. With the follow-
ing compilation we evoke those vehi-
cles, which anniversary of birth are a
,yound number” in 201 I.

The reminiscent digest can not be
complete, firstly highlights the stand-
ard gauge steam and gasoline pow-
ered shunt vehicles.

bauten Schienenfahrzeuge.

165 éve tortént

165 évvel ezeldtt, 1846-ban a Magyar Kozépponti Vasut
megnyitasara késziilt a belgiumi Cockerill gyarban 8
VACZ osztalyli 2° A elrendezésii és a philadelphiai Norris
gyarban 2 NADOR osztalyt 2°B elrendezésii Norris rend-
szerll mozdony, a Wien-Gloggnitzi Vasut bécsi gépgyara-
ban pedig a BETS nevii 1A1 elrendezésti mozdony.

160 éve
Szazhatvan éve, 1861-ben a bécsi Haswell mozdonygyar-
ban gyartottak a négy SOMORIJA osztalyt személyvo-
nati mozdonyt a Délkeleti Allamvasut, a késébbi StEG
részére.

155 éve illetve 120 éve

Szazotvenot éve, 1856-ban gyartottak a miincheni Maffei
mozdonygyarban azokat az Engerth-rendszeri tamszer-
tartalyos gézmozdonyokat, amelyek 1891-ben az Osztrak-
Magyar Allamvasittarsasag allamositasakor keriiltek a
MAV tulajdonaba, mint TIII osztaly, késébb 368 sorozat.

150 éve

Szazdtven évvel ezeldtt, 1861-ben kezdtek meg a szaba-
dalmazott Déli Vastt részére G. Sigl bécsujhelyi moz-
donygyaraban annak a 60 darab 29 sorozatit mozdonynak
a gyartasat, amelyek a vasit magyarorszagi halézatanak
jellegzetes tehervonati mozdonyai voltak. A mozdonyok a
MAV-nal a 332 sorozatjelet kaptak.

145 éve
A MAV megalakulsakor a Magyar Eszaki Vasutté] hat
236 sorozatu szerkocsis gézmozdonyt vett at, amelyet a

bécsi G. Siegl mozdonygyar gyartott 1867—-1871 kozott. A
236 sorozat elsO jarmiive ebben az évben lenne 145 éves.
A 355 sorozati gézmozdonyt 1865-1869 kozott gyar-

tottak a bécstjhelyi G. Sigl mozdonygyarban és 1868-

ban a MAV megalakulasakor az Eszaki Vasittol keriiltek

a MAV tulajdondba. A 355 sorozat volt a MAV els6

tehervonati mozdonytipusa. A 236-oshoz képest harom

kapcsolt kerékparral emelked6kdn nagyobb vonatterhe-

Iéssel kozlekedhetett, mint a vele 1ényegében azonos 236

sorozatu gézmozdony.

A MAV 335 sorozatu tehervonati gézmozdonyhoz két
nevezetesség is tartozik.

» ezzel a sorozattal kezdddott a hazai gozmozdonygyar-
tas 1873-ban.

* A335 sorozatot eredetileg a bécsujhelyi Siegl gyarban
gyartottak 1869-t61. Az 1870-ben épitett 269-es palya-
szamut 1985-ben felyjitottak, ez a jarmi a vilag egyik
legrégebbi épitésii mikodo gézmozdonya.

130 éve

Szazharminc éve, 1881-ben kezdte meg a MAV Gépgyar
(akkori neve: Magyar Kiralyi Allamvasutak Gépgyara) az
els6 la osztalyt, késobb 220 sorozati gézmozdony épité-
sét a MAV megbizasara. (Ia. és 1b. dbra)

A 220 sorozat egyik példanyat 1988-ban felljitottak
és a MAV Nosztalgia Kft. vonatait tovabbitja. A MAV
Gépgyar 1881-ben készitette el az els6 szertartalyos, mel-
lékvonali szolgalatra tervezett X osztalyu, késobb 20 soro-
zatjelli mozdonyat. A sorozat egyik mozdonya kompaund
rendszeriivé lett kialakitva. Az atalakitas bevalt, ezért
késobb, egy kivételével a sorozat valamennyi jarmiivét
ilyenre épitették at.
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125 éve

Szazhuszonot éve annak, hogy az egykori MAV Gépgyar
megépitette az 1000. gézmozdonyat. Ez egy MAV meg-
rendelésére gyartott 222 sorozatll gézmozdony volt. (2.
abra)

115 éve
Az egykori MAV nagyobb emelked&jii, 16-25 %o-es
mellékvonalain sziikségessé valt a vontatasi teljesitmény
novelése. A MAV Gépgyér erre a feladatra egy négy kap-
csolt kerékparu szertartalyos mozdonytipust fejlesztett ki.
Ez lett a XIVa osztalya, 1911-t61 475 sorozati mellékvo-
nali gézmozdony.

A 25%0 emelkeddn 98 tonnds vonatok tovabbitasara
képes 475-0s bevalt és 6t év alatt 40 késziilt beldle.

110 éve
1900. évi parizsi vilagkiallitasra késziilt a MAV Gépgyar
altal fejlesztett, 201 sorozatii gyorsvonati gézmozdony,
amely a MAV els6 100 km/h sebességre alkalmas vonta-
tojarmiive volt. 1901-t61 teljesitett szolgalatot.

Magyarorszagon az elsd gézmotorkocsi 1901. novem-
berben allt iizembe az Alf6ldi Elsé Gazdasagi Vastton. A
MAV 1903. szeptember 1-jén inditotta meg a motorkocsi
iizemet Ganz gézmotorkocsikkal. A gydri probamotorkocsit
1904 elején szallitotta a gyar. A 37 kW-os ,,egységes” mo-
torkocsik gyartasa 1904 els6 felében kezdédott. (3. dbra)

A Ganz Danubius Gép-,Waggon- és Hajogyar Rt. mel-
lett az egykori hazai vasuti jarmiigyar a Magyar Vagon
és Gépgyar, 1905-ben német Stoltz-rendszer(i g6z motor-
kocsit épitett a MAV megrendelésére. (BCmot sorozat)
A Gyorben gyartott 29 kW-os motorkocsi f6 paraméterei
a Ganz gyar ,,egységes” motorkocsijanak fo6 méreteivel
megegyeztek.

A Ganz Gépgyar ez idében elkezdte a HEV-ek részére
a Cmot sorozati 37 kW teljesitményii gézmotorkocsik
szallitasat.

100 éve

Szaz évvel ezelbtt szallitotta a MAV Gépgyar a MAV-
nak a 301-es sorozatu, Pacific elrendezésii gdzmozdonyt.
A mozdony sik palyan 100 km/h sebességgel 340 tonnas
vonatokat tovabbitott. (Probakon 140 km/h sebességet ért
el). A 301 sorozatbol 22 mozdony késziilt. (4. dbra)

95 éve
A MAYV 203 sorozati gézmozdonyai koziil az elsé 1906-
ban lépett sinre.

A nagyobb elegysulyu és nagyobb sebességli gyorsvo-
natok vontatasi igényeinek kielégitésére késziilt a 201
sorozatnal er6sebb MAV 203 sorozat, amely 1906-os
bemutatasa idején Eurdpa legnagyobb teljesitményti goz-
mozdonya volt. A mozdonytipus csicssebessége 142 km/h
volt, és a Budapest—Pozsony kozotti 215 km-es tavolsa-

got, 406 tonna tdmegl proba gyorsvonattal, egy kzbensd
megallassal 2 6ra 22 perc alatt teljesitette. (5. dbra)

85 éve

A MAV 1926-ban négytengelyes g6z motorkocsik alva-
zénak felhasznalasaval a MAVAG-ban a Magyar Kiralyi
Allami Vas-, Acél- és Gépgyéarakban és az Istvantelki
Fomiihelyben 3 négytengelyes ,,BCamot” benzin-mecha-
nikus motorkocsit épittetett. A motorkocsik két 73 kW-os
benzinmotorral 70 km/h sebességgel mellékvonalakon
kozlekedhettek.

Szintén nyolcvanét éve annak, hogy a MAV a budapesti
Ganz ¢és Tarsa gyartol megrendelt egy kisérleti benzin-
mechanikus motorkocsit. Ez lett a sikeres BCmot ¢s BCymot
sorozatok prototipusa. A benzines motorkocsikat 1934-t6l
dizelmotorosokra épitettek at. 1937-ig 128 db késziilt e si-
keres sorozatbol, amely gazdasagossa tette a mellékvonali
személyszallitast. Utolso ilyen motorkocsik még az 1980-as
években, kozforgalomban lizemeltek. (6. abra)

75 éve

Hetvenot éve annak, hogy a MAVAG atadta a MAV meg-
rendelésre gyartott leggyorsabb, aramvonalas kialakitasu,
palyabarat futomiives 242 sorozatu gézmozdonyt. A 242
sorozat 2 m atmérdji kapcsolt kerékparjainak és vezetd
futé kerékparjainak koszonhetden a tobbi gézmozdony-
tipushoz képest 20-30 km/h-val magasabb sebességgel
kozlekedhetett tsbb MAV vonalon is. A 242-es egyik ko-
csi-probamenten 161 km/h sebességet ért el. Ez a magyar
gézmozdony sebességrekord. (7. abra)

60 éve

A MAVAG altal a MAV megrendelésére épitett legkor-
szerlibb gyorsvonati gézmozdony a 303 sorozat tervezése
¢és gyartasa a masodik vilaghaborti eseményei miatt elhu-
zo6dott. Tobb tervezési valtozat elemzése utan a mozdony
az 1940. évi megrendelést kovetden 11 évvel, 1951-re
keésziilt el.

A 303 sorozati gézmozdonynak 150 km/h sebességnél
is kedvezd futasi tulajdonsagai voltak. A dizelesités és a
villamositas terjedése miatt csak 2 prototipus késziilt be-
16le. (8. abra)

Ugyancsak hatvan éve késziilt el a Ganz-gyarban (a gyar
neve ekkor: Ganz- és Tarsa Danubius Villamossagi-, Gép-,
Waggon- és Hajogyar Rt.) az elsd Hargita motorvonat.
A tipussal visszatért Erdély és a fovaros kozotti megno-
vekedett személyforgalmi feladatokat kivantak eredetileg
megoldani. A még 1942 marciusaban megrendelt vonatok
koziil — a haboras események miatt — az elsé jarma csak
1951-ben késziilt el, ezt kdvetéen sokaig kormanyzati cé-
lokat szolgalt. (9. dbra)

Forrds: MAV vontatéjarmii album
Kiegészitette és lektoralta:
Dr. Csiba Jozsef és Villanyi Gyérgy
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la. dbra AMAV 220,204 palyaszamu gézmozdonya nosztalgia
lizemben

Abbildung 1a. Dampflokomotive der MAV - Streckennummer 220,204
Figure la. MAV’s 220,204 tn. steam engine

1b. dbra AMAV 220,204 palyaszamii gézmozdonya

Abbildung 1b. Dampflokomotive der MAV Streckennummer
220.204 in Jaszapati

Figure 1b. MAV’s 220,204 tn. steam engine (Jaszapéti)

2. dbra AMAV 222,734 palyaszamu gézmozdonya
Abbildung 2. Dampflokomotive der MAV Streckennummer 222.734
Figure 2. MAV’s 222,734 palyaszamu steam engine

3. abra G6z motorkocsi (illusztracio)
Abbildung 3. Dampftriebwagen (Illustration)

Figure 3. Steam railcar motorkocsi (illustration)

4. dbra AMAV 301 sorozatt gézmozdony megérzott példanya

Abbildung 4. Das aufbewahrte Exemplar der Dampflokomotive
MAV Baureihe 301

Figure 4. MAV’s serial 301 steam engine meg6rzott példanya

5. dbra AMAV 203,802 psz. gézmozdony

Abbildung 5. Dampflokomotive der MAV
Streckennummer 203.802

Figure 5. MAV’s 203,802 steam engine
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6. abra Az ABmot eredetileg benzinmotoros volt

Abbildung 6. Der ABmot-Triebwagen war urspriinglich mit
Benzinmotor ausgeriistet

Figure 6. The ABmot was originally equipped with gasoline engine

7. dbra A sebességrekorder MAV 242 nosztalgia vonat élén

Abbildung 7. Der Geschwindigkeitsrekorder — einer der MAV Baureihe
242 — an der Spitze des Nostalgiezuges

Figure 7. At the top of the speed recorder, MAV 242 nostalgia train

8. dbra A Vasuttorténeti Parkban kiallitott MAV 303,002 mozdony

Abbildung 8. MAV-Lokomotive Baurehe 303,002. — ausgestellt im Park
fiir Eisenbahngeschichte in Ungarn

Figure 8. The MAV 303,002 loco exhibited at
The History of the Rail Park

9. dbra A megbrzott kormanyzati Hargita motorvonat
a Vasuttorténeti Parkban

Abbildung 9. Der aufbewahrte Regierungszug Typ Hargita
im Park fiir Eisenbahngeschichte in Ungarmn

Figure 9. The preserved government dmu Hargita
at The history of the rail Park

A nyolcvan éve elhunyt Kandé Kalmanra emlékeziink

IL; L
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Kandé Kalman

A 80 éve elhunyt Kando Kalman nemzetkozileg elismert
feltalalo, elektrotechnikus volt. A villamos vasti vonta-
tas torténetének valtakozo aramu fejezete orokre elva-
laszthatatlan emlékétdl és munkassagatol. Az altala meg-
almodott els6 hazai gyartasu villamos vontatojarmiinek,
a Kando-mozdonynak hatosagi — akkori kifejezéssel élve
miitanrendéri — probajat, melyre 1932. augusztus 17-én
kertilt sor, sajnos mar nem érhette meg, mivel 1931. janu-
ar 13-an elhunyt. Tiszteletére — a mozdony els hivatalos
utjara — egykoron koszoruval feldiszitve indult el.

Kando életmiive felbecsiilhetetlen, nevéhez fiizédik
az észak-olaszorszagi nagy forgalmu vasutvonalak vil-
lamositasa, a gézmozdonyokat minden vonatkozasban
helyettesit, sét azokat feliilmilo villamos mozdony
megalkotasa. Mindezen tulmenden Eurdpaban, foként
Italiaban, majd hazankban is gyarak, s6t iparagak jottek
létre a mérndk-zseni talalmanyai alapjan. Legnagyobb
sikerének alapja az volt, hogy rajott: a nagyvasutak vil-
lamositasa csak akkor lehet igazan gazdasagos, ha azok
kozvetleniil kapcsolodhatnak a szabvanyos peridodusu,
azaz 50 Hz-es orszagos villamosenergia-rendszerhez.
A tézis bizonyitasaként megalkotta és szabadalmaztatta a
szinkron-fazisvaltot.

A MAV Csoport latvanyos tinnepséggel emlékezett
meg a Kando mozdony els6 hivatalos utjardl, tisztelegve
a zsenialis mérnok emléke elétt. A 2011. augusztus 17-i
iinnepségen (épp ugy, mint 79 évvel ezeldtt) felkoszoriz-
va gordiilt be a 001-es sorozatszamu, TRAXX villamos-
mozdony, amelynek grafikdja matol mindenki szamara
felhivja a figyelmet Kando zsenialitasara, amellyel nagy-
ban hozzajarult a fenntarthatd, kdrnyezetkimélé vasuti
kozlekedés széles korii elterjedéséhez.

A folia dekoracioval ellatott TRAXX mozdony a nagy
magyar €életmivének kétnyelvii izenetét hatarainkon tul-
ra is eljuttatja majd.

100 éves az els6 magyar villamos vontatasu

vasutvonal a ;
Rakospalota—Veresegyhaz-Go6dollé HEV
A MAV Rakospalota-Ujpest allomésrol kiindulo Ve-
resegyhdzan at Godolls MAV allomésig huzodd vasut-
vonalat 1911. szeptember 2-an adtak at a forgalomnak.
A Veresegyhaz—Vac szakasz egy honappal késobb oktober
4-én nyilt meg.

A vasutvonal megnyitdsa egyben a hazai nagyvasuti
villamos vontatas kezdete is volt és a MAV kezelésében
allt.

A vasutvonal a Budapestet Vaccal és Godollovel 0ssze-
k6t6 HEV volt. A helyiérdekii vasit 1étesitését egy 1908.
évi torvény engedélyezte. A vasut épitését a Villamos
Vallalatok Részvénytarsasag végezte. A vontatashoz a
villamos energiat a Villamos Véallalatok Részvénytarsasag
Ujpesti erdmiive szolgaltatta. A szeptember 3-i, 100 éves

jubileumi iinnepségségen a jelenlévok megtudhattak, hogy
e vasutvonal szép jovo elé néz. Hamarosan megkezdédik
atépitése, amelynek befejezése utan j motorvonatokkal
jobb szolgaltatassal €s mintegy 20 perccel rovidebb eljuta-
si idével tervezi javitani a MAV az utas vonzést.

A Vac-Godollé HEV  teherforgalmat lebonyolitandd
1911-ben 4 db V51 sorozath villamos mozdonyt helyezett
iizembe a MAV.

A V51 sorozatua mozdonyok 10 kV, 16 2/3 Hz-es tapla-
lasuak voltak.

A mozdony villamos részét a Magyar Siemens-Schuc-
kert Miivek (Budapest-Pozsony), a jarmiiszerkezeti részét
pedig a cseh Ringhoffer-Werke AG. szallitotta.

A mozdony teljesitménye 354 kW, engedélyezett sebes-
ségre 40 km/h volt.

Siemens technikat kap az

V. Paneurodpai Vasuti Folyos6 palyaszakasza
Siemens biztositd berendezéssel latjdk el a Budapest-
Kelenfold és Székesfehérvar kozotti vastitvonalat. Az 53
millié eurds beruhdzas megrendeldje a Nemzeti Infrast-
ruktura Fejlesztd (NIF) Zrt. A Siemens két Simis tipust
elektronikus valto- és jelz6allito kozpontot, egy Iltis tipusu
tavvezérlési rendszert, valamint 15 darab Simis LC tipusu,
az utatjarok biztositasara szolgalod berendezést szallit le a
megrendelés keretében.

Az lizembe helyezés tervezett ideje 2013. A vonalsza-
kaszon a vasnti kozlekedést a Trainguard 200 RBC tipusu
berendezés, az Egységes Eurdpai Vonatbefolyasolé Rend-
szer (ETCS) egyik eleme feliigyeli majd, amelynek alkat-
részei a Siemens €s partnereinek tizemeiben Budapesten,
Wallisellenben (Svéjc) és Braunschweigben (Németor-
szag) késziilnek.

Ingyen wifit tesztel a MAV az InterCityken
Szeptember 2-t6] ingyenes fedélzeti internetszolgaltatast
ny(jt tiz harmadik generacios InterCity kocsijan a MAV-
START Zrt. Az utasok szdmara az internetelérés dijmentes.
Az ingyen wi-fi lizemet tiz, az észak-keleti orszagrészben
kozlekedd InterCity kocsiban inditja el.
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