HIREK A VASUT VILAGABOL

Ausztria: Vasatvonal meg-
nyitas. Ujra személyvonattal
Pinzgauerbdl Krimmlbe
A pinzgaueri személyvonat 2010.
szeptember 11-t6l ismét Krimml/
Waldig kozlekedik. A 2005-6s pusz-
titd arviz utan a vasut kényszerlien
leroviditette az Gitvonalat és csak Zell
am See ¢és Mittersill kdzott maradt

meg a vasuti kozlekedés.

A vonal iizemeltetését 2008 juliu-
saban a Salzburg AG atvette. Majd
2009 nyaran kezdetét vette a vasutut-
vonal rekonstrukcioja, amely alig egy
év alatt befejezodott.

A kinaiak

épitenek vasutat Kijevnek
A brispoli repiilétér és Kijev vasuti
Osszekottetést kapnak.

A 8km hossza palyajat a kinai
CMEC cég épiti meg. Az 1 milliard
USD koriili beruhazasi koltséget
pekingi bankkdlcsonbdl fogjak fi-
nanszirozni. A vasutvonal mellett
a repildtér egyéb infrastrukturalis
létesitményeit is ebbdl az dsszegbdl
fedezik. Viadislav Kaskiw szerint —
aki a nemzetkozi project munkacso-
portjanak a vezetdje Ukrajnaban — a
vasuti osszekottetéssel a kozlekedést
jelentdsen tehermentesiteni fogjak.
Maskiilonben a labdarigd Eurdpa-
bajnoksag alatt 6sszeomlana a koz-
lekedés, mondta Kaskiw. A vonalnak
2012-re, az EB-re készen kell lennie.

A Dessau-Worlitzer Vasut
miikédési engedélye
meghosszabbitva
Tovabbi 10 évvel meghosszabbitottak
a Dessau—Worlitzer Vastutnak (DWE)

a miikddési engedélyét.

Szész-Anhalt tartomany kozle-
kedési minisztere Dr.  Karl-Heinz
Dacehre és Dessau-RoBlau varos pol-
garmestere, Klemens Koschig, 2010
szeptemberében alairtak a meghosz-
szabbitashoz sziikséges szerzOdése-
ket. ADWE évente tobb mint, 14 000
vendéget szallit biztonsagban ¢és ké-
nyelemben a vilag kulturalis 6roksé-
gének hires helyeire és ezzel jelents-
sen hozzajarulnak az idegenforgalom

fejlesztéséhez a régioban, mondta a
miniszter. A 19 km hosszi Muzeum-
vonal a Dessaui fopalyaudvartol fut ki
Oranienbaumon at Worlitzen-be koz-
lekedik. Uzemideje: marcius végétol
oktober elejéig, szerdan, szombaton
és vasarnaponként és munkasziineti
napokon kozlekedik.

Nem kihasznalt a vasutvonal

Drezda-Praga koézott
A DB véleménye szerint a vasttvo-
nalnak Drezdatol az Elba-volgyon at
csak a cseh hatérig kell kozlekedni,
ha belathaté idén beliil nem deriil ki,
hogy sziikség van a teljes szakaszra.
Ez a Szdvetségi Kormanynak a Zold
Szovetségi Frakcid kérdésére adott
valaszabol szarmazik.

APirna—Bad Schandau kétvaganyu
vonal kapacitasa 144 vonat naponta
mindkét iranyban. Ennek a szakasz-
nak a jelenlegi kihasznaltsaga egy
atlagos munkanapon kilenc tavolsagi
vonatot, 36 elévarosi vonatot és 37
aruszallitd vonatot jelent naponta
mindkét iranyban. Egy tovabbi 4j vo-
nal épitése csak akkor valosulna meg,
ha mindenképpen sziikségessé valna.

A szasz tartomanyi kormanyzat,
azonban mar régota elényben része-
sitené egy nagysebességli vastutvonal
megépitését.

A Deutche Bahn
uj dijszabasi rendszert
vezetett be
DB Station & Service AG 2010.
szeptember 17-én a Szovetségi Koz-
lonyben ismertette az 11j dijszabasi
rendszerét.

Az 1j dijszabasok 2011. januar 1-
jétol Iéptek érvénybe. Az érintettek
négy héten belill foglalhattak allast
a kialakult helyzetre. Hat helyett hét
kategoriara osztottak az allomasokat.
A legfontosabb kritériumok a pero-
nok szama, szélessége és hosszu-
sdga, a napi utasszam és a megallo
vonatok szama, a meglévo kiszolgalo
személyzettel és a technikai jellem-
zOkkel egybevéve. Kivételt csak a
tavolsagi- vagy a helykozi vasutal-
lomasok képeznek. Az arképzés a 28

regionalis vasuti kozlekedési hatosag
szintjén (SPNV), a megrendelé mar
nem az allamok, hanem a kozlekedé-
si hatosag.

A dijszabasi tablazat az alloma-
sok koltségére ¢€s terhelhetdségére
orientalodik. A jelenlegi dijszabasi
rendszer a Szdvetségi Halozati Ugy-
nokség hatarozata ota all az allam
reflektorfényében. Az OVG Miinster
azonban a DB-csoportnak 4atadta a
jogot.

Kozvetlen konténer vonatok
Niirnberg-Bologna kozé6tt
Az olasz Operateur Italcontainer egy
0j, menetrendszer( jaratot inditott a
két varos, az olasz kikotovaros Bo-

logna a bajor Niirnberg és kozott.

Az els6 rakomany kedden érkezett
meg Niirnbergbe. Hetente haromszor
fog kdzvetlen vonat indulni a két va-
ros kdzott a jovében. 15 oras Ut vezet
az Alpokon at a célallomashoz. Ezzel
az Uj kapcsolattal a nemzetkdzi palyat
a kolcsonds, kombinalt (kétiranyt)
fuvarozas érdekében a Bayernhafen
vallalat csoportnak ki kell terjesztenie
a kdzpontjuktol délre.

Megalapult a
CS Bahndienste

Térsasagi szerzédéssel 2010. julius
27-1 datummal megalapult a CS
Bahndienste GmbH. Az iigyvezetd
Yavuz Ceyhan (29). A duisburgi
illetéségti  vallalkozas palyaépitést
kindl a Német Vasuttarsasagnak és
az Onkormanyzati kezelésben 1évo
infrastruktiranak

A svajci BLS Részvény
Tarsasag 2010 elsé felét
osszességében oromteli

teljesitményjavulassal zarta

A nettdé nyereség 2010. jinius 30.
utan  29,3%-ra, 4,3 millio svéjci
frankra nott.

Az EBIT 6sszege 16,3 millio svaj-
ci frank. A vasuttarsasag fenntartasi
koltsége 314,2 millio svajei frank
(+3.,5%), bevétele 436,6 millio6 CHF
(+7,5%) volt. A vasut az utaskilomé-
ter teljesitményét 5,2%-al, 405 millio
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vkm-re javitotta. A BLS 24,4 mil-
lioval, 4,7%-kal tobb utast szallitott,
mint az el6z6 év azonos idoszakaban.
A vonatok pontossagat 94,9%-ra
javitotta.

A halézatboviilés a BLS infrast-
rukturajaban 6,82 milliora CHF-ra
nétt (+1,8%).

A BLS Cargo arufuvarozasi leany-
véllalat honap elején tette kozzé a
féeléves eredményeit

i Svijc:

Uj miikodési szabalyzat

a torténelmi jarmiivek

szamara

A torténelmi vasuti jarmiivek szama-
ra Svajcban a Szovetségi Kozleke-
dési Hivatal (BAV) elfogadta az qj
miitkodési szabalyzatot, amely tisz-
tazza a sziikséges miiszaki adatokat
ezeknek a jarmiiveknek, amelyek a
miikodési engedélyhez kellenck. Ez
azt is jelenti, hogy a jovObeni utaza-
sok érdekében a jarmiiveket a lehetd
legbiztonsagosabba kell tenni Az 1j
miikodeési szabalyzat 2010. szeptem-
ber 1-jén 1épett érvénybe.

Bajororszagi régio: nem
kielégité a Német Vasut
régios kozlekedése
2010 nyaran a Bajor Vasuttarsasag
(BEG) a Duna-Isar-Express a Fugger
Express és a Main—Spessart vonal
miatt tobb panasz érkezett elégedet-
len tisztségviseloktdl és utasoktol.
A jelenlegi szolgaltatasok nem fe-
lelnek meg a zart szallitmanyozasi

szerz8déseknek.

A mindségi problémak koziil el-
sOsorban a versenyképes halozatok
az ¢érintettek, amelyeken az EZ 440
tipust jarmtvek kozlekednek — kiilo-
nodsen a Duna-Isar-Express és a Fug-
ger Express. A javulas azonban még
nincs lathataron. Fritz Czeschka, a
BEG igazgatdja szerint: ,, Mindeneke-
lott a pontossag, a jarmiivek rendel-
kezésre allasanak és mitkodokepessé-
gének javitisa a feladat. Ezen kiviil
a WC-ket, illetve a légkondicionalo
rendszereket kell helyrehozni, mert
jelenleg ezek a szolgaltatasok azok,

amelyek nem kielégitéek és nem felel
meg a szallitmanyozasi szerzédésnek,
amelyet a DB Regioval kotéttiink.
Ezért a kifizetéseket a DB Regio felé
csokkenteni fogjuk.”

A DB Regionak most mar allas-
pontot kell foglalnia és intézkedések-
kel kell tennie, hogy a problémakat a
lehetd leghamarabb megoldja, nyilat-
kozta Fritz Czeschka.

DB Schenker Rail: az MRCE
Dispoloktél egésziti ki a
villamos mozdonyok flottajat
A DB-teherszallitd részlege a moz-
donyparkjuk megerésitése céljabol
tovabbi gépeket bérel, hogy meg tud-
janak birkozni a 2010. évben tapasz-

talt szallitasi feladat novekedéssel.
Amellett, hogy a kiilonbdz6 Bom-
bardier TRAXX tulajdonosa az Alpha
Trains nemrég 14 Siemens ES 64 F4
bérlgje is lett (189 108-4, 189 111-
8, 189 115-9, 189 908-7, 189 915-2,
189 934-3, 189 938-4, 189 982-2,
189 983-0, 189 984-8, 189 988-9,
189 989-7, 189 990-5, 189 994-7)
amelyeket az MRCE Dispolok nevii
DB-leanyvallalat tulajdonat képzik.
(Forditotta: Orosz Baldzs)

Kina Gj sebesség rekordot
késziil felallitani

Meég ebben az évben megkisérli Kina,
a vasuti nagyhatalom francidk altal
tartott sebesség rekord megdontését,
irja a China Daily. A probat a CNR
cég altal tervezett kisérleti mozdony-
nyal végzik. A CHR380A jelt vonat,
melyet szintén a CNR készitett, be-
allitotta az 10j kinai rekordot 2010.
december 3-an 468,1 km/h-val. Ez
a legnagyobb sebesség melyet mo-
dositatlan, forgalomba 1évé vonattal
értek el. A jelenlegi vilagrekordot
az Alstom tartja 574,8 km/h-val.
A V150 jelti vonat, a TGV Est neveze-
tli palyaszakaszon allitotta be a cslics-
sebességet 2007. aprilis 4-én, ezzel
megdontve a szintén az Alstom altal,
17 évvel korabban felallitott sebesség-
rekordot, mely 515,3 km/h volt.

Ha Kina sikerrel jar, 6 lesz az
els6 azsiai orszag, amelyik ezt a

cimet viselheti, azdta, hogy Japan
elvesztette a versenyt még 1981-ben.
A CNR ¢l6z6 nagy sebességii vonata
a CRH380B, amely a CRH3-nak
a tovabbfejlesztett valtozata, egy
december 5-i teszt soran 357 km/h-s
sebességet ért el a Peking—Sanghaj
vonalon. Az els6 11 vonatot milt ho-
nap végére igérték, melyeket a CNR
tangshani tizemében szereltek Gssze.
A cég 70db 16 kocsis szerelvényt
mikodtet. A CRH380B 400 km/h-s
sebességre tervezték és 350 km/h-
ra hataroztak meg a miikodését, egy
maximalis 18,4 MW terhelés mellett.
Javitottak a légellenallasan a forgo-
vazak precizebb burkolasaval. Az 1j
vonat megujult belsével és négy osz-
tallyal rendelkezik: varosnézo, eloke-
16, masod és els6 osztaly, plusz egy
étkez6 kocsival, vonatonként 1026
utast befogado képességgel.

Hidrogén meghajtasa moz-

donyt fejleszt Kina
A China North Vehicle Yonhji Elec-
tric Motor Corporation a Délnyugat
Jiatong Egyetemmel egyiittmiikddve
kifejlesztették az orszag elsé hidro-
gén lizemanyagcellds mozdonyat.
Egy fejlett permanens magnes motor
hajtja, s a hidrogén a cellak tizema-
nyag forrasaul szolgal, melyek a szin-
kron motort és a frekvencia konver-
tert latjak el. Az Gj mozdonnyal kb.
10-20%-0s energiaigény csokkenté-
sét remélnek, lehet6vé téve a konnyi
vasuti, foldalatti, és hagyomanyos
vasuti alkalmazast.

Flitott szoknyak

a hideg ellen
A korai brit tél bekdszontével, a Scot-
rail flitott szoknyakat alkalmaz a vo-
natain, hogy a tobb tonnanyi felgyiilt
havat leolvassza. Erds szivattytk
fujjak be a meleg levegdt, hogy kb.
1 ora leforgasa alatt megtisztitsak az
alvazat. Elég szoknya anyag van két
dizel motorvonat felszereléséhez,
hogy a szerelvényeket — melyek nem
a fiitdtt depoban tartozkodnak — rovid
idon beliil ujra forgalomba lehessen
allitani.
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10 millié kapcsolasi ciklus

A kapcsolok PBX biztonsagi soro-
zatat kiilonosen arra tervezték, hogy
a vasut mérndki kdvetelményeinek
eleget tegyen. A francia lizemek ar-
rol szamolnak be, hogy a legutobbi
83240-es szamu kapcsold 10 millid
kapcsolasi ciklust is kibir. Ennek tar-
tossaga biztositja a megbizhato kap-
csolast hosszu idejii hasznalat utan
is. A sorozat modulos kialakitasa azt
jelenti, hogy sok kiilonb6z6 konfigu-
racio kiépitése lehetséges. Attol flig-
gben, hogy mely teriileten hasznaljak
a kapcsolo szerelheté konnektorral
vagy csavaros tipusi kimenettel,
vedo fedével, atlagos vagy alacsony
megszakitasi hatarral, furattal vagy
horonnyal és gorgds kapcsoloszer-
kezettel is. A csatlakozokat akar a
vasarlok kiilonleges elvarasai szerint
is el tudjak késziteni. Ez a fejlesztés
és mindségi jellemzoi eleget tesznek
a jelenlegi technikai standardoknak:
DIN 41636-6 Form F, IEC 60947-5-1
és EN 50124-1, NFF 16 101/102, UL
94V-0 tlizvédelmi eldirasoknak. Az
SNCEF francia vasutak engedélyezték
a PBX biztonsagi mikro-kapcsolok
vasuti hasznalatat (referencia: 10-
5312235). Az IPO 40 vagy IPO 67
tipusvédelem koziili valasztas elér-
heté mar, egy 1j, szabadalmazott
szigeteléssel.

Uj elsirasok az utasok
kényelméért
A gyarto szerint a ZEFIRO 380 igen
nagy sebességli vonat egy, a vilag
leggyorsabbjai koziil mely 1) alapo-
kat allit fel az utaskényelem terén.
Szamos applikacioval felszerelt az
ECO04 portfoliobol, hogy a vasuti
kocsik ellatasat rettentden hatéko-
nyan ¢s kdrnyezetbaraton biztositsak.
A kétrendszerii mozdonyokhoz kifej-
lesztett Mitrac hibrid vezetd techno-
l6gia funkcionalitasat és sajatossagait
hasznalja ki az ALP-45 mozdony. Ez
a technologia az elektromos és dizel
rendszereket 6tvozi, masrészt nélkii-
16zhetetlen a kovetelmények elérésé-
nél a megbizhatdsaga, hatékonysaga,
rugalmassaga ¢és kornyezetkimélése

azokon az utvonalakon, melyek csak
részben villamositottak. A FLEXX
eco-forgovazat specidlisan arra ter-
vezték, hogy csokkentse a terhelést a
sineken, igymint a karbantartasi kolt-
ségeket és a jarmii stlyat. A Primove
rendszer nem igényel fels6 vezetéket
¢és a kiilvarosi vonatokat és villamo-
sokat 1j mddon, fels6 vezeték nélkiili
technologiaval latja el, bemutatasa
Augsburgban esedékes egy kisérleti
program keretében.

Energiatakarékos és
kérnyezetbarat
A gyartmanyok ,,Green System”
csoportjaval ez a kiallitdé bemutatja
a 2010-es InnoTrans-on a legujabb
kornyezetbarat utas informacios ki-
jelzoéknek. Az Ulm alapu cégtél kapta
a ,,Green System” nevet a megalko-
tott 0j generacios kijelzd rendszer,
amely a kétallapota cholesteric LCD
technologia alapjan miikddik. Nem
sziikséges folyamatos energiaellatas
az adatok kijelzéséhez, aram csak ak-
kor sziikségeltetik, mikor beiitjiik az
adatokat, amik ezutan megjelennek a
képerny6n. Fontos része a rendszer-
nek az ,,allj egyediil” megoldas na-
penergia felhasznalasaval, hasonloan
jO megoldas az 1j kijelz6 hasznalata
a tomegkdzlekedés megalldiban,
ami kdiltéri hasznalatra lett tervezve.
A cég egy masik fejlesztése az uj,
szines, nagy felbontasi Geamelon
kijelz6 tabla, amely az InnoTrans-on
mutatkozik meg el6szor a vilag elott.
Ezt az informacios tablat fogjuk hasz-
nalni a jovoben, mint egy iranyjelzot,
ami megmutatja az egyes jarmivek

Miniatiir
multi-funkcionaliscsatolo
A sz¢€lséséges lizemeltetési feltételek
miatt, a kocsik kozott és a vonat alatt
a kapcsolasoknak teljesen megbiz-
hatéaknak kell lenniiik. A Hypertec
kifejlesztette a Mini FG kompakt
csatolo sorozatot, hogy sziikségsze-
rien helyet és sulyt takaritson meg
a multi-elektromos és RF csatolok

elhelyezésével. A kiallito gondos-
kodik az idedlis megoldasrol, ezzel
a modularis Mini FG sorozattal. Ez
az Uj sorozat elemi kapcsolast kinal
iivegszalas, nagy sebességii halozat-
hoz, twimax, quadrax és standard
hiperboloid csatolokhoz. A vizallo
aluminium vazszerkezet biztositja a
tartos védelmet a korrézio ellen (720
ora tesztelés so spray-vel) és védel-
met nyQjt {itddés és razkodas ellen
is. A merev tobb eres kabelek széles
skalan hasznalhatok, szigetelt és szi-
getelés nélkiili csatlakozdként, bizto-
sitva a hosszl élettartamot, intenziv
rezgések fellépésekor is. Kanyartesz-
teken kimutattdk a magas szintii me-
chanikai tartossagot (1 millié ciklus-
ig). A Mini FG sorozat eleget tesz a
francia NF F 61-030 kovetelménynek
és megfelel az NFF 16-101 és NFF
16-102 tiizvédelmi, filist és mérgezési
eléirasoknak is.

Alkalmazkodé rendszer,
mely lehetdvé teszi az utcai
jarmiivek kozlekedését a
sineken
Az Uj biztonsagi el6irasok Euro-
paban megkovetelik, hogy minden
jarmiinek, azaz személyautoknak és
teherszallito jarmiiveknek, jarhato
utat kell biztositani az alagutakon
atfuté sineken. A kiallito kifejlesz-
tette a Road-Vehicle Access System-
et, amit a vasutrendszerbe épitettek
jarmiivek részére. Ez a rendszer a
RHEDA 2000 kavicsagy nélkiili si-
neknél alkalmazhat6, mar tobb mint
10 orszagban hasznaljak, tobb mint
2000 km vasuti sinen és tobb mint
150 ledgazassal, csatlakozassal. Az
elére ontott betonlapok installacioja,
a B355-6s Osszetett tombos keresz-
taljra, biztositja, hogy a feliileten mas
jarmiivek is kozlekedhessenek a sin
koronaja alatti meghatarozott sikban.
Ezen ujitas lehetdvé teszi a személy-
autoknak és a kamionoknak is, hogy
akar 10 tonnas tengelyterheléssel
korlatlanul hasznaljak a palyat, mint
az utat. Tovabbi eldnye ezeknek az
elére kiontdtt betonlapoknak, hogy
a kisebb kapcsolasi elemek a vagany
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kornyezetében és a valtoknal szét-

szedhetdk, és a kotelez6 karbantartasi
munka kdnnyen elvégezhetd.

(IRJ 2011. januar, forditotta:

Kovacs Levente)

A Westbahn koéstolgatja a
Linz-Graz iizemet
Ausztria elsé szabad hozzaférést
tavolsagi személyszallitasi lizemel-
tetje, a Westbahn, hamarosan elin-
ditja az orszag masodik és harmadik
legnagyobb varosa kozott a vasutii-
zemet, miutin az OBB visszavonja
ezen utvonalon az utolsé kozvetlen

vonatait.

A Westbahn egyezkedik a kor-
mannyal a Felsé Ausztria vonalanak,
a Linz—Graz vonal, személyszallitas-
nak atvételi feltételeir6l. A helyi 0j-
sagok riportjai sejtetni engedik, hogy
napi négy vonat tizemeltetését veszik
at a két varos kozott, 2 ora 40 perces
menetid6 mellett.

Az OBB erre a 1épésre azért szanta
ra magat, mivel a helyi politikusok
kritizaltak 2010. decemberben az
OBB-t mikor az megsziintette a még
megmaradt kozvetlen vonatot a két
varos kozott, tekintettel a kozel 4,9
millié eurd vesztességre, mely e vo-
nalon a vonatok lizemeltetése okoz
évente.

A Westbahn tovabb targyal az
Osztrak Vasuttal december ota a
Bécs—Salzburg vonal személyszalli-
tasi lizemének atvételérol. Kezdetben
hét allomast szolgalnak ki 12 vonattal
naponta. A menetid6 kezdetben 2 6ra
50 perc lesz, amely 2 6ra 30 percre
csokken, amikor atadjak a forgalom-
nak az j Bécs—Tullnerfeld—St. Polten
vonalat 2012-ben. Reményeik szerint
az elsd lizemeltetési évben 5 millio
utast szallitanak el, és 6t év utan nye-
reségessé valhat vallalkozasuk.

Rekord méretii igény a brit
utas szallitasban
A brit személyszallitasi halozaton a
forgalom 2010-ben az el6z6 évhez
képest 6,9 szazalékos emelkedést

Az adatok azt mutatjak, hogy 1920
ota, békeévekben, az elmult évben
szallitott a vasut legtobb utast.

A novekedés a nyari honapokban
volt a legnagyobb, évrél évre 8 szaza-
lékot emelkedett. Az igények az utol-
so6 negyedévben is magasak voltak a
decemberi heves hoesések ellenére,
ami az lizemre is kihatott.

2010-ben a benzin, a gazolaj ara
15 szazalékkal novekedett, jelentdsen
dragitva az aut6zast is. A vasuton a
nagyobb vonatgyakorisag, a ponto-
sabb kozlekedés egylittesen okozza,
hogy mind tobb és tobb ember hasz-
nalja a vonatkdzlekedést, gazdasagi
okok miatt.

A novekedés oka lehet még, hogy
az emberek kihasznaltak az el6vételi
olcsobb jegy lehetOségét.

Az Alstom elnyerte

a holland vontatasi

rendszerszerzédést
A Nedtrain, amely felelés a Holland
Vasutak jarmiveinek iizeméért ¢és
fenntartasaért, az Alstomot valasztot-
ta ki 36 millio euro értéki szerzédés
megkdtésére, hogy tervezze meg és
gyartson le 161 db IGBT vontatasi
rendszert 81 db regionalis vonata
részére.

Az 1j vontatasi rendszer tovabb ja-
vitja a kiilénbdz6 biztosito- és jelzo-
berendezésekkel az egyiittmiikodést
(interoperabilitas), és fenntartasa is
egyszerll. Az 0j berendezéssel felsze-
relt vonatok 2012 januarjaban allnak
iizembe.

A tanulmany Toronténak
villamositast javasol
Egyrészletes villamositasi tanulmany,
melyet Toronto tranzit tigynokség a
Metrolinx készitett, javasolja legke-
vesebb két tranzit elévarosi vonal,
valamint az 0j repiil6téri vonal (Pe-
arson International Airport Rail Link,
ARL) villamositasat. A tanulmany
szerint a magas utas szam, a meglé-
vO infrastruktura fejlettsége, a Ge-
orgtown/Airport és Lakeshore West

aprojektnek kb. 1,6-1,8 milliard USA
dollar, és ezen beliil az ARL vonalé,
457 milli6 kanadai dollarba kertil.

Az Metrolnix szerint, a villamosi-
tas eredményeként, Toronto—Hamil-
ton ¢és Kitshener kozott 5-10 perccel
csokkenhet az utazasi id0, és emellett
az lzemeltetési koltségben évente
akar 18 millio kanadai dollar megta-
karitas érheto el.

A Metrolinx az elmult év novem-
berében bejelentette, hogy hivatalos
targyalast kezd a Sumitomo Corpora-
tion vallalattal, hogy tanulmanyozza
a kaliforniai Sonoma—Marin Area
Rail Transit vonal szamara szallitott
vonat szerzédésben szerepld opciot,
amely 18 dizel motorvonat ARL sza-
mara torténd gyartasat tartalmazza.
Nem tiszta, hogy ez a dontés, hogy
hat a villamositasi tanulmanyra, de ez
hamarosan eld6l, mivel a Metrolinx
vezetése ebben az ligyben soron kiviil
Osszedil.

Az EU hozzajarult a be-
tegeskedé BDZ szamara
nyujtandé téke injekciéhoz
Az Europai Bizottsag hozzajarult,
hogy a bolgar kormany a Bolgar Al-
lamvasutak szamara 174 milli6 dollar
tokét juttasson. A Bizottsag azért
tamogatta a javaslatot, mivel ez csak
egy hat honapos likviditasi problémat
segit athidalni, a hitelezok kifizetését,
a gordiil6allomany iizembetartasat, €s
a nagyon rossz allapotban 1évo palya
halozat rekonstrukcidja folytatasat

teszi lehetové.

A Bizottsag egyetértett a BDZ
megmentésével, mivel a tarsasag hir-
telen megsziinése az egész gazdasa-
got megrenditheti, jelentette ki az EC
elndkhelyettese, Joaquin Almunia.

Az elmult év decemberében a
bolgar kozlekedési miniszter alairt
egy memorandumot a Vilag Bankkal,
mely a BDZ szamara 460 millié Leva
kdlcsont nytjt, és tovabbi 140 milliot
a Nemzeti Infrastruktira Tarsasag
szamara. A kolcsondk a BDZ altal
elhatarozott reformok megvalositasi

mutat, 1,32 milliard utazast bonyoli- | korridort tartja a legerdsebb esélyes- | litemével 0Osszhangban keriilnek
tott le a hivatalos statisztika szerint. | nek a villamositasra. A teljes koltsége | atutaldsra.
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A BDZ kijelentette, hogy 2010-
ben az el6z6 évhez képest csokkent a
deficitje, és hasonl6 haladas érhet6 el
ez évben is. A Vilagbank nagyon am-
bicidzus tervnek mindsitette a BDZ
reform terveit.

Konzorcium alakul a High
Plateau Line épitésére

Az Algériai Nemzeti Vasutak Beru-
hazasi Hivatala, Anesrif, az olasz As-
taldi vezette konzorciummal kotott
szerz6dést a 153 km hossza Saida—
Tiaret vonal tervezésére, épitésére.

Az egyvaganyt vonal része a High
Plateau Line vonalnak, egy 0sszekot-
tetés M’Sila-t6l Ras el Ma-ig, és Re-
linzaig, a bels6 szarazfoldon, amely
lehetové teszi a kelet-nyugat forga-
lom, az Oran—Algiers—Constantine
part menti forgalom megkeriilését. Az
Astaldi 60 szazalékban tulajdonosa a
konzorciumnak, amely a 41 db vasuti
hidat, és viaduktokat, 35 k6zuti hidat,
két allomast és két teherpalyaudvart
tervezi, mint a projekt részeit. Az
épitkezések még ez év elsd felében
megkezdddnek, és a tervek szerint
héarom év alatt elkésziilnek.

A Kinanak dél-kelet Azsiaval
val6 nagysebességii
osszekottetése lendiiletesen
halad elére
A tervezett a két nagysebességii va-
suti palyaszakasz ¢épitése, Kinabol
Laoszon, Thaifoldon, és Malajzian
keresztiil Szingapurba, gyors eldre-
haladast mutat. A laoszi miniszterel-
nok-helyettes megerdsitette, hogy a 7
milliard dollarba keriilé vonal épité-
se, Vientiane-t6l a kinai Kunmingig
hamarosan, aprilisban kezdddik, és
négy évig tart a nagy kihivasok elle-
nére. A 421 km hosszisagl vonalbol
190 kilométer alaguton keresztiil
vezet. A a hidak és viaduktok Osszes

hossza pedig a 90 kilométert eléri.

A megvaldsitashoz sziikséges toke
70 szazalékat Kina, mig a tobbit La-
osz biztositja. Mind e kdzben Kina és
Thaiféld megallapodott abban, hogy
kozosen épitenek egy 1500 km, nor-
mal nyomtavolsagu, 200-250 km/h

sebességli vasutvonalat, Nong Khai-
tol Bankongon keresztiil Pandang
Besar-ig észak Malajziaban.

A vonal épitésének koltségét 8
milliard dollarra becsiilik 19,1 szaza-
1ékos gazdasagi megtériiléssel.

Az épitkezés idOtartamat négy évre
tervezik. Az épitési munkakat elnyert
Thai-Sino k6z6s vallalkozasnak fela-
janlottak az elsd 30 év lizemeltetését
is, amelyet tovabbi 20 évvel lehet
meghosszabbitani.

A DB megrendelte az elsé
emeletes IC vonatait, mivel
lassa az elérehaladas az ICx

teriiletén

A Német Vasutak, DB, a Bombardi-
errel kotott szerzodést kb. 362 millio
euro értékben 27 db 5,6 MW teljesit-
ményl 146.2 sorozatu villamos moz-
dony, és 137, emeletes kocsi szallita-
sara. Ezek az elsé tavolsagi emeletes

jarmiivek, melyeket a DB beszerez.
A vonatok Osszeallitasa egy
mozdony, egy elsé osztalyu, harom
masodosztalyu jarmi és egy masod-
osztalyu vezérlokocsi, és igy 469
iiléhely biztosithatd, melybdl 70 elsd
osztaly. A 160 km/h sebességii vo-
natok 2013 év végén allnak lizembe.
A kocsikat a Bombardier Gorlitzi
gyaregységében gyartjak, Németor-
szag keleti részén, a forgovazakat
Siegen szallitja és a mozdonyok
Osszeszerelését Kasselban végzik.
A vonatokat olyan vonalakra szanjak,
mit pl. Kéln-Hamburg, ahol a vonal-
ra engedélyezett sebesség ritkan ha-
ladja meg a 160 km/h. Ez a rendelés
egy atmeneti megoldas arra, hogy a
DB megtjitsa a tavolsagi mozdony
vontatasu jarma allomanyat. Eredeti-
leg az ICx projekt volt erre kitalalva,
300 vonat valtoztathaté hosszakkal,
mely felvaltja a mozdonyvontatast
vonatokat, és az ICE korai jarmiveit.
Az elmult évben folytatodtak a DB és
kiemelt palyazo, a Siemens kozotti
egyeztetések. A német Ujsagokban
megjelend riportok az sugalljak,
hogy a Siemens ICx ara még mindig
tal magas, 40 000 euro iilésenként, a
DB altal gondolt 28 ezerrel szemben.

Az 1j Bombardier mozdonyos vonat
esetén iiléhelyenként 28 500 eurd az
ar. A Siemens meger0sitette az IRJ
ujsagnak, hogy a Német Vasutakkal a
targyalasok folytatddnak.

Szigoru intézkedések
Gorogorszagban
Trainose a gbrog nemzeti vonat iize-
meltetd, 2010. decemberben bejelen-
tette, hogy jelentdsen csokkentenie
kell tizemét, és egyben a jegyarakat
emelni, mivel az ilizemeltetés vesz-
teségét jelentdsen csokkenteni kell.
A veszteségrol a kormany gy nyi-
latkozott nem képes tovabb finanszi-
rozni. Januar elsejétdl Trainose fel
fliggesztette egy kivételével az Ssszes
Peloponnese egy méter nyomtavolsa-
gu vonalainak, valamint a Tessaloni-
ki—Edessa—Florina és Larisa—Kalam-
baka normal nyomtavolsagu vonalak
iizemét. Minden nemzetkdzi vonat
iizemét fel kivanta fiiggeszteni, anél-
kiil, hogy a szomszédos vasutakkal
egyeztetett volna. Azonban a terve-
zett megszoritasok nagy részét még
nem vezették be, és az egyeztetések

az EU-val még tartanak.

A f6vonalakon a vonatokat in-
tercity statuszba helyezték, és igy
novelték a jegyek arat, melyek az
autobusz jegyarakét megkozelitették,
a verseny fennmaradasa érdekében.
Az elmult év els6 kilenc honapjaban
az allami kézben 1év6 vallalatoknal,
beleértve a Trainose ¢és a Hellenic
Railways Organisaton vallalatokat
is, a fizetéseket 15 szazalékkal kellett
csokkenteni a kormany takarékossagi
intézkedéseineck megfelelden, amely
az orszagnak az Eurdpai Unio, és
a Nemzetk6zi Monetaris Alap altal
nyujtott 110 millidardos megsegitése
feltételei kozott szerepelt. A Trainose
vallalatnal a fizetés évrol évre, ebben
a periodusban 17 szazalékkal csok-
kent, ennek ellenére 140 millié eurd
volt tavaly a vesztesége. A tarsasag
ugy nyilatkozott, ebben az évben mar
termelnek profitot, és ezzel készen
allnak a részleges privatizaciora.

(IRJ 2011. februar, forditotta:
Almasi Miklosné)
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