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Megel6z6 karbantartas segiti
a Sapsan teljesitményét
Az oridsi hoesés, a csontig hatolo hi-
deg, tipikus orosz tél, tikkaszto nyar,
amely megdont minden rekordot, az
Orosz Vasutak a Sapsan vonatsorozat
elso tizemeltetési évében nem okozott
semmiféle fennakadast. 2009 decem-
berében allt tizembe 8 Siemens Velaro
Rus motorvonat tartalék jarmi nél-
kiil. A szigoru éjszakai fenntartasi és
tisztitdsi napirendnek koszonhetéen
biztositotta, hogy a napi futasi igényt
a jarmtiallomany maradéktalanul ki-
elégitette. A szinvonalas karbantartasi
munkakat jelentds részben a felujitott
szentpétervari Metallostroy telepen
végeznek el. Négy vonat minden
¢éjszaka vontatasi telepen van fenn-
tartas céljabol, harom Moszkvaban,
egy Nyizsnij Novgorodban. Amig a
tisztitdsi munkak feliigyeletét a RZD
munkatarsai végzik, a fenntartasért a

Siemens emberei felelnek.

A Siemens 2007-ben 30 évre 300
milli6 eurd értékii szerzodést kotott az
Orosz Vasutakkal a vonatok fenntar-
tasara. Azota szamos fenntartashoz,
allapot felméréshez sziikséges beren-
dezést telepitett a Siemens a vontatasi
telepekre. A Siemens 100 alkalmazot-
tat foglalkoztat, részben német részben
helyi munkavallalokat, harom turnus-
ban, melyhez a technikai timogatast a
németorszagi fenntartasi kdzpontbol,
Erlangenbdl kapjak. A Siemens filo-
z6fidja, hogy a kritikus elemeket elére
iitemezett fenntartasi program szerint
kell javitani, és a potencialis hibakat,
azok bekovetkezte eldtt kell orvosolni
izemi hibak el6fordulasanak minima-
lizalasa érdekében.

A program lényege a szamitogép
vezérelt fenntartasi rendszera CMMS,
melyet a Sapsan flotta fenntartasi igé-
nyeihez illesztettek. A rendszer a kii-
16nb6z6 diagnosztikai rendszerekt6l
kapja az informaciot, mint pl. szenzo-
rok, ellendrzé egységek és kamerak
melyek a vonatra, a vaganyokra, a
fels6vezetékekre helyeznek el. Ezek
folyamatosa rogzitik és figyelik a vo-
nat lizemét, a miiszaki allapotat azért,
hogy meg tudjak hatarozni, ha olyan

hiba vagy rendellenesség keletkezhet
a vonat iizemében, amely késobb
problémat okozhat. A tavoli adat
hozzaférési rendszer utdlag kozvetiti
ezeket az informaciokat az interneten
keresztiil a kozponti ellen6rzo cent-
rumba, ahol az adatokat kiértékelik
és meghatarozzak ennek alapjan a
vontatasi telepeken elvégzendé mun-
kakat. A sziikséges tartalék anyagok,
alkatrészek beszerzése is ezen alapul.
A CMMS elkésziti a fenntartasi mun-
ka iitemezését, a munkarendelést,
valamint az alkatrészek rendelkezésre
allasat, valamint a leltar ellenérzést a
vontatasi telepen. Specialis fenntarta-
si feladat esetén, a vontatasi-telepen
tobb helyen elhelyezett monitoron
informaljak a mérndkoket, milyen
feladatot kell még elvégezni a karban-
tartas befejezéséhez. Ezeket az ada-
tokat ma mar a mérnokok sajat okos
telefonjaikon keresztiil is elérhetik.
A diagnosztikai rendszer kiegészité-
seként szamos teszt és fenntartod gépet
berendezést telepitettek a vontatasi
telepekre. Ez a fenntartasi rendszer
nem csak nagyobb megbizhatosagot,
rendelkezésre allast, hanem olcsobb
megoldast is biztosit.

Amikor a vonatok elérik az 1,25
millio kilométeres futasteljesitményt,
akkor tobb id6 sziikséges fenntar-
tasukra, felgjitasukra, tobb id6t kell
a vontatasi telepen eltdlteniiik is és
ahhoz, hogy a sziikséges lizemképes
flotta rendelkezésre alljon tovabbi
vonatok beszerzése sziikséges.

Hibrid mozdonyokkal tor
elére az Alstom
Hibrid tolatomozdonyok tesztelésé-
ol allapodott meg a Deutsche Bahn
(DB), a kozépnémet regionalis va-
suttarsasag (MEG) és az Alstom. A
DB leanyvallalata, az 0j szerzddés
értelmében 6t hibrid mozdonyt bérel
az Alstomtol. A flotta elsé darabjat
az idei berlini Innotrans kiallitason
mutatatta be az Alstom, amelyet
tovabbi négy jarmiivel egészit ki a
tesztek 2011-es lezarasaig, igy felall-
hat Eurdpa legels6 hibrid mozdony-
flottaja. Az 0j jarmivek innovativ

crer

iizemanyag fogyasztas 50%-kal, mig
a karosanyag-kibocsatas 70%-kal
csokken a hagyomanyos mozdonyo-
kéhoz képest.

Nagy tomegl szerelvények széles
skalajan alkalmazhato hibrid tolato-
mozdonyok fejlett rendszereiknek
kdszonhetéen a hagyomanyos dizel-
mozdonyokhoz képest akar 50%-os
iizemanyag megtakaritassal is tize-
meltethetok. A mozdony mintegy
600 kW cstcsteljesitményének lea-
dasahoz minddssze egy 250 kW tel-
jesitményti dizelmotor adja az alapot,
a fennmarado energiat a dizeler6for-
ras altal Ujratoltott akkumulatorokbol
nyeri a jarmil.

Az eurdpai piacra szant hibrid
mozdonyok rendkiviil alacsony zaj-
¢és rezgésszintjiik miatt jol alkalmaz-
hatok épiiletekben ¢és alagutakban
egyarant. Nem elhanyagolhat6 szem-
pont, hogy a hasznos id6 kevesebb
mint 50%-aban mikodik a jarmi
dizel erdforrasa, igy az — szemben a
hagyomanyos mozdonyokkal — nem
terheli foloslegesen a kdrnyezetet.

A jarmi tobb mint 600 kW tel-
jesitményének  biztositasaért  két
kozponti elektromotor, valamint az
Alstom ONIX tipusii generator és
akkumulator szabalyozot magaban
foglalo hajtasi rendszere a felelds.
A BR202-es sorozat alapjain nyugvo
rendszer Euro IV-es normék szerint
részecskesziirdvel késziil, jelentésen
meghaladva a hagyomanyos tolato-
mozdonyokkal szemben tamasztott
elvarasokat. Mindezen fejlesztések
eredményeként a hibrid mozdony di-
zel motorjanak karosanyag-kibocsa-
tasa 70%-kal, lizemanyag fogyaszta-
sa pedig 50%-kal kevesebb, mint a
ma fut6 dizel mozdonyoké.

A probafutasok a DB Green Logi-
stic intenziv teszt programjanak kere-
tein beliil valosulnak meg. A teszteket
tobbek kozott a rotterdami kikotdben
végzik. Az Alstom TRAINTRACER
adatatviteli rendszerének koszonhe-
tden a szakemberek azonos iddben
vizsgalhatjak a mozdonyok adatait és
napi teljesitményét.
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