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A MAYV 490 sorozati gO6zmozdonyai €s a
490,039 palyaszamu mozdony felujitasa

Osszefoglalo

Oncélu hobby a szakmai mult emlé-
keinek megdrzése az utdkor szamara,
vagy lehet sikeres vallalkozas is a
nosztalgia jarmtivek feltjitasa? Ezekre
a kérdésekre probal valaszt adni a ko-
vetkez cikk, amely bemutatja a MAV
490,039 palyaszamu gézmozdonyanak
ismételt forgalomba allitasat.

A legnagyobb darabszamban épitett,
hazai szerkesztés(, keskeny nyomta-
vol-sagi g6zmozdony tipus és a MAV
legnépesebb, 760 mm nyomtavolsagu
gézmozdony sorozata. Roéviden igy
lehet jellemezni a MAV Gépgyar 70
szerkezetszaml lokomotivtipusanak
napjainkban mar, tobb mint 100 éves
multra visszatekint$ torténetét.

A tipus mozdonyaibél a MAV Gép-
gyar, és a budapesti MAVAG 45 év
alatt 2| sorozatban, &sszesen [42
darabot épitett. A MAV 1906 és 1950
kozott — kezdetben a XXlc. osztalyba
sorolva, majd 1911-t8l 490 sorozat-
szammal megjel6lve — Gsszesen 61-et
allitott forgalomba a kezelésében Iévé
760 mm nyomtavolsagut, harmadrangt
helyiérdek(i vonalakon. A 100 éves
évfordulé megfeleld alkalmat adott a
tipus hazank teriiletén jelenleg talalha-
t6 legrégebbi darabjanak a feltjitasara,
amely egyben az egykori MAV sorozat
megmaradt, legéregebb mozdonya is.
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Die Dampflokomotiven Reihe 490
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(MAV) und die Rekonstruktion der
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Kurzfassung

Ist es ein selbstsiichtiges Hobby die
Aufbewahrung des fachlichen Erbes
fir die Nachzeit, oder kénnte die
Rekonstruktion der historischen
Eisenbahnfahrzeuge eine erfolgreiche
Geschiftsunternehmung  sein? Der
Aufsatz mochte diese Fragen mit
der Beschreibung der Wiederinbet-
riebnahme der Dampflokomotive
MAV Nr. 490,039 beantworten. In
Ungarn konstruierter Schmalspur
Dampflokomotivtyp, der in dem
groBten Stiickzahl gebaut wurde.
Die zahlreichste Reihe der MAV
760 mm-Spur Lokomotiven. So kann
man die Dampf-lokomotiven Typ 70
kurz vorstellen, die heute mehr als
100 jahrige Geschichte haben. Die
Maschinenfabrik der MAV und die
MAVAG Werke bauten 142 Einhei-
ten der Lokomotiven in 21 Serien
in Budapest wiahrend des 46 Jahre
langen gedauerten Herstellungsze-
itabschnittes zwischen 1905 und
1950. MAV setzten 61 Lokomotiven
in Betrieb von 1906 bis 1950. Sie
kennzeichneten die Lokomotiven an
lhrem Schmalspur Lokalbahnnetz als
Klasse XXlc. am Anfang, und Reihe
490 nach 1911. Das |00-jahrige
Jubilaum bat eine gute Méoglichkeit
fir die Rekonstruktion der iltesten
Lokomotive des Typs, die sich in Un-
garn befindet, und sie ist die dlteste
Uberlebende Lokomotive der MAV
Reihe 490 zugleich.
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The class 490 steam engines of Hun-
garian State Railways (MAV), and
the restoration of locomotive No.
490,039

Summary

Is that a selfish hobby the maintai-
ning of professional heritage for the
posterity, or can it be a successful
enterprise the restoration of the
historical rolling stock? The article
tries to find the answer for these
questions describing the putting into
service again of MAV locomotive No.
490,039. Hungarian designed narrow
gauge steam engine-type built in the
biggest number and the largest series
of 760 mm gauge MAV locomotives.
We can shortly describe the type 70
steam engines of MAV Gépgyar (MAV
Machine Factory), having more than
100 years history nowadays. During
the 46 years of production, 142 units
of type 70 locomotives were built
in 2| batches in Budapest between
1905 and 1950. MAV put into service
61 loco-motives on its local narrow
gauge lines between 1906 and 1950
marked as class XXlc. at the begin-
ning, and as class 490 after [911.
The 100 years anniversary offered a
good reason for the rehabilitation of
the oldest unit of the type could be
found in Hungary, which is also the
oldest survival of MAV 490 series.
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1. dbra AMAV Zrt. Historia Bizottsag {innepi Jarmii albizottsagi iilésének kiilsnvonata

Abbildung 1. Sonderzug der MAV Fahrzeugunterausschuss des MAV Historisches Komitees
bespannt mit der Lokomotive 490,039

Figure 1. MAV 490,039 steam engine heading the special train of MAV Co.
Historical Committee Roll-ing Stock Section meeting on 21st of June 2007

Bevezetd
1986. junius juliusban az osztrak
Gallup Intézet az OBB megbiza-
sabol piackutatast végzett a Felso-
Ausztriaban id6északosan mukodo,
turistaforgalmat lebonyolit6 fogas-
kerekii vasut a Schafbergbahn utasai
kozott. A megkérdezett 500 utas
kozil 79% részesitette elényben a
gdzvontatast, és minddssze 3% sza-
vazott a dizelvontatasra. Az utasok
18%-a szamara mind a két vontatasi
nem elfogadhat6 volt [1].

A kozvélemény kutatas ered-
ményei alapjan a svajci SLM
gyar 1992-ben és 1996-ban 6sz-
szesen nyolc olajtiizelésti fogas-
kerekii gézmozdonyt épitett — a
kor kdvetelményeinek megfeleld
szamitogépes vezérléssel és egy-
személyes kiszolgalassal — 800
és 1000 mm nyomtavolsaggal
svajci és osztrak fogaskereki
vasutak szamara. Bar hazankban
ilyen kozvélemény kutatds nem
késziilt, a 490,039 palyaszamu
mozdony felujitasa és 2007-ben
tortént ismételt lizembe helyezé-
se napjainkra hasznos tapasztala-

tokkal szolgal a valds torténelmi
értékekkel rendelkezé nosztal-
giaszolgaltatasok korunk kove-
telményeinek megfeleld szinvo-
nalon torténd biztositasarol.

A 490,039 palyaszamu
mozdony felGjitasa

Az 1973-ban Hiivosvolgy allomason
kiallitott 490,039 palyaszamu go6z-
mozdony ismételt lizembe helyezése
a Budapesti Uttorévasit épitésének
40. évforduldjara 1988-ban, a MAV
Nosztalgia Bizottsag részér6l nem
kapott tamogatast. Ennek az ered-
ménye volt, az akkor javitas nélkiil
félreallitott, rossz allapotban 1évd
ABamot 2 palyaszamii motorkocsi és
a LAEV Ganz motormellék kocsijai-
nak a megvasarlasa és feltjitasa.

A Balatonfenyvesr6l 2000-ben Bu-
dapestre felhozott 490,056 palyaszamu
mozdony és a Gyermekvasuton beve-
zetett nosztalgia tizem sikere, valamint
a tipus megszerkesztésének és az elsé
mozdonyok forgalomba allitasanak ko-
zelgd centenariumara megfeleld alapot
szolgaltatott a mozdony feltjitasahoz.
A 490,039 palyaszamu mozdony a
hazank teriiletén talalhat6 legoregebb
70 szerkezetszamu, és egyben a meg-
maradt példanyok koziil a legkorabban
forgalomba allitott 490 sorozatli loko-
motiv. Tovabbi értékét az noveli, hogy
mint egykori uttdrévasuti mozdony,
kotodik is a hiivosvolgyi vonalhoz.

4. abra A felbjitott 490,039 psz. mozdony Viragvolgy allomason
Abbildung 4. Die erneute Lokomotive Nr. 490,039 am Bahnhof Viragvolgy

Figure 4. The renewed locomotive No. 490,039 in steam again at Viragvolgy station
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A 490,039 palyaszamii mozdony
1942-ben ¢épiilt Budapesten 5260
gyari szammal. Mutanrendéri proba-
jat 1942. aprilis 17-én tartottak meg
a Marosvasarhely—Parajd vonalon
Nagyteremi és Akosfalva alloméasok
kozott. Elsé allomashelye Marosva-
sarhelyen volt, majd 1943. majus 20-
tol a Szatmar—Bikszadi HEV vonalan
dolgozott. 1945-t6] az egykori AEGV-
n teljesitett szolgalatot. 1949-ben —az
Istvantelki Fémihelyben a 490,044
és 049 palyaszami mozdonyokkal
egylitt olajtiizeléstire atalakitva, és
a kiilonleges kozvetlen miikddést,
atmend légfékkel is felszerelve — az
épités alatt allo Uttorévasutra keriilt,
ahol a harom gézmozdony a Gyori
Vagongyarban készitett, ujépitési,
négytengelyes, nyitott peronos ko-
csikbol 4allo vonatokkal kozlekedett.
Az érvényben 1évé MAV Hidsza-
balyzat eldirasai szerint, velik vé-
gezték a Gyermekvasuton épitett
hidak terhelési probait is. A nagyfii-
téértekil gdzolaj azonban talzott mér-
tékben igénybe vette a széntiizelésre
szerkesztett kazanokat. Uzemiiket
gyakori cs6folyasok jellemezték.
A kéményiikon at tavozo el nem
égett olajszemcsék finom permetként
vontak be a kocsik nyitott peronjain
tartozkodo utasokat, okot adva a gya-
kori panaszokra. A Ganz motorkocsik
1950-ben tortént forgalomba allitasa
utan a mozdonyokat a békéscsabai,
illetve a sarospataki vonalakra szalli-
tottak. A sok gondot okozo6 olajtiizelé
berendezést azonban eltavolitottak.
A sorozat mozdonyainak igénybevé-
telére jellemz6 volt, hogy a 490,039
palyaszamii mozdony futasteljesit-
ménye 1959-ben megkdzelitette a
43 000 km-t, ami kozel napi 120 km
futasteljesitménynek felel meg. Az
Alfoldi Kisvasut dizelesitését kove-
téen, 1962-ben a Szobi GV-re keriilt.
1973-ban, a Széchenyi hegy—Virag-
volgy (Eldre) allomasok kozotti sza-
kasz megnyitasanak 25 éves évfor-
duldjat megiinnepelve Hiivosvolgy
allomason keriilt kiallitasra.

A Kozlekedési Muzeum tulajdo-
naban 1évé mozdonyt 2004 decem-

berében szallitottak az Istvantelki
mithelybe. Felujitasa soran a miikddo-
képesség biztositasa mellett a legfon-
tosabb szempont a mozdony eredeti
kivitelének minél tokéletesebb meg-
tartasa, és visszaadasa volt. A m{iko-
doképesség biztositasanal figyelembe
kellett venni a vasuton lebonyolitott,
rendszeres, menetrendszerii nosztal-
gia forgalom altal megkdvetelt 100
iizemnapot, valamint a palyan talal-
haté 30-33%o0 legnagyobb, hosszi
kilométereken at tartdo emelkeddket.

A legtobb munkat a tobb mint 60
éves és 30 éve mar nem hasznalt
kazan potlasa okozta. Az 11j kazéan
elkészitése lehetGséget adott a kor
szinvonalanak megfelelé miiszaki
megoldasok alkalmazasara. Szoba
kertiilt az iizem szempontjabol 1énye-
gesen egyszerlibb, kényelmesebb és
tisztabb olajtiizelés esetleges alkal-
mazasa is. A mozdonyok olajtiizelésti
kazanjaival korabban szerzett kedve-
z6tlen tapasztalatok azonban a szén-
tiizelés megtartasa mellett szoltak. Az
ilyenkor szokasos ajanlatkérések utan
az 1j kazan elkészitését az Istvantelki
Miihely vallalata. (2. dbra)

A kor kovetelményeinek meg-
felelo hegesztett kiviteli kazan a
Székesfehérvari Jarmijavité szakem-
bereinek kozremiikodésével 2007
januarjaban késziilt el. A régi kazan
elemeibdl az allokazan talpkoszoru
¢és a fuistszekrény csofal szegecselt
kivitelben, a hosszkazan lefavatd
iszapzsak, az ajtofal merevitd leme-

zek, a gbzszabalyzo tomszelence és
a dom peremek hegesztve, a kazan-
cstiszok viszont eredeti allapotukban
keriiltek ismét felhasznalasra. Az
allokazan eredeti kivitele mellett
csak korilményesen elvégezhetd
tlizszekrény vizsgalatok megkony-
nyitése érdekében a tiizel6 nyilas
nagyobb mérettel késziilt. A nyilasra
azonban az eredeti tiizel6ajtd kertilt
visszaépitésre. A hegesztett kivitelii
tlizszekrénybe langboltot épitettek.

Az 0j kazan viztisztito nélkiil
késziilt, de az eredeti kivitelhez
ragaszkodva a viztisztito domjat
visszaépitették a kazanra. A kazan
tapvizzel torténd ellatasa egy kiilon-
leges megoldassal tovabbra is a funk-
ciojat vesztett MAV-rendszerli zu-
hatagos viztisztito domjan keresztiil
torténik. A tiizeldanyag kedvezdbb
felhasznalasa érdekében a kazan a
burkolat alatt hdszigetelést kapott.
A mozdonyra visszakeriilt az eredeti
kémeény a fiistszekrényben kialakitott
szitas szikrafogoval. Az eredeti kivi-
telnek megfelelden felujitasra keriilt
a mozdony gépezete ¢és futomiive,
tovabba a védhaz a szénszekrénnyel,
valamint a viztartalyok. Visszakertilt
a mozdonyra az eredeti dnmikodo
légfékberendezés a Gyermekvasuton
hasznalt, kdzvetlen mikodést atme-
n6 fékkel kombinalva. A folégtartaly
az eredeti kiviteltdl eltéréen a szén-
szekrényben kapott helyett. Szintén
Uj berendezésnek szamit a mozdo-
nyon D2-tipusit mozdonyvezet6i €s a

750

#974

2. abra A 490,039 palyaszamt mozdony hegesztett szerkezetii kazanja
Abbildung 2. Geschweifster Kessel der Lokomotive Nr. 490,039
Figure 2. Welded boiler structure of locomotive No. 490,039
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Zbr-tipusu kiegészitd fékezo szelep.
A kozponti 1itk6z6 €s vonokeésziilék
mellévisszakeriiltamozdonyraazere-
deti kivitelnek megfeleld csavarkap-
csos, biztonsagi kapcsolat is. (3. dbra)

A felgjitott mozdony iizembe
helyezést megeléz6 probai 2007
majusaban kezddédtek el a Budapesti
Gyermekvasuton. Hatosagi vizsgaja-
ra 2007 majusaban, az elsé nyilvanos
bemutatkozasara junius 9-én Kkeriilt
sor. A MAV Historiabizottsag Jarmii
albizottsaga a mozdonyt kiprobalva
junius 21-i kihelyezett iilésén emléke-
zett meg a feltjitasrol és a MAV tbb
mint 100 éves mozdonysorozatarol,
valamint a hazai keskeny nyomta-
volsagl gbézmozdonygyartasrol. (4.
abra)

Uzemi tapasztalatok
A 2006-0s esztendd valosagos mély-
pont volt a Széchenyi-hegyi Gyer-

mek-vasut kozel 50 éves torténetében.
Az utas szam 2006-ban ismét jelentos
mértékben lecsokkent, azonban nem
érte el az 1990-es évek kozepének
minimumat, amikor az elszallitott
utasok szama kevesebb volt, mint
200 000 f6. 2007-ben — a 490,039
palyaszami gdézmozdony iizembe
helyezésének évében — az utasszam
azonban ismét ndvekedésnek indult,
2009-ben pedig mar meghaladta a
350 000-t. A mozdony futasteljesit-
ménye az elmult négy évben Ossze-
sen kozel 15 000 km volt. 2009-ben,
a legnagyobb igénybevételt jelentd
— ¢és a statisztikai adatok szerint a
legnagyobb forgalomndvekedést ho-
76 — esztendoben majdnem elérte az
5000 km-t. A menetrend szerinti, napi
48 km futasteljesitményt figyelembe
véve ez Osszesen tobb mint 300, a
2009-es esztendében tobb mint 100
iizemnapnak felel meg, kiilonos te-
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1-tapszelep, 2-1égsiirité szabalyzo, 3-1égsiiritd, 4-folégtartaly, S—viztelenité valtod, 6-biztonsagi szelep, 7-1égsziird,
8-D2-tipusu mozdonyvezetdi fekezdszelep, 9-id6légtartaly, 10—vezérld légtartaly, 11-id6légtartaly feszmérd, 12-ket-

t0s feszmérd, 13—vészfékszelep, 14—cseppg

15-Zbr-tipust kiegészité fékezé szelep, 16-kiiktato valto, 17-kor-

manyszelep, 18-segédlégtartaly, 19-kettds visszacsapo szelep, 20—fékhenger, 21-oldoszelep, 22—fékhenger feszmérd,
23—elzar6 valtod, 24-kozvetlen miikodésii fék tomlékapcesolat, 25-fovezeték elzard valto, 26-fovezeték tomldkapesolat

1-Dampfventil, 2-Luftpumpendruckregler, 3—Luftpumpe, 4-Hauptluftbehalter, 5-Ablasshahn, 6-Sicherheitsventil,
7-Luftfilter, 8-D2-Typ Fiihrerbremsventil, 9-Zeitluftbehilter, 10-Reglerluftbehilter, 11-Druckmesser fiir Zeitluft-
behilter, 12-Druckmesser fiir Hauptluftbehilter und Hauptluftleitung, 13-Notbremseventil, 14-Wasserentferner,
15-Zbr-Typ Fithrerbremsventil fiir Zusatzbremse, 16—-Absperrhahn, 17-Steuerventil, 18-Hilfsluftbehilter, 19-Dop-
pelriickschlagventil, 20-Bremsezylinder, 21-Ausléseventil, 22-Druckmesser fiir Bremszylinder, 23—Absperrhahn,
24-Schlauchverbindung fiir direkte Bremse, 25-Kupplungshahn fiir Hauptluftleitung, 26—Schlauchkupplung

1-steam stop valve, 2—air compressor governor, 3—air compressor, 4-main reservoir, 5—drain valve, 6-safety valve,

7—air filter, 8-D2-type driver’s brake valve, 9-timing reservoir, 10—governor reservoir, 11-timing reservoir gauge,

12 —dual gauge, 13—emergency brake valve, 14—water separator, 15-Zbr-type driver’s direct brake valve, 16—isolating

cock, 17-triple valve, 18-auxiliary reservoir, 19—dual check valve, 20-brake cylinder, 21-release valve, 22-brake

cylinder gauge, 23-isolating cock, 24—coupling tube of direct brake pipe, 25-automatic air pipe isolating cock,
26-brake pipe coupling cock

3. abra A 490,039 palyaszamu mozdony légfékberendezése. Elvi elrendezés
Abbildung 3 Bremseeinrichtung der Lokomotive Nr. 490,039. Theoretische Anlage
Figure 3. Brake system of MAV locomotive No. 490,039. Theoretical layout

kintettel a rovidebb kiilon menetekre.
A nosztalgia forgalomban értékesitett
jegyekbdl szarmazd bevétel — az utas
szam novekedésbdl a legdvatosabb
becsléssel szamolva — négy év alatt
jelentds mértékben meghaladta a
mozdony felujitasara forditott koltsé-
get. (5. abra)

MAV Gépgyar
70 szerkezetszamu
g6zmozdonyai
1905. szeptember 4-én indult meg a
rendszeres forgalom a Gorgényi hava-
sokban elteriild, szaszrégeni kincstari
erdobirtok termékeinek hasznositasa-
ra kiépitett Gorgényvolgyi Erdei Va-
sutak (GEV) 760 mm nyomtavolsaga
halozatan. A vasttépités koltségeit fe-
dezé Magyar Kiralyi Pénziigyminisz-
térium a vontatasi feladatok ellatasara
harom gézmozdonyt rendelt a MAV
Gépgyartol. A MAV Gépgyar — a
keskeny nyomtavolsagii mozdonyok
gyartasaban szerzett tobb évtizedes
tapasztalatat felhasznalva — a meg-
rendelésre 70 szerkezetszammal egy
teljesen Uj, 760 mm nyomtavolsagu,
D-tengelyelrendezésii, Klien-Lindner
ivbealld kerékparokkal felszerelt,
5,5t tengelyterhelésii szertartalyos
lokomotivtipust szerkesztett. A 70
szerkezetszamu gézmozdonyok a ko-
rabban épitett iparvasuti és keskeny
nyomtavolsagi helyiérdekii vasuti
lokomotiv tipusok elényds tulajdon-
sagait egyesitve a GEV Szaszrégen
MAV allomasatol kiindulo, Liban-
falvaig vezetd 15,6 km hosszt, kor-
latozott kozforgalomra berendezett
szakaszan kozleked6 személy- ¢és
vegyesvonatok tovabbitasara, vala-
mint a hozza csatlakoz6, kis sugaru
ivekkel és helyenként 60%o legna-
gyobb emelkeddkel megépitett, ipari
szallitasokra hasznalt, szarnyvonalak
teherforgalmanak  lebonyolitasara
egyarant alkalmasak voltak. (6. dbra)
A mozdonyok fokerete 17 mm vastag
lemezbdl késziilt. A telitett gézzel
mikddo gépezetet a kereten kiviil
helyezték el. A vizszintes gézhenge-
rek toltésének szabalyozasara és mi-
kodésének vezérlésére siktolattytis
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Stephenson vezérmiivet alkalmaz-
tak. A hajto és kapcsolt kerékparok
futokdr atméréje 750 mm volt. Az
1150 mm merev tengelytavolsagi
mozdonyok az elsé és a negyedik
tengelyen alkalmazott Klien-Lindner
rendszerti, ivbealld kerékparokkal
még 30m sugari palyaivekben is
biztonsagosan kozlekedtek. A 14 bar
nyomast, 12 mm vastag folytacél
lemezb6l késziilt kazan szegecselt
kivitell volt. A tlzszekrény vorosréz
lemezekbdl késziilt. A rostély feliilete
1,04 m?> volt. A 916 mm legkisebb
belsé atmérdvel épitett hosszkazan-
ban 128 darab, 40 mm kiils6 atmér6jii
tlizcsovet helyeztek el, amelyeknek
a vizzel érintett hossza a tlizszek-
rény és fiistszekrény cséfalak kozott
2700 mm volt. A kazan tlizcsovek
és a tlizszekrény feliiletébdl szami-
tott Osszes fiitd feliilete 48,14 m?
volt. A gézdomot a hosszkazan elsé
ovén helyezték el, a masodik ovén
pedig egy toltdcsésze kapott helyet.
A mozdonyokra szivo ejektort sze-
reltek fel. A fatelepek gyulékony
kornyezete és a rovid fiistszekrényes
kazanban elégetett tiizeldanyag kony-
nyl fajsulya miatt a kémény Klein-
féle turbinas szikrafogoval késziilt.
A nagyméretii mozdonysatorban 3 m?
tlizifa elhelyezésére alkalmas taro-
l6teret alakitottak ki. A mozdonyok
teljesitménye faval tiizelve elérte a
120 LE-t (88,3 kW). Az els6 harom,
1810-12 gyari szammal késziilt 70!
szerkezetszam(i mozdonyok lizembe
helyezésére 1905. augusztus 31-én
kertilt sor Szaszrégenben.

A MAV 490 sorozati
g6zmozdonyai
1905 marciusaban kezdték el a Szat-
mar-Bikszadi HEV 51 km hosszt,
760 mm nyomtavolsag vonalanak
épitési munkalatait. Az j vasutvonal
Szatmarnémeti Kossuth kert allomas-
nal csatlakozott a mar korabban Iétesi-
tett, MAV kezelésében 16vS Szatmar—
Erdédi ¢és a Nagykaroly—Somkuti
HEV kisebb, 760 mm nyomtavolsa-
gu helyi haldzatot alkot6d vonalaihoz.
Az 1) vonal Szatmarnémetib6l ki-

induld, Avasujvarosig vezetd, elso,
35 km-es szakasza sikvidék jellegii
volt. Avasujvarostol a vulkani eredetti
Avas hegység volgyében 18%o legna-
gyobb emelkeddkkel és 80 m ivsuga-
rakkal megépitett palyaszakaszokkal
kapaszkodott fel a sosforrasairol hi-
res — akkor mar kozismert iidiil6hely-
nek szamito — Bikszad kozségig. Az
épitési engedélyben a harmadrangu
vasut létesitéséhez sziikséges eszko-
z0k belfoldi beszerzésére kotelezett
vallalkoz6 a vonal forgalmanak lebo-
nyolitashoz az elsé két lokomotivot
a MAV Gépgyartol rendelte meg.
A MAV Gépgyar két, széntiizelésii,
70 szerkezetszamu mozdonyt épitett
a megrendelésre.

A Szatméar—Bikszadi HEV részére
épitett 70° szallitas két lokomotivjan
a nagyméretii védhazat kisebb, zart,
a hatso falan is ovalis ablakokkal
szerelt mozdony satorral valtottak
fel. A 800 kg szén elhelyezésére al-
kalmas szénszekrényt a fatarold tér
helyén, a megroviditett védhaz mo-
gott alakitottak ki. Az allokazanon a
kerek tiizel6ajto helyett a széntiizelés
kovetelményeinek jobban megfeleld,
szogletes nyilasu tiizeldajtot he-
lyeztek el. Tovabbra is megtartottak
azonban a MAV Gépgyar keskeny-
nyomtavolsagu mozdonyaira jellem-
z6 Klein-féle szikrafogos kéményt.
A hajtomiivet kiegyenstlyozd to-
megeket — a forgattyuk ellensulyait
elhagyva — a masodik és a harmadik
kerékparra helyezték at. A sziikséges
tomeget egy szokatlan megoldassal
biztositva a kerékvazakon beliil kiala-
kitott ellensulyokba belemart nagy-
meéretii furatokat 6lommal 6ntottek ki.
A jobb kiegyensulyozas lehet6vé tet-
te a mozdonyok engedélyezett sebes-
ségének a HEV vonalak igényeinek
megfeleld felemelését. A futomii mo-
dositasaval lehetové valt a lokomoti-
vokkal az erdei vastthalozatok ipari
szallitasi jellegli vontatasi igényeinek
kiszolgalasa mellett a személy- és ve-
gyesvonatok 30-35 km/h sebességgel
vald tovabbitasa is, a harmadrangu,
keskeny nyomtavolsagu vonalak ko-
vetelményeinek megfeleloen.

A kozponti {itk6z6-, vonokészilék
a kétoldali biztonsagi kapcsolattal
kiegészitve a kereten kiviilre keriilt.
A mozdonyokat a helyiérdekii forga-
lom kovetelményeinek megfelelden
gbzfiitési berendezéssel is felsze-
relték. A mozdonyok teljesitménye
MAV szabvanyszénnel tiizelve elérte
a 150 LE-t (110 kW). 1906 tavaszan
a két 70° szerkezetszamil lokomoti-
vot a Szatmar-Bikszadi HEV keze-
1ését atvevd MAV a XXlc. osztalyba
sorolva 6967, 6968 palyaszamokkal
allitotta forgalomba. 1908-ban a
Szatmar-Bikszadi HEV  tovabbi
négy mozdonyt szerzett be, amelyek
koziil ketté az 1906-ban forgalomba
allitott XXIc. osztalyu lokomotivok-
kal teljesen azonos szerkezetli 70*
szallitdsu mozdony volt.

Az elsé lokomotivok iizembe
helyezését hamarosan nagyobb ara-
nyu megrendelések kovettek. A 70
szerkezetszamt lokomotivok rdovid
idon beliil a Magyar Szent Korona
Orszagaiban miikodo, 5,5 t tengely-
terhelési, 760 mm nyomtavolsa-
g vasutak meghatarozo tipusava
valtak. Kedvez6 tulajdonsagaik: jo
kanyarbeallo képességiik, viszony-
lag nagy teljesitményiik és az ebbdl
adodo talterhelhetdségiik miatt a
tipus mozdonyai a harmadrangu,
kozforgalmu, helyiérdeki halozatok
mellett az ipari szallitdsokra léte-
sitett, nagy forgalmu erdei vasutak
vonalain is jol bevaltak. Az elsd
vilaghabort végéig a MAV &ssze-
sen 31 darabot allitott forgalomba a
kezelésében 1év6 Szatmar—Bikszadi,
Torda—Topanfalva—Abrudbanyai ¢és
a Maros-Tordai HEV harmadran-
gl helyiérdekli vonalain, valamint
tovabbi nyolc darab ujépitésii, 490
sorozatll lokomotivot bocsatott a
Monarchia hadserege altal megszallt
teriileteken miikodo vastthalozatok
igazgatasat végzo Hadivasutak ren-
delkezésére. Az erdei és iparvasutak
megrendelésére épitett, illetve a
vonalaikon forgalomba allitott 70
szerkezetszami mozdonyok szama
az elsé vilaghaboru végén kilenc
volt. (7. abra)
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5. abra A Széchenyi-hegyi Gyermekvasut forgalmanak alakulasa 1999 és 2009 kozott
(Forras: http://www.gyermekvasut.hu)
Abbildung 5 Personalverkehr der Széchenyi Berg Kindereisenbahn zwischen 1999 und 2009
(Quelle: http://www.gyermekvasut.hu)

Figure 5. Passenger traffic on the Széchenyi Hill Children’s Railway between 1999 and 2009
(Source: http://www.gyermekvasut.hu)

A mozdonyok tobb sorozatban
tortént megrendelése lehet6vé tette
a tipus folyamatos korszerisitését.
A 70% szallitas Szatmar—Biksza-
di HEV részére épitett elsd két,
490,018-019 palyaszamu mozdonya
a MAV részére készitett korabbi
valtozatoktol eltéréen mar sebesség-
mérd oraval felszerelve hagyta el a
gyar szereld mithelyeit. AMAV Had-
vezetdség altal a Csaszari és Kiralyi
Hadivasutaknak részére megrendelt,
490,952-958 (IVa 4052-4058) pa-
lyaszamu, 70° szerkezetszami moz-
donyokra 1916-ban a tipus korabbi
valtozataitol eltéréen a MAV normal
nyomtavolsagu lokomotivjain szé-
les korben alkalmazott Petz-Rejtd
viztisztitd berendezést szereltek fel.
A gbézdomon elhelyezett kozvetett
terhelésli biztonsagi szelepeket pe-
dig két gyorsmiikddési, kdzvetlen
terhelésti szeleppel valtottak fel. Az
els6 vilaghaboru éveiben mar a 490-
es volt a MAV legnépesebb keskeny
nyomtavolsagi mozdony sorozata,

amelyet a kisebb teljesitményii és
kisebb tengelyterhelésii, szintén D-
tengelyelrendezésii, 85 szerkezetsza-
mu, 492 sorozat mozdonyaival egyiitt
a MAV altal iizemben tartott 760 mm
nyomtavolsagi vonalakra torténd
lokomotiv beszerzéseknél alaptipus-
ként vették szamitasba. [3]

A trianoni békediktatum alairasa
utan az elszakitott teriileteken maradt
a MAV halozatanak jelentds része
koztiik — a Gyulavidéki HEV trianoni
hatarokon beliil maradt csonka vo-
nalanak kivételével — a kezelésében
lévé valamennyi keskeny nyomta-
volsagli vasut. A vontatojarmiivek
elosztasa utan a MAV 4altal iizemben
tartott 112 darab keskeny nyomtavol-
sagt mozdonybol csak 6t, a korabban
beszerzett 42 darab 490 sorozath
mozdonybol minddssze kettd, egyes
kimutatasok szerint harom maradt az
allagaban. A 490 sorozat mozdonyai
koziil 15 az egykori MAV vonalakkal
egyiitt az Erdélyt bekebelezé6 Roman
allam tulajdonaba ment at. A magyar

allam birtokait felosztd trianoni bé-
kediktatum 20-at a frissen létreho-
zott Szerb-Horvat-Szlovén allamnak
itélt. Tovabbi ketté a Cseh-Szlovak
utodallamhoz kertilt, de jutott a moz-
donyokbdl egy-egy Olaszorszagba
és Lengyelorszagba is. A Roman
Allamvasutak megtartotta az allaga-
ba keriilt mozdonyok 490 sorozatu
gézmozdonyok eredeti palyaszamat.
Az els6 vilaghabora utan 1étrehozott
Szerb-Horvat-Szlovén  vasuttarsa-
sag utodja a JDZ a nagykiterjedésii
bosznia-hercegovinai keskeny nyom-
tavolsagu halozatra keriilt mozdo-
nyok koziil nyolcat 4j 81-001-008
palyaszamokkal ellatva sorolta be
az allagaba. A Felvidéken, illetve
Karpataljan maradt két mozdonyt a
Cseh-Szlovak Allamvasutak az U45
sorozatba besorolva helyezte iizembe
Beregszaszon, az egykori Borzsavol-
gyl Gazdasagi Vasut halozatan.

A vastti jarmiivek elosztasa utan a
MAV tovabbra is az allagéban tartott
néhany keskeny nyomtavolsagu géz-
mozdonyt, de ezek a megvaltozott
helyzetnek megfelelden a bérbe vett
szilvasvaradi erdei vasiton mikodo,
¢és a vonalkorrekciok nagyobb fold-
munkaihoz hasznalt, kis teljesitmé-
nyl lokomotivok voltak. A keskeny
nyomtavolsagu vonalaitdl megfosz-
tott MAV a trianoni békediktitum
alairasa utan a maradék orszag terii-
letén feladat nélkiil maradt 490 soro-
zati mozdonyait az 1920-as években
kiépitett Szinvavolgyi Erdei Vasut
(SzVEV) és a Ganti Banyavasut ren-
delkezésére bocsatotta.

Az 1920-as években tovabb foly-
tatodott a keskeny nyomtavolsagu
gbzmozdonyok épitése Budapesten
a MAV Gépgyarban, illetve 1925-
t61 a MAVAG-ban. A mozdonygyér
szerkesztési osztalyan a két vilagha-
bora kozti idészakban tobb keskeny
nyomtavolsagu gézmozdony tervezet
is késziilt. Koztik egy C-tengelyel-
rendezésli, 750 mm nyomtavolsagu,
talhevitds, szertartalyos mozdonyé,
a nagysikerli, 128 szerkezetszamu,
bosznia-hercegovinai halozatra
épitett mozdonyé és a Kecskeméti
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Gazdasagi Vasut (KGV) részére épi-
tett 127 szerkezetszamu, légfékbe-
rendezéssel is felszerelt lokomotivé.
A 128-as a hazankban szerkesztett
legnagyobb teljesitményti keskeny
nyomtavolsagu  lokomotiv  tipus
volt. A KGV 127 szerkezetszamu
mozdonyanak kazanja és gépezete
a 70 tipusu lokomotivokéval azonos
volt. Az ebben az idGszakban épitett
keskeny nyomtavolsagii mozdonyok
kozel kétharmadat szerb haborus
jovatétel terhére késziilt 96 és 128
szerkezetszamu  lokomotivok  ké-
pezték. Kiilon csoportot képeztek az
erdei, gazdasagi-, banya és uradalmi
mezei vasutak vontatasi igényeinek
megfeleld, kisteljesitményli 79, 85,
94, 99, 106 és 107 szerkezetszamu
lokomotivok. A 70 szerkezetszamu
lokomotivokbol 1920 és 1938 kozott
csak négy épiilt. Kettd Erdélybe ke-
rilt, a masik kettét az Aluminium ¢és
Ercbéanya Ipari Rt. ganti iparvasitjan
allitottak forgalomba, ahol 1937-ben
négy 85 szerkezetszamu mozdonnyal
egyiitt 425 000 t bauxitot szallitottak
a 12 km-re fekvé Bodajk allomasra
a kor vilagviszonylatban is a legkor-
szerlibb eszkozeivel felszerelt kiilszi-
ni fejtésti banyaibol.

1938. november 2-an a bécsi Bel-
vedere palota aranytermében kihir-
detett elso bécsi dontés alapjan a Fel-
vidék déli teriileteink visszatérésével
1164,5 km-rel boviilt Magyarorszag
vasuthalozata, amelyb6l 121,8 km
keskeny nyomtavolsagi vonal volt.
1939. marcius 15-én Karpatalja elsé
bécsi dontést kdvetd visszafoglalasa-
val 328 km normal- és kozel 99 km
keskeny nyomtavolsag vonallal
novekedett a magyar kozigazgatas
alatt allo kozforgalmu vasuthalozat
hossza. A magyar allam birtokaba és
a MAV kezelésébe keriilt a 760 mm
nyomtavolsagu, 34,7km  hosszl
Ungvar—Antaloc  vonal, valamint
az egykori Borzsavolgyi Gazdasagi
Vastut 104,7 km kiterjedésti, teljes
halozata. A visszatért teriileteken a
kozforgalmu vonalak mellett jelen-
tos kiterjedésii keskeny nyomtavol-
sagi erdei- és iparvasut halozatok

is mukodtek koztik a Taracvolgyi
Erdei Vasit, amelyet a Bustyahazi
Erdéigazgatosag feliigyelt. A MAV
a kezelésébe keriilt keskeny nyom-
tavolsagu vonalakkal egyiitt 13 g6z-
mozdonyt vett at, amelyek kozott két
Budapesten késziilt 70 szerkezetsza-
mu lokomotiv volt. A két eredetileg
sajat beszerzésii mozdonyt a MAV
490,032-033 1 palyaszamokkal so-
rolta be az allagaba. A masodik bécsi
dontés értelmében az észak-erdélyi
teriiletek birtokbavételével ismét a
magyar allam tulajdonaba jutott, az
ott mikéd6é vasutvonalak, koztik a
nyilvanos forgalomra berendezett,
illetve erdei termékek szallitasara
kiépitett keskeny nyomtavolsagh
vasutak tobb mint 400 km hosszl
halézata. Ismét a MAV kezelésébe
keriiltek a Szatmar-Bikszadi és a
Szatmar-Erdédi HEV 163 km hosz-
szu kozos halozatot alkotd vonalai,
a Marostordai HEV magyar teriiletre
esO 158 km hosszu halozata, tovabba
az 1892-ben kelt engedélyezési okirat
alapjan a Maramarosi Soévasut kozel
39 km hossztt 760 mm nyomtavol-
sagl halozata. A MAV az észak-er-
délyi vonalakkal egyiitt 23 keskeny
nyomtavolsagu gézmozdonyt koztik
16 darab 1920 el6tt beszerzett MAV
lokomotivot vett at, amelyeknek tobb
mint a felét négy 70 szerkezetszamu
490 sorozatl és ot 85 szerkezetsza-
mu, 492 sorozatii Budapesten késziilt
mozdony alkotta.

A Magyar Allam nagy hangsulyt
fektetett a visszatért orszagrészek
elmaradt kozlekedési viszonyainak
megjavitasara. A masodik vilagha-
bori végéig kozel a haromszorosat
forditotta a vasuthalozat fejlesztésé-
re, mint a teriileteket 20 évig birtoklo
utodallamok a trianoni békediktatum
alairasat kovetden. A MAV Igazga-
tosag elhatarozta az erdélyi keskeny
nyomtavolsagu vonalak tengelyter-
helésének 8-12 tonnara, a palyase-
besség 60 km/h-ra vald felemelését.
A jarmiallag korszerUsitésére az 1j
nagyobb sebességii, illetve nagyobb
teljesitményti, 96 és 128 szerkezet-
szamu g6zmozdonyok és uj dizel

motorkocsik beszerzése mellett eld-
iranyoztak 0j gyartasu 490 sorozatu
mozdonyok, tovabba a légfékes vo-
nattovabbitas altalanos bevezetésé-
hez megfeleléen elokészitett 1) sze-
mély- és 15 t raktdmegl teherkocsik
nagyobb szamban valé forgalomba
allitasat.

A tervek megvalositasdhoz sziik-
séges szallitasi szerzédések megkd-
tésével egy idoben, az uj mozdonyok
forgalomba allitasat megelézéen a
MAV tébb vontatéjarmiivet, koztiik
21 darab 760 mm nyomtavolsagi
gézmozdonyt vett bérbe a hazai kes-
keny nyomtavolsagi magan ¢és erdei
vasutakt6l. Rovid idore 490,101-103
palyaszamokkal ekkor keriilt a MAV
allagaba harom fatiizelésti 70 szerke-
zetszamu mozdony, koztiik az 1905-
ben késziilt, 1812 gyari szamu, GEV
3 palyaszamu, (MAV 490,101 palya-
szam1) 70'szerkezetszamulokomotiv.
A bérbe vett mozdonyoknak jelentds
feladatuk volt a 760 mm nyomtavol-
sagl  Szaszlekence—Kolozsnagyida
vonal épitésében, amely elkésziilése
utan atszallassal és atrakassal ugyan,
de kozvetlen kapcsolatot teremtett
Budapest és Marosvasarhely kozott
az ,¢évszazad vasutépitése”-ként
emlegetett Déda—Szeretfalva vonal
iizembe helyezéséig.

A MAVAG gyér 1940-ben ossze-
sen 30 uj 70 szerkezetszdmu moz-
dony épitésére kapott megrendelést.
A gyartas eldkészitése soran az akkor
mar 35 éves mozdonytipust a kor meg-
valtozott kovetelményeihez igazodva
jelentés mértékben korszerisitették.
A mozdonyokhoz 0j hengerontvényt
szerkesztettek, amelyben a korabbi
valtozatoktol eltéréen Heusinger-ve-
zérmiivel vezérelt kortolattyuk vol-
tak. Az allokazanban a réz tlizszek-
rényt szegecselt acél tlizszekrénnyel
valtottdk fel. A hosszkazanra MAV-
rendszerli zuhatagos viztisztitot szer-
kesztettek, alul pedig a tapvizbol ki-
valod szilard anyagok 0sszegytljtésére
iszapzsakot helyeztek el. A gézdom
a hosszkazan hatso 6vlemezén volt.
A gbzbedmld csovet a cséfalon at
kivezetve a flistszekrényen keresztiil
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1. tabldzat AMAV 490 sorozatii mozdonyainak rendes terhelése.
Magyar Kiralyi Allamvasutak 1944 évi Menetrendfiiggelék 6 A tiblazat

Tafel 1. Zuglast der Lokomotiven MAV Reihe 490
Table 1. Train loads of MAV 490 series steam engines

vezették le a hengerekhez, a kiomlo
csovek pedig fiiggblegesen kiviil ve-
zetve oldalt 1éptek be a fiistszekrény-
be. A gézhenger ¢s a g6zkidomld cso-
vet hoszigeteléssel lattak el. A kazan
¢és a gépezet korszeriisitése ellenére a
gbzhengerek tovabbra is telitett géz-
zel mitkodtek. A kazan fiitéfeliilete
valtozatlan maradt, de a vezérmii és
gépezet korszerisitésével jelentds
mértekben megndvekedett a mozdo-
nyok vontatasi teljesitménye, amely
a széntiizelésli mozdonyok esetében
5000 kcal flit6értékii szénnel tiizelve
elérte a 190 LE-t (140 kW). A Ma-
gyar Kiralyi Pénziigyminisztérium
megrendelésére épitett elso két darab,
korszerUsitett, 70'* szerkezetszamu,
fatiizeléstt mozdonyt 1940-ben alli-
tottak forgalomba 490,001-002 pa-
lyaszamokkal a Bustyahazi Erdégaz-
dasag teriiletén miikodo taracvolgyi

halézaton. A mozdonyok elejét és a
védhazban a kazanvizszint mutatot,
villamos lampéak vilagitottdk meg,
amelyek szamara a villamos energiat
turbodinamo szolgaltatta.

A MAV 1942-ben 20 darab, 70
szerkezetszamu lokomotivot allitott
forgalomba 490,034-053 palyasza-
mokkal. A széntiizelési mozdonyo-
kat a MAVAG gyar a MAV normal
nyomtavolsagu lokomotivjaihoz ha-
sonléan kupos kéménnyel ¢és a fiist-
szekrényben elhelyezett kosarszitas
szikrafogd berendezéssel szallitotta.
A mozdonyokra felszerelt kéthen-
geres 1égstiritébol kiaramlo faradt
g0zt a baloldali gézkidmld csdvon
keresztil a kéménybe vezették.
A védhazat teljesen zarhatova tették
a feljaroajtok folott 1évé nagyméretii
szabad nyilasokat zard, erre a célra
kialakitott szarnyas ajtok felszere-

lésével. A mozdonyok vilagitasara
tovabbra is hagyomanyos modon
olajlampakat hasznaltak. A Knorr-
rendszeri Onmiikodd 1égfék- és
gbzfitési-, valamint sebességmérd
berendezéssel felszerelt mozdonyok
35 km/h engedélyezett sebességgel
kozlekedtek a MAV keskeny nyom-
tavolsagu vonalain. A mozdonyokat a
marosvasarhelyi halézaton allitottak
forgalomba, de a mozdonykonyvek
adatai szerint a Szatmar—Bikszadi és
a Szatmar-Erdédi HEV vonalain is
kozlekedtek. A hadilizemek szamara
fontos alapanyagot termeld banyak
szallitdsi nehézségein enyhitve a
banya és iparvasutak vonalaira, igy
Gantra is eljutottak. (8. abra) (1.
tablizat)

1942-ben a MAV tovabbi 10
mozdonyra adott megrendelést. A
70" szallitas tervezett 490,054-063
palyaszamu lokomotivjai a 70'° szer-
kezetszamu mozdonyokkal teljesen
azonosak voltak, de mar villamos vi-
lagitassal rendelkeztek. A Budapestet
elfoglald szovjet hadsereg a MAVAG
gyar szerelémiihelyeiben talalt, ere-
detileg MAV megrendelésre késziil$
70" szerkezetszaml lokomotivokat
hadizsakmanyként lefoglalta és a Ma-
gyarorszag Ideiglenes Nemzeti Kor-
manya ¢és a Szocialista Szovjetkoz-
tarsasagok Szovetségének Kormanya
kozott kotott egyezmény értelmében
a nyomtavolsagukat 750 mm-re le-
csokkentve még 1945-ben nyolc, a
kovetkezd évben pedig a tovabbi két
darabot is elszallitva a Szovjetunio
teriiletén helyezte lizembe.

A megszallé Szovjet csapatok eldl
Eszak-Erdélybsl és a Karpataljarol
kimenekitett 0jépitésit 490 sorozatt
mozdonyok az 1945. december 31-én
tortént allamositas soran MAV keze-
Iésbe vett Alfoldi Els6 Gazdasagi Va-
sutra (AEGV), valamint az ujjaépités
soran fontos szerepet jatszo banya
és iparvasutak vonalaira keriiltek. A
490,034 palyaszamti mozdonyt 1945
0szet6l rovid ideig — 950 mm nyom-
tavolsagura atépitve — a Debrecen
Varosi Gazdasagi Vasut (DVGYV)
vette bérbe. 1949-50-ben a 490,039;

10

VASUTGEPESZET 2011/2



VASUTGEPESZET MULTJA

a 044 és a 049 palyaszamt mozdo-
nyok olajtlizelésiire atalakitva rovid
ideig Budapesten, az Uttdrévasiton
kozlekedtek.

Az utols6 70" szerkezetszamu
mozdony Szovjetunidba tortént ki-
szallitasa utan tovabb folytatodott
a tipus mozdonyainak a gyartasa a
budapesti MAVAG gyérban. 1947-
ben és 1948-ban 20 darab 70% szer-
kezetszamu lokomotivot épitettek a
Jugoszlav habortus jovatételi keret
terhére. A mozdonyokat az akkor még
nagykiterjedésti jugoszlav 760 mm
nyomtavolsagi haldézaton allitottak
forgalomba. Az 1949-ben jugoszlav
megrendelésre épitett mozdonyok
70*"  szerkezetszammal késziiltek.
A 70" szallitas lokomotivjai a tomeg-
gyartas kovetelményeinek megfeleld-
en mar egyszeriibb kiviteliick voltak.
Acél tiizszekrénnyel és a szegecselés
helyett egyre tobb hegesztett elem-
mel, igy hegesztett viztartalyokkal
késziiltek. A viztisztitokon a tapfejek
homoktartalyok oldalara valo athe-
lyezésével a lovettyiiket a tapfejekkel
Osszekotd vezetéket leroviditették.
A széntiizelésii mozdonyok a MAV-
nal hasznalatos kupos kéménnyel és
fiistszekrényben elhelyezett hengeres
szikrafogoval késziiltek, de a széntar-
talyuk tarol6 kapacitasat a lemezbur-
kolat megnagyobbitasaval 1,3 m*-re
megndvelték. A nagyobb széntartaly
miatt a védhaz hatso falan a szélvé-
dok kor alaktiak voltak. Az 1949-
ben épitett mozdonyok kdziil harmat
Bulgériaba szallitottak. Ezek a 70!
szallitas tobbi mozdonyatol eltérden
3 m? tiizifa tarolasara alkalmas nagy-
meéretli védhazzal késziiltek. Tovabbi
kilenc mozdony Romaniaba keriilt.
Az 1950-ben épitett tobbi 70*! gyari
szerkezetszamu mozdony koziil nyol-
cat 490,054-061 palyaszamokkal a
MAYV allitotta forgalomba a kezelésé-
ben 1évo békéscsabai €s a sarospataki
keskeny nyomtavolsagu halézatokon.
A mozdonyok villamos vilagitas-
sal, de légfékberendezés és a MAV
mozdonyokra jellemz6 biztonsagi
kapcsolat nélkiil késziiltek. 1950-ben
a MAVAG gyér budapesti miihelye-

iben épitett utolso két 70?! szerke-
zetszamu gézmozdonyt a Biikkaljai
Szénbanyak helyezte izembe.

Budapesten az utols6 70 szerkezet-
szamu lokomotiv atadasa utan tovabb
folyatodott a keskeny nyomtavolsa-
gu lokomotivok gyartasa. Ebben az
iddszakban késziiltek el a hazankban
legnagyobb darabszamban épitett
keskeny nyomtavolsagt mozdony
tipus, a KV4-es példanyai, amelybdl
Budapesten, szovjet tervek alapjan
Osszesen 240-et gyartottak. Hazank-
ban, 1957-ben az Indiai Vasutak meg-
rendelésére épitett utolsd lokomotiv
atadasaval véget ért a keskeny nyom-
tavolsag gbzmozdonyok gyartasa.
A kovetkezd évben pedig az utolsod
lokomotiv is elhagyta a gyar szereld
mithelyeit. Budapesten a MAV Gép-
gyarban, illetve a MAVAG-ban 1873
és 1958 kozott épitett, tobb mint 7570
lokomotiv k6zott 966 keskeny nyom-
tavolsagu gézmozdony volt.

Az egykori korlatozott kdzforga-
lomra is berendezett GV vonalak al-
lami kezelésbe vételével rendezddott
a halézaton kozlekedd gézmozdo-
nyok sorsa is. A keskeny nyomtavol-
sagu vonalakon tamadt vontatdjarmi
hianyt enyhitette, hogy az 1950-es
évek kozepén egyre tobb magyar
halozatrol kimenekitett kisvasuti jar-
mi érkezett haza, koztik a 490,038
palyaszamu mozdony is. 1956-ban, a

MAYV allagéban 1év6 alig tGbb mint
50 darab, 760 mm nyomtavolsagu
gézmozdony  kétharmada MAV
beszerzésli, vagy a vasutak allami
kezelésbe vételével atvett MAV
Gépgyari lokomotiv volt, koztik 15
darab viszonylag korszerti, 1942-ben
és 1950-ben gyartott 490 sorozatl
mozdony. A 490 sorozatii mozdonyok
a békéscsabai és a Sarospataki fiit6-
hazakhoz allomasitva kozlekedtek az
egykori AEGV ¢és a Hegykozi Vasut
5,5 t-nal nagyobb tengelyterhelésii
vonalain. A sarospataki kisvasut for-
galmara jellemzo, hogy az ott koz-
lekedd 12 gbézmozdony kozott csak
egy C-tengelyelrendezésii lokomotiv
volt. A négytengelyes mozdonyok
koziil azonban nyolc 490 sorozati
volt. A 22 t szolgalati tomegli moz-
donyok igény szerint, korlatozas nél-
kiil kozlekedtek a teljes sarospataki
halézaton. A joval nagyobb békés-
csabai halézaton a 8t tengelyterhe-
lésti Békéscsaba—Békéssamson és az
Oroshaza—MezOkovacshaza vonalak
mellett kisebb forgalmu, 4-4,5t
tengelyterhelési vonalak is voltak.
A békéscsabai kisvasuti fiitbhazhoz
allomasitott 22 gézmozdony kozott
hét volt a 490 sorozat mozdonyainak
szama. Mindkét halozaton a sze-
mélyforgalom jelentds részét dizel
motorkocsikkal és dizelmozdonyok-
kal bonyolitottak le.
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6. dbra A MAV Gépgyar 70" szerkezetszamu gdzmozdonyénak jellegrajza
Abbildung 6 Lokomotive Typ 70' der MAV Maschinenfabrik, gebaut im Jahre 1905
Figure 6. 70" type locomotive of MAV Machine Factory, built in 1905
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7. dbra AMAV Gépgyar 70° szerkezetszami, MAV 490,952-957 palyaszami
gbézmozdonyanak jellegrajza
Abbildung 7 Lokomotiven Typ 70° der MAV Maschinenfabrik in Betrieb gesetzt
mit Betriebsnummern 490,952-958 im Jahre 1916

Figure 7. Type 70° locomotives of MAV Machine Factory put into service with
MAV 490,952-957 numbers in 1916

A vonal mentén megnyitott k6- és
asvanybanyak, a kozeli hegyekben
folytatott fakitermelés, a Hegykoz
falvainak tiizel0 és épitdanyag ellata-
sa, valamint a hollohazi porcelangyar
termékeinek szallitdsa miatt viszony-
lag egyenletes volt a Sarospatak—Fii-
zérkomlos vonalon kozlekedd teher-
vonatok terhelése. A Bodrogkdzben
¢és a békéscsabai halozaton a mez6-
gazdasagi termelés szallitasi igénye-
inek megfeleléen az Oszi szallitasi
csucsokkal terhelt kampany forgalom
volt a jellemzd. A mezdgazdasagi
termelévidéket kiszolgald keskeny
nyomtavolsagu vasutak jarmiallaga
az Oszi szallitasi csticsokhoz igazo-
dott, ezért a jarmtiveik jelentds része
az év tobbi részén kihasznalatlanul

allt. igy gyakran el6fordult, hogy a
MAV a kihasznalatlanul allo g6z-
mozdonyait az allanddéan leterhelt,
banyaiizemeket kiszolgald vonalak
szallitasi problémain enyhitve hosz-
szabb rovidebb ideig a GV Igaz-
gatosag rendelkezésére bocsatotta.
A rendszeresen oda allomasitott jar-
miiveken kiviil a MAV 490 sorozatt
gdézmozdonyai is gyakran megfordul-
tak a Hird—Komloi GV halézatan is.
A MAV a sorozat mozdonyainak
iizemével hosszii tavon szamolt.
Az 1950-es évek elejétdl bevezetett
MAV  Szabvanyok osszeallitasanal
a keskeny nyomtavolsagua mozdo-
nyok koziil a 490 sorozatu gbézmoz-
donyok alkatrészeit is figyelembe
vették. A MAV az éllagaba tartozo

490 sorozati mozdonyokat az igé-
nyeknek megfeleléen folyamatosan
korszertisitette. Az Antidur-eljaras
bevezetésével a kazantapviz lagyito
szodaoldatot tartalmazo tartalyokat
a 760 mm nyomtavolsagi mozdo-
nyokra is felszerelték. A védhazakon
tet6szelldzot helyeztek el. Késobb
pedig villamos vilagitassal is ellattak
a mozdonyokat.

1961. prilis 1-jén a MAV kezelé-
sébe keriilta GV Igazgatosag 1115 km
hosszt, korlatozott kdzforgalomra
is berendezett 760 mm nyomtavol-
sagu vonalhalozata. A GV haldzaton
abban az idében mar nagy szamban
iizemelé dizelmozdonyok mellett
61 gézmozdony is volt, kozottik az
egyetlen 70 szerkezetszamu, 490,081
palyaszamu lokomotiv. A MAV az
idényjellegi és a kisforgalmu GV
vonalakon dolgozo, kisteljesitmé-
nyl,, B- ¢és C-tengelyelrendezésii
gézmozdonyokat 1j szallitasa C50
tipusit  dizelmozdonyokkal valtotta
fel. 1962-ben, amikor az egykori
GV Igazgatésag gbzmozdonyainak
szama a felére csokkent, mar csak
harom, banyaiizemeket kiszolgalo
vonalon, illetve haldézaton: az Orosz-
lanyi, a Hird-Komléi és a Szobi
GV-n kozlekedtek gbézmozdonyok.
1963-ban az Mk49 sorozati mozdo-
nyok forgalomba allitasaval véget
ért a MAV 760 mm nyomtavolsagn
vonalainak dizelesitése és a keskeny
nyomtavolsagu jarmutiallag korszeri-
sitése. 1964. marcius 1-jén a kiilfejtés
bezarasaval megsziint a forgalom az
Oroszlanyi GV-n és leallt a homok-
szallitas a Hird—-Komlé GV vonalain

1873-1900 | 1901-1920 | 1921-1938 | 1939-1944 | 1945-1958 | 1873-1958
Normal és széles nyomtavolsagu 1487 2680 451 271 1718 6607
Keskeny nyomtavolsagt 25 399 123 39 380 966
Osszesen: 1512 3079 574 310 2098 7573
:1 ::;';:’;L:‘z::;::‘::l';:g“ 1,65% 12,96% 21,43% 12,58% 18,09% 12,75%

2. tablazat AMAV Gépgyarban, illetve a MAVAG budapesti mozdonygyardban1873 és 1958 kozdtt épiilt gszmozdonyok
Tafel 2. Die Stiickzahl der in Budapest in der Maschinefabrik der MAV und dem MAVAG Werk zwischen

1873 und 1858 gebauten Dampflokomotiven

Table 2. The number of the steam engines built in the MAV Machine Factory and MAVAG Budapest Factory between 1873 and 1958
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is. A MAV a kordbban kialakult ve-
gyes lizemet tovabbra is fenntartva a
Szobi GV-re iranyitotta a békéscsabai
¢és sarospataki halozaton feleslegessé
valt gézmozdonyok kdoziil a 490,039;
053; 056; 057 és 058 palyaszamu
mozdonyokat. Szintén a Szobi GV-re
keriiltek a megszlnt hirdi halozat 496
sorozatu KV4-tipusi gézmozdonyai
is. A 490,059 palyaszami mozdony a
mar régota a diszeli kobanya iparvas-
atjan lizemeld 490,041 palyaszamu
mellé, a kisvasut tapolcai fiitoha-
zahoz keriilt. A hasznalaton kiviil
helyezett gézmozdonyokat a MAV
leselejtezte.

A Szobi GV az oroszlanyi vonal
felszamolasa utan kozel két évtizeden
keresztiil a MAV GV halézatdnak
legnagyobb forgalmu vonala volt.
Evente 500000t kovet szallitott
a Malomvdlgyi banya rakodojatol
a 4km-re fekvé Szobra telepitett
6rlémiibe, ahonnan a ké nagyvasuti
kocsikba vagy uszalyokba rakva
folytatta tovabb az utjat a rendeltetési
helye felé. 1972-ig a GV kozvetitésé-
vel jutottak le Szobra az AEV nagy-
borzsonyi haldzatan vasuti kocsira
rakott fa szallitmanyok. A vonalon
mar az 1960-as évek elején rovid
ideig Mk48 sorozati mozdonyok is
kozlekedtek. A szallitast azonban
1981-ig gézmozdonyokkal és C50
tipusit mozdonyokkal végezték.

1972-ben a kisgyoni banyailizem
bezarasaval leallt a forgalom a balin-
kai banyavasuton. A vonalon iizemel6
két 70 szerkezetszamii gézmozdony
koziil a 70?! szerkezetszamu ,,Gy6-
z6”-t a balinkai banyaiizem teriiletén
allitottak ki, a 70" szerkezetszamu
,,lmre” az Aluminium Ercbényészati
Miuzeum ganti szabadtéri kiallitasara
keriilt. Ugyanebben az idészakban
allitottdk ki a szombathelyi MAV
Igazgatosag udvaran a Tapolcan
megorzott 490,041 palyaszami, vala-
mint Hiivésvolgy allomason a szobi
GV-n ledllitott 490,039 palyaszamu
g6zmozdonyt. 1981-ben a Szobi GV-
n iizemel6 utolsé négy 490 sorozati
gézmozdonyt a sarospataki kisva-
sutrdl érkezett Mk48,2000 sorozatu

8. dbra A MAV 490,035 psz. gézmozdonya kiszallitasra elékészitve 1942-ben
a MAVAG gyarban Budapesten

Abbildung 8. Lokomotive der MAV Nr. 490,035 vor der Auslieferung im MAVAG Budapest
Werkstatt im Jahre 1942

Figure 8. MAV 490,035 locomotive before delivery in MAVAG Budapest Factory, in 1942

mozdonyok valtottak fel. A leallitott
490,057 palyaszamumozdony anagy-
cenki mozdony skanzenbe, a 490,058
az Opusztaszeri emlékparkba kertilt.
A fitégépként hasznalt 490,053 és
a 056 tovabbra is Szobon maradt.
A 490,053 palyaszami mozdony
1983. janius 1-jét6l Kecskemétre
keriilt, ahol az ott talalhaté nyitott
peronos kocsikbol kialakitott szerel-
vénnyel még abban az évben elindult
a gbzvontatasu nosztalgia iizem. A
mar feltjitott mozdonyt Kecskemétre
torténd szallitasa el6tt Szilvasvaradon
az erdei vasut Szalajka volgyi vonalan
is bemutattak. A 490,056 palyaszamu
mozdonyt 1986-ban Balatonfenyves-
re a Gazdasagi Vasuthoz szallitottak,
ahol lizembe helyezve tobb mint 10
éven keresztiil a nyari turista szezon-
ban, illetve dsszel a vadaszidényben
rendszeresen kozlekedett. 2000 kara-
csonyatol Budapesten, a Széchenyi-
hegyi gyermekvasuton iizemel.

A 70 szerkezetszamu
g6zmozdonyok napjainkban
A Budapesten épitett 70 szerkezetsza-
mu gézmozdonyok koziil napjainkra

tobb mint egy tucat maradt meg. Ko-
ziiliik nyolc Magyarorszagon, a tobbi
a kdrnyez0 orszagokban talalhato. A
legidésebb, 1922-ben épiilt példany
Erdélyben, a Visovolgyi Vastton van.
A hazankban talalhat6 mozdonyok
koziil harom iizemképes, beleértve
a javitasra alatt allo 490,056 és a
javitasra vardé 490,053 palyaszamu
mozdonyokat is. 2009-ben Bosznia-
Hercegovinaban szintén feltjitottak
egy 70 szerkezetszami mozdonyt a
kirandul6 vonatok tovabbitasara.
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