NEMZETKOZI SAJTOSZEMLE

Za;fiig ésii uthasznalati
illetékek — 6sztonzé
vagy bosszanté6 szavak?

A kozlekedési zaj a kozlekedés fo-
kozodd gépesitése és a forgalomno-
vekedés kovetkeztében egyre kelle-
metlenebbé valik. Az erds zajterhelés
Eurdpa vasutjai mentén kiilondsen é&j-
szaka kellemetlen. A vasuti zaj legna-
gyobb forrasai az ontottvas fektuskos
teherkocsik, melyek fékezéskor kiilo-
ndsen zajosak. A személyszallitasban
a viszonylag kis vonattomegek miatt
a miiszaki fejlédés lehetdségeit ki-
hasznalva a villamos visszataplalos
fékiizem gyorsan hodit. A korszeri
személyvonatok csendesek. Ejszaka
a vasuti palyakon féleg a zajos teher-
vonatok kozlekednek.

A teherkocsik fékezési zajanak
csokkentésére a milanyag-féektuskok
alkalmazasa lehet a megoldas. Ezzel
a kérdéssel foglalkozik az UIC ,,Va-
suti zaj Eurdpaban. Helyzetjelentés
2010”7 tanulmanya. A milanyag fék-
tuskok alkalmazasa, a fékberendezés
fékhatasat is javitja, anélkiil, hogy a
kocsi lényeges atépitése volna sziik-
séges. Az attérési folyamat elGszor
nem kotelezd, késobb azonban kote-
lez6vé is valhat.

Vonalhasznalati illetékek
Minden eur6pai vasuthalozat ismeri
az egyes eurOpai vasuti utvonalak
igénybevételi dijanak a fogalmat.
(EU 2001/14/EC). Hazankban ez a
palyahasznalati dij. Ezek azonban
kiilonbozoéek lehetnek. Egész vo-
natokra és nem egyes jarmiivekre
vonatkoznak.

A vasuti forgalom egy bonyolult
folyamat. Egyes vasutaknal létezik
az utvonal-igénybevételi dij fogalma.
E fogalom jelenleg még fejlodik, igy
ebben a vonatkozasban a ,.tehervo-
nat” fogalom is fejlédésben van.

Meglevé alkalmazasok
Az ilyen jarmtvek kozlekedése ter-
mészetesen atfogd nemzetkozi szaba-
lyozast igényel. Igy sziiletett a TAF-
TSI (magyarul Zaj AME) melynek
gyakorlati alkalmazasa nemzetkozi

pénziigyi és miiszaki kovetkezmé-
nyekkel is jar.

Kocsi nyilvantartasi és futasi
teljesitményi adatok
Eurdpaban ezeket az adatokat a leg-
kiilénbozobb helyeken kezelik, gyiij-
tik és ennek alapjan allapitjak meg az
Gitvonal terhelési dijakat. igy olyan
modszerek sziiletnek, ami gyakorla-

tilag is hasznalhato lesz.

Bevezetési stratégiak
A bevezetési stratégidk vonatkozasa-
ban még kiilonbozo stratégiak van-
nak folyamatban. Ezen a teriileten
érdekességként emlithetd meg a Né-
metorszagban folyo ,,Csendes Rajna”
vizsgalat.

Fékatszerelés miiszaki
koltségei és az lizem
Sok vizsgalat foglalkozott azzal,
hogy az atszerelés és az lizem miisza-
ki koltségeit tisztazza.

E vizsgalatok eredményei alapjan
kitiinik, hogy a kiilénb6z6 jarmivek
atszerelési koltsége tekintetében igen
jol egybeesnek. A mianyag féktus-
kositas koltsége 2500 Euro/kerékpar
atszerelési koltséget mutat. Ez a svaj-
ci tapasztalatoknak is megfelel, ami
azt mutatja, hogy az 0j féktuskokra
a felszerelés koltség valamivel na-
gyobb része esik, mint amennyi az at-
szerelési koltség. Ez azt jelenti, hogy
az eurdpai allag mintegy 400 000
kocsijanak atalakitasa a csendesebb
mianyagféktuskora Osszesen 500
¢és 2000 milli6 Euro kozotti 0sszeg-
be keriil. Ezek a szamok annyiban
fontosak, hogy eszerint a zajszegény
tuskok bevezetése nem Kkeriil t6bbe,
mint maganak a cserének a targya.
A vasuti szakma véleménye szerint
a potlolagos tizemkoltség mintegy 2
Euro cent lesz. Ez azt jelenti, hogy a
kiilonboz6 tuskok oOsszes lizemkolt-
sége mintegy azonos lesz.

A vasuti zaj megsziintetése
Svajc halkan gordiil
A milanyag féktuskoval a Svajci Va-
sut az Alpokon valo athaladast Iénye-

gesen csendesebbé teszi. Svajcban a
vasut €s az allam a vasuti teherfor-
galom zajcsokkentésének a problé-
majat kovetkezetesen vizsgalja. Egy
program keretében fél milliard Euro-t
fordithat a Svajci Szovetségi Vasutak
(SBB) valamint a maganvasutak az
iizemel6 teherkocsikon az ontottvas
féktuskok helyett milanyag-tusko al-
kalmazasara. Az erre a célra szolgald
félmilliardos atszerelési programban
a DB Minden-i kutatoiizeméhez tar-
tozo fékszakeértok foglalkoznak.

Eckhard  Friebel csoportvezetd
szerint: ,,A szokasos sziirke ontottvas
féktuskos teherkocsi kerekek futofe-
liletei a fékezések miatt megsériil-
nek. Emiatt repedések keletkeznek
és ezek elobb-utobb bajt okoznak.
Abban az esetben, ha az Ontottvas
tuskok helyett milanyag féktuskokat
épitenek be, akkor a kerekek nem
karosodnak.”

Itt azonban egy miszaki érdekesség
adodik. A kerék és a féktusko kozotti
surlodasi tényez6 milanyag féktuskok
alkalmazasa esetén masképpen alakul,
mint a klasszikus sziirkedntésii 6n-
tottvas tusko esetében. Ezért a kocsik
fékberendezését ennek megfelelden
kell alakitani és a két féle féktuskos
kocsi sorozat kiilonb6z6 lesz. Friebel
szerint: ,,Ezeket a miszaki illeszté-
seket a mérnokoknek kell elvégezni,
mert a fékhatds uj jellemz6it meg
kell hatarozni és illeszteni. Azt, amit
elészor elméletileg hataroztak meg,
az els6 atépitett jarmiivon ellendrzo
vizsgalatnak kell alavetni. Ilyenkor az
SBB-kollégak a mi know how-unkra
nyulnak vissza.” A Minden-i kutato-
intézetben szakmérnokok atalakitott
kocsikkal végeznek féktechnikai vizs-
galatokat. Ezt klasszikus médon egy
un. ,,leakasztasos” vizsgalattal teszik.
Ennek Iényege: egy mozdonybol,
mérd kocsibol és teherkocsibol allo
mérdvonatot a szabad vonalon a kisér-
letsorozatra el6zetesen meghatarozott
legnagyobb sebességre gyorsitanak,
majd a teherkocsit a szabad vonalon
a mérd kocsirdl leakasztjak. Ezaltal a
teherkocsi 6nmiik6do fékje miikodés-
be 1ép, és a kocsi biztosan megall.
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Megfelel6 méréstechnikaval ekoz-
ben pontosan jegyzOkonyveznek,
hogy miképpen mikddik a vizsgalt
kocsin az uj fék. Ezutan elkészitik a
vizsgalati jelentést, amit szakértok
kiértékelnek. Az eredményeket egy
dokumentumba formazzak, 6sszefog-
laljak, melyeket azutan az SBB-nek
tovabbitanak. Ezutan azokat a felii-
gyeleti hatosaggal ellendriztetni kell,
miel6tt a kocsi tipus engedélyezésére
sor keriilne” kozli Friebel.

A miianyag féktuskoknak egy
hagyomanyos teherkocsira torténd
felszerelése alkalmaval a zajvédelmi
szakértok Németorszagban azt is
vizsgaltak, hogy a vasuti teherforga-
lom zaja dont6 mértékben csokken-e.
A féktechnologia tovabbfejlesztése
azzal jarhat, hogy a teherfogalom
lényegesen halkabba valik.

(Forditotta: Dr. Heller Gyorgy)

A kinai vasut

a legek vasutja
Kinanak jelenleg tobb mint 3500
kilométernyi nagysebességli vasut-
vonala van, ami jocskan meghaladja
a masodik helyezett Japan (kozel
2500 km), vagy a harmadik helyezett
Franciaorszag (tobb mint 1850 km)
vasuti palyajanak hosszat. Az utazas
mindsége pedig Ossze sem hason-
lithaté az altalunk ismert vonatozas
élményével.

Azt meg még kimondani is elké-
pesztd, hogy Kina — a naluk még ér-
vényben 1év0 dtéves tervben — kozel
hét ezer kilométer nagysebességii va-
sutvonalat szandékozik megépiteni.
Eppen ezért senki nem lep6datt meg,
amikor a koltséges Csinghaj—Tibet
(Qinghai-Tibet) vonal (29 millio
jian kilométerenként) utan tavaly
decemberben 4tadtdk a kilométe-
renként 60 milli6 jianba keriild Ji-
csang—Vancsou (Wanzhou) vonalat.
A vasutvonal gondolata mar 1903-
ban, a Csing-dinasztia (Qing) idején,
megfogalmazddott, de a habortk és a
pénzhiany miatt a terepfelmérés sok
évig tolodva csak 1994-ben kezddéd-
hetett meg. Az épitési munkalatok
pedig csak kilenc év utan, 2003

végén kaptak zold utat. A Jinnan-
Kujcsou (Yunnan—Guizhou) fennsik
keleti teriiletének hegyes vidékén hu-
z0do6 vastti palya (legnagyobb lejtése
18%o), 2010 decemberében atadott
vonalanak, forgalmi rend szerinti sze-
mélyszallito kozlekedése varhatéan
idén januar harmadik hetében startol
és az eddigi 22 ora buszozast 5 ora
vonatozasra csokkenti le.

Az Uj vasutvonal és vele egyiitt
épult 159 alagut (54 kétsavos) és
253 hid kozel 6tvenezer ember nehéz
terepviszonyok kozotti, hét évig tartd
munkdjanak eredménye. A vonal
tervek szerinti 39 megall6jabol 29-et
ujonnan kellett megépiteni a kivitele-
z6knek, igy a beruhazas teljes koltsé-
ge 720 milliard forintnak felel meg.
A hat jelenlegi nagysebességii vo-
nalon D (t6bb mint 200 km/h) és G
(atlag 300 km/h) kategoériaju vonatok
kozlekednek, aminek szerelvényei
els6 és masodosztalytak, légkon-
dicionaltak, iléseik  allithatoak,
padldjukon szényeg van. A mellék-
helyiségek vizoblitésesek, benniik hi-
deg-meleg viz all rendelkezésre és a
ndk, a férfiak, a fogyatékkal ¢l6k és a
gyerekek szamara pedig kiilon WC-k
vannak. A biifé és barkocsin kiviil
még mosokonyha is van.

Kina nagysebességli vasutvonalai
szamtalan rekorddal biiszkélked-
hetnek. Itt van a vilag legnagyobb
nagysebességli vasutvonal-halozata,
a vilag leghosszabb vonala és leg-
gyorsabb vonata is (360 km/h), de
itt kozlekedik a vilag egyetlen koz-
forgalmu Maglev vonata is. Naluk
kozlekedtek elészor nagysebességli
halokocsis szerelvények €s a kinaiaké
a legmagasabban fekvo vasutvonal is.
Legtijabb szenzaciojuk a legdragabb
vasutvonal keresztezi a Jangce folyot,
végallomasa Csungking (Chongging)
szomszédsagaban van és 377 kilo-
méternyi teljes hosszabol 288 km
alagutban vagy hidon halad at. Ennek
egyik oka, hogy a lehet legkevesebb
mez6gazdasagi tertiletet kivantak fe-
laldozni a vasutért. A mérndkok ¢és a
szakemberek leginkabb a karsztkovek
altal létrehozott terepviszonyok miatt

aggodtak, de a korilmények Ossze-
tettsége, veszélyessége és egyedisége
miatt a legnehezebb feladatot mégis
egy alagut kialakitasa okozta a Csijlie
(Qiyue) hegységben. Az ¢épitéknek
hat évbe telt mire végeztek vele.

A beruhazas koltségessége ellené-
re elmondhatd, hogy a kinai vasuti
kozlekedés az egyik legolcsobb uta-
zasi lehetdség az orszagban. Az Uj
vonattal csak 30 jiianba (950 forint)
keriil az utazas, mig a kozel egy na-
pos buszutért 100 jiiant (3100 forint)
kellett fizetnie az utasoknak a két
véros kézott. Am ha valaki kiilfoldi
Iétére vasuttal szeretne kozlekedni,
jol teszi, ha 10-20 nappal elére lefog-
lalja jegyét, helyjegyét és gyakorolja
a kinai irasjelek gyors felismerését,
mert sem a vonatok, sem a vasutal-
lomasok személyzete nem nagyon
beszél angolul, raadasul korlatozott
az angol nyelvii feliratok szama is.
Kina teljes vastti halozata (a vilag
legforgalmasabb haldzata) ugyan ko-
zel 161 ezer km hosszu, ebbdl rend-
szeresen csupan csak 80 ezer km-t
hasznalnak utasok szallitasara. Az 0j
vasuttol a kinai szakemberek mégis
azt remélik, hogy az érintett vidékek
mez6gazdasagi, ipari, kereskedelmi
¢s turisztikai teriilete fejlodik, bevé-
teleik novekszenek majd.

(Déri Tamas)

Tanult-e az Eurostar a
téli hibakbol?
A Eurostar mulasztasait nem csak a
brit média, de az utasok is tamadtak
a mult év karacsonyi, feltehetdleg a
cég 15 éves torténelmében bekovet-
kezett legsulyosabb lizemzavar miatt.
December 18. és 19-én 2009-ben &t
szerelvény allt le a Csalagutban, tobb
mint 2400 embert hagyva sorsara. Mig
az egyik vonatot minden gond nélkiil
kimentették, a masik négy szerelvény
mentésekor végelathatatlan kaosz
keletkezett. Legrosszabbul a 19.37-
es ¢és 20.13-as parizsi szerelvényen
utazok jartak. A harag és zaklatottsag
¢jszakaja volt ez, ahol a koriilmények
sulyossaga miatt, a mentés orakat vett
igénybe. Sokan az utasok koziil 14 6ra
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késéssel értek el London St. Pancras
allomasra a kdvetkezo délutanig. ,,Az
Eurostar nem 4éllta ki a probat” — ez
volt a véleménye Mr. Christopher
Garnett-nek a GNER elnokének, a
fiiggetlen vizsgalobizottsag tagjaként.
»Nem torténhet meg még egyszer.”
Ezzel a kijelentéssel valoszintileg
minden utas egyetértett, aki azon az
¢jszakan a vonatok valamelyikén
tartozkodott. A cég hirmeve forgott
kockan. A bizottsag vizsgalatai utan
és az utasok bizalmanak visszanye-
rése érdekében a cég megkezdte a
prevencids munkalatokat egy késob-
bi, hasonld kovetkezményeket oko-
z6 esemény elkeriilése érdekében.
A vizsgalobizottsag tavalyi jelentése
23 ajanlast tartalmaz, melyek tovabbi
62 kulcspontra osztédnak, négy f6
témat érintve: a jarmivek allapota,
az alagut szabalyzata, a krizis me-
nedzsment és az iligyfélgondozas.
A jelentés ajanlasainak mintegy 80-
90%-at végrehajtottak. A tarsasag
30 millidé eur6t koltott a megeldzd
intézkedésekre és a téli forgalmi fel-
készitésre. A teljes program 2010. év
veégeig nem is késziilt el Elsésorban a
cég alkalmazottainak kiképzése ma-
radt hianyos. Az Eurostar téli forga-
lomra felkészitett vonatait a tervezett
ido elott ki kellett probalni, 2010.
nov. 29-dec.3-1 héten, mikor a brit és
az észak-franciaorszagi teriileteket
elérte egy gyors lehiilés. A havazas
Anglia délkeleti részén igen jelentds
volt. Amig mas lizemeltetok Anglia
déli részén cs6dot mondtak — a Déli
és a Délkeleti Vasuttarsasagoknak
fel kellett fiiggeszteniiik az lizemel-
tetést London teljes kdrnyezetében,
a Gatwick repiildtér két napig volt
zarva, s szamos f6 és mellék utat
nyilvanitottak jarhatatlannak, addig
az Eurostar még mindig miikodtette
jaratainak kétharmadat a High Speed
1 vonalon az alagaton at a kontinens
felé, 118 000 utast szallitva. Mr. Ri-
chard Morris a Eurostar tizleti és iize-
meltetési igazgatdja elismeri, hogy
a valtoztatasok folytatasa ellenére
a ho johetett volna kicsit késobb is.
Mindamellett a mult év lizemzavarai,

tragikus eseményei nem ismétlédtek
meg. Az Eurostar elégedett a vona-
tokon tortént valtoztatasokkal és a
személyzet egyiittmiikddésével. A
rossz 1d6 egyik pozitivuma, hogy a
modositott jarmiivek nem hibasodtak
meg,” mondta Morris. ,,Nem tudtuk
volna, mit tegyiink, ha mégis eldall
az ilizemzavar, igy viszont megbizo-
nyosodhattunk réla, hogy amit a téli
forgalmi felkészités programjaként
végrehajtottunk, az miikddik. Csak a
felkészitett szerelvényeket hasznal-
tuk. A sebesség limitek kovetkezté-
ben néhany jaratot igy is tordlniink
kellett. Ashford-ban és Calais-ban
meérndkok szalltak fel a vonatokra.
Nem Iényeges, de része lett a karban-
tartasnak.” A jarmiivek teljes kort at-
alakitasara volt sziikség a fejlesztések
egyik részeként.

A hivatkozott a jelentésben ki-
emelték, hogy a Eurostar 373-as osz-
talyu vonatai elégtelen felszereléssel
rendelkeztek a ho penetracié meg-
akadalyozasahoz. M¢éretre kisebb,
mint egy hagyomanyos TGV, mégis
tobb levegd sziikséges az alkatrészek
hiitéséhez. Hofogo, specialis elemek
védték a kényes alkatrészeket, de
aznap ¢jjel jo par ezekbdl az elemek-
bél nem volt megfelelden rogzitve.
fgy a ho behatolt a védetleniil ma-
radt berendezésbe, a ho elvégezte a
feladatat, igy tudott az elektromos
aramkorokben a hiba bekdvetkezni.
A Disneyland vonat néhol egyalta-
lan nem rendelkezett ilyen felszere-
léssel. A mozdony ajtdi is hibasnak
bizonyultak, az aramszedé koril, a
ho lerakodott majd gyorsan elolvadt
a melegebb alagutban.

Végeredményben Morrison el-
mondta, hogy a modifikaciok java-
részt ezeknek a hofogd paneleknek
a teljes cseré¢jébol allt, melyet egy
specialis tiizallo (pcp) anyagbol
készitettek a konverter, a motor, és
a féegység (mely a jeltovabbitasért
felelds) védelmére. Morrison elmon-
dasa szerint 76 valtoztatast kellett
végrehajtani az Eurostar mérndkei-
nek, kardltve a Brush Traction embe-
reivel. Az eredeti terv az volt, hogy

hetenként végezzenek egy motorko-
csi atalakitasaval. ,,Sajnos az elsd
két-harom szerelvény harom hetet
vett igénybe”, mondta Morris. A flig-
getlen szakértdk tanulmanya szerint,
kifogasolhat6 az Eurostar mentési és
vészhelyzeti terve is.

Ezért a személyzet minden tagjat
egy iPhone-nal és egy csipogdval
szerelték fel. Azokon keresztiil fo-
lyamatosan ellattak dket a jaratot
érinté minden nemii informacioval,
hogy ha sziikséges a tajékoztatas, azt
mieldbb kozolhessék az utasokkal.
,,Mind a személyzet, mind az utasok
elégedettek a valtoztatasokkal” — al-
litja az igazgatd. A kommunikacios
téren tett Iépések eredményesnek bi-
zonyulnak, s ekdzben mas cégekkel
is jobb kapcsolatot sikeriilt kiépiteni.
Morris elmondta, hogy radio kap-
csolatot tudnak kialakitani a P&O
kompokkal, abban az esetben, ha
a vonatkozlekedés megszakad, igy
mas kozlekedési eszkdzokkel meg-
oldhat6 az emberek szallitasa.

Létrehoztak egy 0sszefliggd vided
rendszert, amellyel azonnal ¢léképet
kapnak az alagutban torténtekrol,
megkonnyitve a gyors dontést. Az
Eurostar dolgoz6i meglatogattak
a British Airways Krizis Centerét
¢és a Virgin Trains vészhelyzetekért
felelés kozpontjat Crewe-ben, hogy
megfigyeljék és eltanuljak, hogyan
cselekednek az & alkalmazottaik
vészhelyzetben. Az Eurostar sokat
dolgozott a vészhelyzet stratégia
kialakitasan a Csalagut dolgozoival.
Morris allitasa szerint, egy nagyon jo
kapcsolatot eredményezett a kozos
munka. Tovabba a Csalagit tovabbi
két mentd mozdonyt vasarolt az
Eurostar kdzremtikddésével, igy egy
teljes flotta all készenlétben barmi-
lyen elakadas esetén.

A Eurostar ujra egybefliggd szer-
vezetté strukturalasa megkezdddott
2010-ben a harom korabbi alcsoport-
bol. fgy elmondasuk szerint a rivalis
DB-vel is hatékonyabban veszik fel a
harcot a Csalagutban.

(IRJ 2011 januar,
Forditotta: Kovacs Levente)
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