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A hazai uiizemeltetésii
teherkocsi forgovazak multja és a jovo
lehetoségei az EU eloirasok tiikkrében

Osszefoglalo

Az EK Bizottsag hatarozata (2006.
jalius 28.) a transzeuropai hagyo-
manyos vasuti rendszer ,jarmivek
— teherkocsik” alrendszerére vonat-
kozé atjarhatosagi miliszaki elSira-
sairol. (2006/861/EK) Y melléklet
,,Részegységek Forgovaz és futomli
»fejezeteiben 16; 20; 22,5; 25 tonna
tengelyterhelésre alkalmas forgo-
vazakat engedélyez. A forgovazak
ontott, hegesztett keretekkel, tuskés
és tarcsafékes kivitelben épiilnek
100 km/h sebességtsl 160 km/h-ig.
Remélheten a MAV ismét felépiti a
korszer(i teherkocsis szallité rend-
szerét, az EK adta miiszaki lehet&sé-
gek figyelembevételével.

A szerzg irasaban az 1960-as évektd|
a MAV nagy teherkocsi beszerzési
korszakait végigkisérve bemutatja
az ORE tipust forgovaztol kezds-
d&en, a Az ORE 142/RP 4 ajanlasa
szerint kifejlesztésre keriilt 22,5t
tengelyterhelésre alkalmas forgévaz
tipusokat, pl. Y 25 Lssi, Y 25 Css| Y
25Lsd|-K stb.
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Die Vergangenheit und die Zukunfts-
moglichkeiten der in Ungarn betrie-
benen Giiterwagendrehgestelle im
Spiegel der EU-Vorschriften

Kurzfassung

Der in Kapiteln der Anlage Y ,,Kom-
ponenten, Drehgestell und Laufwerk
des durch die EK-Komission erarbei-
tete Beschluss (28. Juli 2006) tiber
die Technischen Vorschriften beziig-
lich der Interoperabilitit des Subsyt-
sems ,,Fahrzeuge — Giiterwagen” des
konventionellen  transeuropaischen
Eisenbahnssystems laBt geeignete
Drehgestelle fiir 16t-, 20t-; 22,5t- und
25t-Achslasten zu. Diese Drehgestel-
le werden fiir Geschwindigkeiten von
100 km/h bis 160 km/h mit gegosse-
nem oder mit geschweiflten Rahmen
und mit Klotz- oder Scheibenbremsen
gebaut. Hoffentlich wird die MAV un-
ter Beriicksichtigung der durch die EU
gewahrten technischen Maglichkeiten
wieder ihr modernes Giiterwagen-
Transportsystem aufbauen.

Durch Verfolgung der Beschaffungs-
perioden von Giiterwagen in groBen
Stiickzahlen ab den 1960-er Jahren —
beginnend mit dem ORE-Drehgestell
— beschreibt der Autor in seinem Bei-
trag die nach ORE-Empfehlung [42/RP
4 entwickelten, fiir 22,5 t Achslast ge-
eigneten Grehgestelltype, zB. Y25Lssi,
Y25Cssl Y25Lsd|-K.

Dr. Istvan Komordczki
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The past and the future of opera-
tion of railfreight bogies in domes-
tic relation in the mirror of EU
certifications

Summary

The EC Commission’s decision
(2006th July 28) concerning the
trans-European conventional rail sys-
tem ,,vehicles - trucks” subsystem of
the technical specifications for inter-
operability. (2006/861/EC). Annex Y
,Bogie and Running Gear Compo-
nents” chapters 16; 20; 22,5; bogies
for 25 ton axle load allowed. The
bogies designed with cast, welded
frames, chump and disc based brakes
from operating speed 100 km/h to
160 km/h. MAV, again hopefully build
a modern transport system teamster,
taking into account the technical pos-
sibilities provided by the EC.

In the author’s writing from the
1960s, presents MAV’s large wagon
procurement periods the from the
type of bogie, the recommendation
of ORE, ORE 142/RP 4 was devel-
oped by 22,5 t axle bogie types are
suitable, for example. Lssi Y 25, Y 25
Y Cssl 25Lsd |-K, etc.

A gyori Magyar Vagon ¢és Gépgyar | sebességre), ami mar nem felelt meg | mindsitett, in. ORE tipusu forgo-
az 1960-as évek eldtt épiilt teherko- | a nemzetkdzi kovetelményeknek. | vazzal rendeli a kiilonbdz6 tipusu 4
csikat acélontésti forgovaz kerettel | A MAV Gépészeti Szakosztaly ve- | tengelyes teherkocsikat maximum
rovid, Un. piskotas rugd felfiiggesz- | zetése 1960-ban ugy dontétt, hogy a | (100 km/h) sebességre. A forgo-
téssel gyartotta (80 km/h legnagyobb | tovabbiakban, az akkor korszerlinek | vaz tengelytavolsaga 2000 mm.
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Az els6 generacios forgovazak
még 1000 mm futdkdr atmérdja
kerékparral kozlekedtek kb. két év-
tizeden keresztiil. Ez id6 alatt tobb
ezer teherkocsi keriilt beszerzésre a
kiilonb6z6 KGST orszagokbol. Az
onmitkodé kdzponti vono- és litko-
z0késziilék késobbi felszereléséhez
az UIC és OSZZSD szervezetek
szabad tér biztositasat irtak el0, ezért
a kb. két évtizeden keresztiil egysé-
gesen €piilt forgdvazat tobb vasutnal
(BDZS, MAV, PKP, CSD) megval-
toztattak. Az 1000 mm futokor atmé-
r6ji kerékparrol ratértek a 920 mm
futokor atmérdji kerékparra, tovab-
ba az atlos tartokon 1évo fekszerel-
vényeket (fix pontot) — amelyek a
szabadon hagyand6 térbe estek —
mélyebben helyezték el. A DB és a
CFR vasutak jelentds mennyiségben
hasznaltak a ,,H” keretli forgéva-
zat. A forgovaz tengelytavolsaga
1800 mm. A kerékpar futokor atmé-
réje 920 mm. Automatikus raksuly-
valtoval és kettds féktuskoval ellatva
120 km/h sebességre is alkalmas.
AzY 25 tipusu forgovazakat Fran-
ciaorszagban az 1950-es évek végén
kezdték kifejleszteni. A kifejlesztett
Y 25 C tipusu forgovazat az UIC
és az OSZZSD is egységesitette €s
a KGST 20t tengelyterhelésre és
120 km/h sebességre szabvanyo-

sitotta. Az ORE 142/RP 4 ajanlasa

szerint kifejlesztésre keriiltek a
22,5t tengelyterhelésre alkalmas
forgovaz tipusok, pl. Y 25 Lssi, Y 25
Cssl'Y 25Lsd1-K stb.

Az EK Bizottsag hatarozata (2006.
julius 28.) a transzeuropai hagyo-
manyos vasuti rendszer ,,jarmiivek
— teherkocsik” alrendszerére vonat-
koz6 atjarhatosagi muszaki eloira-
sairdl. (2006/861/EK). Y melléklet
»Részegységek Forgovaz és futomi
»fejezeteiben 16; 20; 22,5; 25 tonna
tengelyterhelésre alkalmas forgo-
vazakat engedélyez. A forgovazak
ontott, hegesztett keretekkel, tuskos
¢és tarcsafékes kivitelben épiilnek
100 km/h sebességt6l 160 km/h—ig.
Remélhetéen a MAV ismét felépiti
a korszerii teherkocsis szallité rend-
szerét, az EK adta miiszaki lehetOsé-
gek figyelembevételével.

A régi tipusu korszeritlen siklo-
csapagyas forgovazakkal a rovid ta-
nulmanyunkban nem foglalkozunk,
mivel ezek a forgovazak kis darab-
szamu foleg specialis belfoldi forgal-
mu kocsik ala keriiltek bekotésre.

Diamond (Hanyina)
tipusu forgovaz
Az egyszerli szerkezeti felépitési
forgovazat eredetileg az Amerikai
Egyesiilt Allamokban, majd késébb
fejlettebb formajaban a Szovjetunio-
ban kezdték elterjedten alkalmazni.

1. abra Diamond (Hanyina) forgévaz
Abbildung 1. Diamond-(Hanyina)-Drehgestell
Figure 1. Diamon (Hanyina) bogie

A 100 km/h sebességre és 22,5 ton-
na tengelyterhelésre alkalmas gor-
gbscsapagyas forgovazat a lengyel
vagonipar normalnyomtavra tovabb
fejlesztette és féleg a palyaépitésnél
hasznalt Fal sorozatu, billendszek-
rényes, Onliritds és az Faccpps soro-
zatu adagolva Oniiritds (dozatoros)
teherkocsik beszerzésével keriiltek
be a MAV kocsiparkjaba.

Az acélontvénybol késziilt kor-
szerli forgovazat (1. dbra) szemlél-
teti. A két hossztarté mereven fogja
Ossze az egy-egy oldali csapagyto-
kokat. A két hossztartd kozépso
részén helyezkedik el a himbage-
renda, amely lazabekdtésénél fogva
nem akadalyozza meg a forgovaz
Hterepjard” képességét. A forgdvaz
egylépcsds rugodzasu. A rugok a him-
bagerenda alatt kétoldalt a hossz-
tartokban elhelyezett rugdtanyéro-
kon helyezkednek el.

A sziikséges lengéscsillapitast
surlodé ékek biztositjak. A kocsi-
szekrényt a himbara csavarozott,
vagy azzal egybeodntdtt acélontési,
Iépcsos kiképzésii, sikfeliiletii for-
gotanyér tartja. Az oldalsé csuszo-
tamok az eldirt hézag biztositasa
végett allithato kivitelben késziiltek.
Az egyoldali fékrendszer miatt a fé-
kezberdk a kerekeken nem kiegyen-
litettek, ezaltal a tengelyeken és a
csapagyakon tobblet igénybevétel
keletkezik.

A rugozatlan tomegek csokkenté-
sére fejlesztették ki a rugdzott csa-
pagytoku, 1800 mm tengelytavol-
sagu forgovazakat is. Egyes europai
vasutaknal kezdenek teret hoditani az
ezen elv szerint épiild forgovazak.

Anagy teherbirasu teherkocsikhoz
kidolgoztak a forgévaz harom, négy
¢s hattengelyii valtozatat is.

Lemezkeretes (ORE)
tipusu forgévaz
A forgovazat az eurdpai vagongyarak
az ORE keretén beliil fejlesztették
ki. A forgovazat az UIC 200 kN (20
tonna) tengelyterhelésre egységesi-
tette (2. dabra). A keret hossztartoi
magas gerincliek, sajtolt és hegesz-
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tett kivitelben késziilnek. A sajtolt
kivitelnél a hossztart6 U, a hegesztett
kivitelnél I szelvényli. A hossztarto-
kat kdzépen zart szekrényes kereszt-
tarto, a végeken U tartok kotik ossze
merev keretté. A keretbe épitett atlos
tartok a merevitésen tul a fékrudazat
felfiiggesztésére is valok.

A forgovaz egylépcsds rugozasu.
A nyolc lapbol all6 hordrugok a csa-
pagytokok felett helyezkednek el. A
laprugok a forgovazkerethez325 mm
hosszu lancszemekkel csatlakoznak.
A csapagytokok a hossztartokban
kialakitott csapagyvezeték nyila-
sokban, hossziranyban 6-6 mm-t,
keresztiranyban 20-20 mm-t tudnak
a lancszemeken (keresztingan) el-
mozdulni, ami biztositja a kocsi jo
futasat. A forgovazkeret felfiiggesz-
té6 elemei (lancszemdid, lancszem,
csapszeg) az UIC 517 dontvény
kdvetelményeinek megfeleléen
késziiltek.

A hossztartokon a féktuskok el-
lendrzésére négy-négy peremezett
kivagas talalhatd. A szekrényes
kereszttarto két oldals6 gerincle-
mezében és az alsd Ovlemezben a
forgétanyér csapszeg szerelése €s
ellendrzése céljabol, kor alaku pere-
mezett kivagasokat készitettek.

A csapagyvezeték nyilasokat a
csapagytok alatti részen kotvasak-
kal kototték oOssze. A kotvasak a
csapagyvezeték nyilas feletti ke-
resztmetszet terhelését csokkentik,
tovabba a forgovazkeret megeme-
lése esetén a kerékpar kicstiszasat

megakadalyozzak.
A kocsiszekrény a forgovaz ke-
reszttartdjara hegesztett 190 mm

sugarti forgotanyérra tamaszkodik
fel a felsé forgotanyéron keresztiil.
A kopasok csokkentésére az also
forgétanyérba kopasallo miianyag
betétet helyeztek el.

A rugodzatlan oldals6 csuszota-
mok a kocsiszekrény oldaliranyt
billenését korlatozzak. Az oldalso
csuszotam hézagok megfeleld be-
allitasaval biztositani lehet a forgo-
vazak Un. ,terepjaro-képesség’-ét
Az 6nmiikodé kozponti vonod- és

=

2. abra Lemezkeretes ORE forgovaz
Abbildung 2. ORE-(Blechrahmen-)Drehgestell
Figure 2. Sheet framed ORE bogie

itkozokésziilek késobbi felszerelé-
séhez az UIC és OSZZSD szerveze-
tek szabadtér biztositasat irtdk eld,
ezért a kb. két évtizeden keresztiil
egységesen ¢épiilt forgdvazat tobb
vasttnal (BDZS, MAV, PKP, CSD)
megvaltoztattak.

Az 1000 mm futokor atmérdji ke-
rékparrol ratértek a 920 mm futokor
atmérdju kerékparra, tovabba az at-
16s tartokon 1évé fékszerelvényeket
— amelyek a szabadon hagyando tér-
be estek — mélyebben helyezték el.

A DB és a CFR vasutak az qj
gyartasu teherkocsik alad jelentds
mennyiségben laprugods un. H keretii
forgovazat kotottek be. Ez a forgo-
vaz foméreteiben megfelel a legu-
jabb UIC-OSZZSD el6irasoknak.
A forgovazkeretek hegesztéssel vagy
sajtolassal késziiltek. A hordrugok
felfiiggesztése elvileg megegyezik
az ORE tipusu forgovazakéval.

A forgovaz tengelytavolsaga
1800 mm. A homloktart6 kialakitasa
¢és a fekszerkezet elrendezése a koz-
ponti kapcsolokésziilék beépitését
lehetévé teszi. A kerékpar futokor

atmér6je 920 mm. Automatikus
raksulyvaltoval és kettds féktusko-
val ellatva 120 km/h sebességre is
alkalmas.

Y 25Cs tipusu forgévaz
Franciaorszag vasuti teherkocsikat
gyartd ipara az 1950—es évek végén
tobb Iépcsoben fejlesztette ki az Y 25
alaptipust, amelyet késobb ismét
tovabb fejlesztettek. Az Y 25 C ti-
pusu forgovazat (3. abra) az UIC és
az OSZZSD is egységesitette, és a
KGST 200 kN (20 tonna) tengelyter-
helésre és 120 km/h sebességre szab-
vanyositotta. A tervezok a forgovaz
fo méreteinek megallapitasanal az
6nmiikddd kapcsolokésziilék beépit-
hetdségét maximalisan figyelembe
vették. A forgovaz keretek hegesz-
tett és ontott kivitelben késziilnek.
A csapagyvezetékek acélontvénybol
késziilnek. A keret hossztartoi ko-
zépen a kereszttartd csatlakozasnal
magas gerincli I szelvénytiek, majd
egyenszilardsagl alakot kovetve, a
csapagyvezeték iranyaban a kereszt-
metszetek fokozatosan csokkennek.
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3. abra Y 25 Cs tipusu forgovaz az Eas-x sor kocsi alatt
Abbildung 3. Eas-x Wagen mit Y 25 Cs-Drehgestellen
Figure 3. The Eas-x coach with Y 25 Cs type bogie

A hossztartokat kdzépen szekrényes
kereszttartd, a végeken U tartok kotik
0ssze merev keretté. A homloktartok
a kozéprészen kissé gorbitve vannak
a kozponti kapcsolokésziilék részére
sziikséges hely Dbiztositasa végett.
A keret atlés merevségének novelé-
sére segédtartokat is alkalmaznak,

amelyek egyben a fékrudazat felflig-
gesztését is szolgaljak.

A hossztartok alsé dvlemezére van-
nak felhegesztve az acélontvénybol
csapagyvezetékek. A csapagyvezeté-
kek koziil egy ugy van kialakitva, hogy
abba az automatikus rakstlyvaltdo mér-
legszelepét bele lehessen épiteni.

4. abra’Y 25 Lsd-K tipust forgdvaz az Eanos sor. kocsi alatt
Abbildung 4. Eanos-Wagen mit Y 25 Lsd-K-Drehgestellen
Figure 4. The Eanos coach with Y 25 Lsd-K type bogie

A csapagyvezeték specialis kiala-
kitasa biztositja a hordrugdk megta-
masztasat, az automatikus rakstly-
valto és lengéscsillapito befogadasat.
A forgovaz rugozasat a csapagytok
két oldalan elhelyezkedd duplex
csavarrugok biztositjak. Ez lehetové
teszi a progressziv karakterisztikajua
rugo6zast, amelynek futasbiztonsagi
szempontbol van nagy jelentGsége
(lires kocsinal lagyabb a rug6zas).

A lengéscsillapitast a csapagyve-
zetékek belsé oldalain elhelyezett
surlodasos lengéscsillapitok végzik.
A lengéscsillapitd vezetdesapja fer-
dén elhelyezett lancszemekre van
felfiiggesztve. A ferde felfiiggesztés-
bél adodo vizszintes erdkomponens
a lengéscsillapito surlodé lapjat a
csapagytok vezetofeliiletének nyom-
ja, létrehozva ezzel a fliggbleges
csillapitoer6t. A lancszemek hosz-
szat és szogkitérését (21°43°) ugy
valasztottdk meg, hogy 120 km/h
sebességig a kocsi futasbiztonsaga
kielégito legyen.

A surlodasi tényezo kozel allando
szinten tartasa, valamint az érintkezo
feliiletek kopasi sebességének csok-
kentése érdekében a lengéscsillapito
nyomolapjat és a csapagyvezeték
betéteket manganacélbol készitik.

Acsapagytokok azagyvezeték nyi-
lasokban, hossziranybankb. 0,6 mm-
t, keresztiranyban 10-10 mm-t moz-
dulhatnak el. A kerékparok szoros
vezetésliek. A csapagytok fedelek
és a hossztartok kozott T alaka
kengyelek a forgovazkeret megeme-
lésekor a kerékparok kicsuszasat
akadalyozzak meg. A kocsiszekrény
a kereszttartora hegesztett, gdmb-
fészkes forgotanyérokon tamaszko-
dik fel. A tanyér gombfeliiletének
sugara 190 mm. A kopasok csok-
kentésére gombtanyérokba tijabban
nagyszilardsagi, onkenési miianyag
betéteket épitettek be. A miianyag
betétek elénye, hogy nem kell a
kocsin kenéberendezést alkalmazni,
tovabba kopas vagy torés esetén
kdnnyen cserélhetdk.

(A kévetkezo szamban folytatjuk.)
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