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Hogeneralis Svédorszagban

Osszefoglalo

Télen lehet-e kulturalt és elfogad-
haté pontossagu vasuti kozlekedést
fenntartani?

Ha ezt a kérdést tessziik fel, akkor
nyilvanvalé nem a mediterran, spa-
nyol, portugadl vagy Golf-aramlat
jotékony védS hatdsa miatt télen
ritkan havas és hiresen pontos hol-
land vasutakat kell megkérdezni.
Nézziik, meg mit tudnak és hogyan
védekeznek a zord Skandinaviaban,
ahol a sarkkéron tal még a nap se
kel fel télen, legfeljebb a latéhataron
mutatkozik egy rovid idére.

A szerz8 — aki sok éven at az §) a
Svéd VasGt munkatarsa volt — ta-
nulsagos tizentet fogalmazott meg.
A pénz nem takar el minden hibat és
viszonylag kis koltséggel is lehet télen
kevés késéssel vasutat lizemeltetni.

Jussi Conbell
Mitarbeiter a.D.
Svensk Jarnvag

Der Schneegeneral in Schweden

Kurzfassung

Kann man im Winter einen Eisen-
bahnverkehr mit Komfort und akzep-
tierbarer Pinktlichkeit betreiben?
Stellt man diese Frage, dann ist es
vornherein klar, dass man nicht die
Eisenbahnen des Mediterraneums,
die Eisenbahnen von Spanien, Portu-
gal oder die infolge der gonnenden
Schutzwirkung der beriihmt ,,piinkt-
lichen Golf-Stréomung im Winter sel-
ten mit Schnee zu kimpfenden Nie-
derldndischen Staatsbahnen um eine
Antwort zu ersuchen hat.

Wir sollten doch ansehen, was man
im rauhen Skandinavien tun kann, und
was man dort als Schutz unternimmt,
wo doch — tiber dem Polarkreis — so-
gar die Sonne im Winter nicht auf-
geht, hochstens in der Peripherie fiir
eine kurze Zeit erscheint.

Der Autor, der mehrere Jahrzehnte
lang Mitarbeiter der Schwedischen
Staatsbahnen war, hat eine lehrrei-
che Mitteilung erarbeitet. Das Geld
verdeckt doch nicht alle Fehler. Oder,
mit relativ geringen Kosten kann
man auch im Winter eine Bahn gut
betreiben.

Jussi Conbell
ret. employee
Svensk Jarnvag

Snow General in Sweden

Summary

Is it possible, to support cultivated
and acceptable accuracy in rail trans-
port during winter time?

If we ask this question, it is obvious
not to ask the Mediterranean, Span-
ish, Portuguese, or the Dutch rail-
ways, where the exact Gulf Stream’s
beneficial protective effects predomi-
nate. Let’s see what can they do for
it, and how to protect themselves in
the harsh Scandinavia, or beyond the
Arctic Circle where the sun never
rises up in winter. Maybe the sun is
visible on the horizon for a short
time.

The author, who was a fellow-worker
at the Swedish Railway for decades,
drew an instructive message. The
money does not cover all the mis-
takes. Namely, with relatively low
cost the railway can be well-operated
in the winter too.

El6zmények

2011. januar elején, amikor e cikk ira-
saba kezdtem, Skandinaviaban, fent
északon minusz harminc fok alatt is
allt mar a higanyszal, és nemsokara
ismét ott lesz. Egyébként Lappfol-
don, az északi sarkkor koriil és felett
nehézen értelmezhetd ¢jszakai, és

nappali hémérsékletrdl beszélni, mert
ott télen gyakorlatilag nincs is nappal,
nyaron meg nincs éjszaka.

Mi itt a nyugati parton a Golf-
aramlat jotékony melegité hatasanak
is kdszonhetden, még ,,aranylag eny-
hén” meglsszuk a teleket, de észa-
kon, és az orszagon beliil altalaban

nagyobb bajokkal jar a tél. Tavaly a
2009/2010 évben pl. a vasut nagyon
megszenvedte a telet. Szakértok altal
kimutatott tobb milliard svéd koronas
tarsadalmi kar nagy szelet vetett a
kozlekedés iranyitoi korében, amely-
nek még szervezeti kovetkezményei
is lettek.
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Atszervezés

Svédorszagban 2010. marcius 31-
én megsziint a Banverket (a svéd
vasuti palyahivatal), a Vigverket (az
uthivatal) és a SIKA, (Statens institut
for kommunikationsanalys = Orsza-
gos Kommunikacidelemzd Intézet).
Helyettiik 2010. aprilis elsejétol
egyetlen hivatal lett, a Trafikverket,
a Kozlekedéshivatal. Mas szoval
Osszevontak Oket, a harom céget
egybeolvasztottak.

A Trafikverket-en beliill mikodo
SIKA 1j neve Trafikanalys magyarul
Forgalomanalizis, vagy Forgalome-
lemzés. Honlapjukon ez a szlogen
olvashato: Trafikanalys, en ny kun-
skapsmyndighet for transportpoliti-
ken, jelentése a Trafikanalys, egy Uj
szallitaspolitikai ismeret-hivatal.

Tehat 2010. aprilis elseje ota a Tra-
fikverket tartja kezében (Svédorszag
szallitasrendszerének iranyitasi sza-
lait, beleértve a hossza tavu tervezést
is. Ez utobbi magaba foglal minden
szallitast, aton, vasuton, vizen, és a
levegdben. Tehat a Trafikverket lett
az a hivatal, amelyik most mar azért
is felelds, hogy pl. a vasuti szallitas
a legnehezebb id6jarasi viszonyok
mellett is miikddjon.

Hogeneralis sziiletik
Mar a Trafikverket megalakulasa
elétti idében is volt egy orszagos
miiveleti felelds (Riksoperativ chef),
aki nemzeti szinten donthetett kozle-
kedési prioritasokban, pl. forgalom-
csokkentés, forgalom atiranyitas, ho
eltakaritasi er6forras csoportositasa
stb. iigyekben. Ez a poszt most az
Uj kozlekedéshivatalban a Trafikver-
ket-ben van és orszadgos vezetdség,
Riksledning a neve.

Ahhoz, hogy ez a Riksledning
olajozottan tudjon miikddni min-
den elérhetd informaciora és gyors
analizisre van sziiksége. Nos, aki
pontosabban AKIK ezt az exkluziv
non-stop hattérmunkat végzik, oket
egyiittesen nevezték el Hogenera-
lisnak. A létszam sziikség szerint
valtozik, és miikodésiik kizarolag
orszagos szinti lgyekre terjed ki.

Feladatuk a kapcsolattartas az orszag
nyolc Tlizemeltetési kozpontjaval,
tovabba az adatgytijtés, kiértékelés,
kockazati elemzések készitése, stra-
tégiak kidolgozasa stb.

,Ha Svédorszagnak legnagyobb
problémaja nem a ho, hanem pl. a ta-
vaszi olvadas lenne, akkor valoszinii-
leg nem hogenerdalis, hanem (tavaszi)
aradas-generalis nevet kapta volna .
Ez igy egy Trafikverket idézet volt.
Az intézetben értelemszertien mas
évszakban el6forduld kozlekedési
problémakkal is foglalkoznak, igy
pl. amit nyaron a melegben a vasuti
palya kivetédése, ho deformacioja
(svédiil ,,solkurva” vagyis napka-
nyar)) okoz, vagy 6sszel a levelektol
csliszos vasuti palya stb.

A hogeneralisnak a 2010/2011
telén is akadt munkaja. Januar 5-én
hoesés, majd havas esd, ezutan es6
¢és rovid olvadas, utana ismét fagy
volt Svédorszag szerte. Ezek elem-
zése feltehetden a cikk megjelenése
iddpontjara mar befejezodik.

Kivizsgaltak a 2009-2010 tél

kozlekedési zavarainak okat
A 2009-2010 évi telet tobbek kozott
komoly vasuti kozlekedési zavarok
is jellemezték, ezért a Trafikverket
kozvetlen a megalakulasa utan meg-

rendelt egy fliggetlen vizsgalatot
azzal a céllal, hogy beazonositsak
azokat a tényezoket, amik a téli
kozlekedési problémakat okoztak.
fgy azok ismeretében remélik, hogy
a jovobeli vasuti zavarokat, és azok
negativ hatasait csokkenthetik, vagy
teljességgel elkeriilhetik. A fiiggetlen
vizsgalat eredménye, egy kb. 35 ol-
dalas tényfelsorolasos szaraz jelentés
lett, amit 2010. junius 15-én jelentet-
tek meg ,,Utredning Jarnvag Vinter”
cimmel.

A 2009/2010-es tél legkeményeb-
ben a teherszallitast érintette. A teljes
vonatkésés 83 000 o6ra volt, ebbdl a
teherszallitasra jutott 60 000 ora. Ez
a statisztika csak a teljes vonat-sze-
relvényeket tartalmazza.

A svéd teher-szallitorendszer
legfontosabb gocpontjanak egyike
a Hallsberg-i terminal &sszesen 12
napot volt kénytelen zarva tartani.
A tehervonatok mellékvaganyokon,
kisebb allomasokon ¢s palyaudvaro-
kon vesztegeltek, hogy amennyiben
a forgalom egyaltalan lehetséges
volt, helyet adjanak a személyvona-
toknak. Kiilongsen stlyosan érintette
ez a speditoroket, és mas piaci sze-
reploket, mivel nem férhettek hozza
az aruikhoz. A kozvetlen koltségek
mellett a vasut tekintélye is csorbult.

Késések valtozasa id6-intervallumonként

Késések szamanak
viéltozasa az el6z6
évekhez

Valtozasok szazalékban, szazalék vonat per késés intervallum 2009/10
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Abbildung 1. Zugverspatungen (%)
Figure 1. Train delays (%)
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A tarsadalmat ért kozvetlen koltségek a késett vagy torolt jaratok miatt
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2. abra Az utasokat ¢s a tarsadalmat ért kozvetlen koltségek a késett, vagy torolt vonatok miatt

Abbildung 2. Die auf die Fahrgiste und die Gesellschaft entfallenden Direktkosten als Folge von
verspiteten oder ausgefallenen/gestrichenen Ziigen

A Trafikverket
vizsgalatot inditott
A 2010. évi megalakulasat kdvetden
Trafikverket bejelentette, hogy 400
millié svéd koronat fordit a téli ké-
sziiltség javitasara, amibdl 250 milliot
hasznaltak fel 2010-ben. McKinsey
szamitasai szerint a tarsadalom kara
3 milliard koronara tehetd, ami egy
atlag tél dupldja, szerintiik ebbdl kb.
7% esik a teherszallitasra. Az érintett
fuvaroztatd vallalatok képvisel6i

szerint ez a szam téves, tilsagosan
alacsony. McKinsey elismeri, hogy ez
a szam valoban tal alacsony, de azzal
magyarazza, hogy nem térhettek el a
bevett szamitasi modelltdl.

A svéd télben: a személyvonatok
88%-a kevesebb, mint 10 perces
késéssel ért célba. A 10 hetes legke-
ményebb téli idészak alatt minddssze
1 nap kellett a forgalmat teljesen leal-
litani, azt is csak a ,,Vastkustbanan”

(nyugatipart-palyan).

Az eurodpai vasutak élettartam-koltsége

Harmonizalt élettartam-koltség (karbantartas+potlas) az eurépai vasuti fuvarozoknal

2008, ezer EUR / vonalkilométer
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Abbildung 3.Die auf die Fahrgéste und die Gesellschaft entfallenden Direktkosten als Folge von
verspiteten oder ausgefallenen oder gestrichenen Ziigen.

Figure 3. Direct expenses for passengers and society, due to delayed or canceled services

Késések nagysaga teriiletenként
valtozd, nagy kiilonbségeket muta-
tott, mig a késések okai inkabb ho-
mogének voltak.

A Trafikverket rendelte
McKinsey tanulmany fon-
tosabb megallapitasai a
kovetkezok

Vonatkésés tényadatok:

2009. nov. 1. — 2010. marcius 31.
kozott Osszesen 83 000 ora késést
regisztraltak. Ebbol 23 000 ora jutott
a személyvonatokra. A tobbi 60 000
ora a tehervonatokat sujtotta.

A késések miatt 12%-kal romlott a
»pontossagi statisztika” a nem késett
vonatok aranya 81%-ra esett vissza.

A mostoha id6¢jaras miatt a torolt,
nem kozlekedett személyvonatok
szama 161%-kal emelkedett az el6z6
évek atlagahoz viszonyitva.

A 2009. november 1. —2010. mar-
cius 31. kozott a téli forgalmi koz-
lekedési nehézmények miatt iiteme-
zetten eldre bejelentve tordltek, nem
kozlekedtettek 16 000 személyszal-
lit6 vonatot. A menetrendben meg-
hirdetett 189 000 helyett ezért csak
173 000 kozlekedett. A tordlt jaratok
aregionalis, a tavolsagi és IC vonatok
voltak. Napi atlagban 1252 vonatnak
kellett kozlekedni télen, 1146 kozle-
kedett, napi 106 vonat torlését jelenti,
vagyis 8,5% jaratkimaradas volt.

A Kkésési statisztika bemutatott
romlasat csupan néhany vonat rend-
kiviili késése okozta. Az el6z6 évi
atlaghoz viszonyitva Svédorszagban
az atlagkésés 2 percrdl 3-ra emel-
kedett, mikdzben a késések ,atlag-
eltérése” 60%-kal emelkedett. Az
egy Oranal is tobbet késé vonatok
szama 90%-kal emelkedett. A vizsga-
lat ramutat arra, ,, Tudni és értékelni
kell azonban, hogy mikozben komoly
zavarokkal kiiszkédtiink a mult télen,
azeért november 1. — marcius 31. ko-
zott minden masodik vonat tartotta a
menetrendet, és az elinditott vonatok
88%-anak késése 10 percnél keve-
sebb volt.” Ugyanezen idészakban
pl. Finnorszagban a pontossag kb.
24 szazalékkal romlott és a pontosan
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4. abra/Abb. 4./Fig. 4. 5. dbra/Abb. 5./Fig. 5.
A csendes svéd tél Ho eltakaritas kézzel, egy svéd rendezépalyaudvaron

Fot6: Mobil.hd.se

6. dbra/Abb. 6./Fig. 6. 7. abra/Abb. 7./ Fig. 7.
Tombol a tél. Kiizdelem a hoval a Dél-Svédorszagi Skéne-ban Az SJ hoekével felszerelt mozdonya bevetésre készen
Fotd: Rune Feldt Foto: sydsvenskan.se

8. abra/Abb. 8./Fig. 8. Alingsés allomason Goteborghoz kozel
2010. februarban késziilt hoviharos fotd 9. dbra/Abb. 9./Fig. 9.

Foto: Rune Feldt Egy X40-es orr-része rénszarvasgazolas utan
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10. dbra/Abb. 10./Fig. 10.

A tél miatt 2009. december végén mar eléggé kétségbeesett lehetett a
helyzet, mert a vonatrajongok legnagyobb 6rémére a vasutmuzeum
egyik gyongyszemét, egy tobb mint szazéves hoekét allitottak
szolgalatba

11. abra/Abb. 11./Fig. 11.
A svédek az dramszed0 sériilését megakadalyozando telepitett, automa-
tikusan riaszt6 — és az aramszed6t leeresztd — érzékeldkkel ellendrzik a
felsévezeték helyes allapotat.

12. dbra/Abb. 12./Fig. 12.
Az eljegesedett felsdvezeték karositja az dramszed6t

Abbildung 4. Der stille schwedische Winter

Figure 4. The silent Swedish winter

Abbildung 5. Schneeabtragung mit Hand an einem Rangierbahnhof in
Schweden

Abbildung 6. Siidschweden Skane: Raging im Winter

Figure 6. Southern Swedwn, Skane Blizzard

Abbildung 7. Die mit Schneepflug ausgeriistete einsatzbereite Lokomo-
tive der SJ

Figure 7. The SI’s gouger mounted loco, ready for action

Abbildung 8. Goteborg néchsten Alingsés

Figure 8. Gothenburg next Alingsés

Abbildung 9. Vorderteil eines X40-Fahrzeuges nach einer Kollision mit
einem Renntier

Figure 9. The X40’s nose after reindeer hit

Abbildung 10. Als Folge des Winters konnte die Lage am Ende Dezember
2009 doch sehr ernst sein, da man zur grof3ten Freude der Eisenbahnfans
eine Perle aus dem Schatzkammer des Eisenbahnmuseums, einen Schne-

13. dbra/Abb. 13./Fig. 13.
A szarvas gazolas kovetkezményeit csokkentd un. minihoekék a g6z6s
korszakbol — Fotd: train-photos.com

epflug mit einem Alter iiber 100 Jahre in Dienst gestellt wurde.

Figure 10. Because of the winter , at the end of december, 2009, the
situation already desperated. In the Railmuseum, a more than a hundred
years old gouger have put in service for the greatest pleasure of the loco
fans.

Abbildung 11. Um eine Beschiadigung der Stromabnehmer zu verhindern,
wird der der ordnungsgemifle Zustand der Fahrleitung in Schweden
durch stationierte, automatische Warngebern kontrolliert. Die Anlage
bewirkt die Absenkung der Stromabnehmer.

Figure 11. Preventing the overhead wire damage, the swedes check the
proper status with automatic and deployed alarm system (that lowers the
collector in time)

Abbildung 12. Das Rauheis aan der Fahrleitung beschéddigt den
Stromabnehmer

Figure 12. The frosty overhead wire damages the collector

Abbildung 13. Sogenannte Mini-Schneepfliige aus der Dampflokzeit
— Mittel um Folgen von Kollisionen mit Hirschen zu reduzieren
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kozlekedd vonatok aranya 70%-ra
csokkent. (Svédorszagban ez a szam
81% volt).

A McKinsey tanulmany eurdpai
Osszehasonlitasban elismeri, hogy a
svédek a zord éghajlati koriilmények
kozott is a harmadik legkevesebb ra-
forditassal, sokkal jobb kozlekedési
koriilményeket tudtak télen biztosi-
tani, mint hasonld éghajlati koriil-
mények kozott 1évé szomszédaik
nagyobb raforditassal.

A McKinsey tanulmany vizsgalta a
vasarloeréhoz igazitva az infrastruk-
tura sajatsagos kiilonbségeket (villa-
mositas, tobb vagany, valtok szama,
a kihasznaltsag, a vonat siiriség) ¢s
a vasarlo er6 nagysagat, hogy az unié
orszagai kozotti  Osszehasonlitast
megkdnnyitse.

Megallapitotta, hogy az eurdpai
vasutak eszk6z karbantartasi és
visszapotlasi ¢lettartam-koltsége
tekintetében a svédeké, a Trafik-
verketé a harmadik legalacsonyabb
un. harmonizalt élettartamkdltség.
Szamszerlisitve ez azt jelenti, hogy
a Trafikverket karbantartas és ujra
befektetésének harmonizalt szintje
mindossze fele akkora, mint az euro-
pai atlag.

A McKinsey tanulméany ezzel bi-
zonyitotta orszagnak-vilagnak, hogy
relative alacsony koltséggel is lehet
télen vasutat megbizhatéan tizemel-
tetni, valamint azt is, hogy a pénz
nem takar el minden hibat.

Nem ez volt az elsd vizsgalat.
2002-ben is késziilt egy hasonlo, ami
a tavalyihoz hasonld eredményre
jutott, de eddig nem sok lett beldle
megvalositva.

A vizsgalat
osszefoglalo megallapitasai
A késések kb. felérél mondhatjuk,
hogy olyan tényezok okoztak, amit
a Trafikverket befolyasolhat, a kés-
ések okanak masik fele a vonatok
iizemeltet6jének hataskorében talal-
hatd. Szigoru hatart nem huzhatunk
az okozati tényezok, és felelosség
kozott, hiszen az okozatok egymasba
fonodnak. Annyi bizonyos, hogy ha

korlatozni szeretnénk a téli koriilmé-

nyek, és mas okbol fakado késések

problémait, akkor sziikséges, hogy

a Trafikverket, a vallalkozok, és a

vonatok {lizemeltetdi kozott szoros

egyiittmiikddés legyen.

A 2009/2010 telén kialakult hely-
zethez négy teriilet hianyossaga ja-
rult hozza:

* az infrastruktura,

* (intraface) (talalkozasi) kapcso-
lati feliilet a vallalkozokkal, és
azok képességei,

* Dbels6  vezetés, és
folyamatok,

» ¢s az informécid az utasok, lize-
meltetok, és a tarsadalom felé.

A késések nagy része és a tarsadal-

mat ért negativ hatasok elkertilhetdk

lettek volna e hianyossagok kikii-
szobolésével. Szamitasok szerint

410-450 milli6 svéd korona kezdeti

befektetéssel elkeriilhetd lett volna

a tél okozta késéseknek kb. a fele.

Ezeknek az intézkedéseknek pozitiv

hatasa lett volna azokra a zavarokra

is amelyeket nem az extrém tél oko-
zott, és ez nemzetgazdasagi elényok-
kel is jart volna.

Legnagyobb pozitiv hatasa a fo-
lyamatnak €s a vezet6ségnek van. Ez
mindenek eldtt az alternativ vasutvo-
nal-tervek meglétét és a zavar miatt
csokkent kapacitasu forgalom kortil-
ményeihez alkalmazkodast jelenti.
Mindehhez egy jobban miikddo or-
szagos operativ vezetdség kell.

A technikai miiszaki megoldasok-
ban is van potencial bizonyos prob-
lémak megoldasara, de a problémak
nagysaga, ¢és foldrajzi megoszlasa
végett egy atfogo technikai megoldas
koltsége til magas lenne ahhoz, hogy

bels6

tarsadalom-gazdasagi szempontbol
motivalt lenne.
Mivel abbdél nem indulhatunk

ki, hogy az elmult téli koriilmény
egy egyszeri, soha meg nem ismét-
16d6 eset lenne, ezért fontos, hogy
a Trafikverket megtegyen minden
intézkedést ahhoz, hogy egy tovab-
bi kemény tél hatasait csokkentse.
Mivel a Trafikverket nem képes
ezeket az intézkedéseket csak ngy

magatol megoldani, ezért fontos,
hogy az tizemeltetdk, a vallalkozok,
és minden mas érintettek is részt
vegyenek és sziikség szerint 6k is
hozzajaruljanak.

Végkovetkeztetés

— ATrafikverket részér6l mindenek
elott azt kell tenni, ami tarsada-
lom-gazdasagilag hasznos. Tehat
készitse fel az infrastruktarat,
és a vezetdségi folyamatokat,
a mikodtetést a kemény téli
iddjarasra.

— Késziiljon fel a csokkentett kapa-
citas legoptimalisabb {izemelte-
tésére a fellépd zavarok elott.

— Gyors, és korrekt modon in-
formalja a nyilvanossagot, ¢és a
harmadik felet azokrol a zava-
rokrol, amiket sajnos nem lehet
elkertiilni.

Az 10j hatésag a McKinsey tanul-

many vizsgalatdval megtamogatva

bekeményitett és elrendelte az eld-

70 téli botrany megismétlddésének

megeldzésére téli felkészitési pro-

gram kidolgozasat és benyujtasat. A

teli forgalmi felkésziiléshez, a télen

sziikséges eszkdzok mikddtetésre a

kozlekedési operatoroknak és mas

érintett tarsasagoknak tervet kellett
késziteni.
A Trafikverket a gondolkodj, és ha

a jo tervedhez sziikséged van pénzre,

akkor segitek filozofia keretében a

fentebb emlitett 400 milli6 SEK-bdl

a 250 milliot felhasznalva a kovetke-

z0ket tervezte megvalodsitani 2010.

november végéig

1. Alaposabb valsagterv, és koordi-
nacio. Pontosan meghataroztak,
hogy kinek mi a feladata, ha jon
a ho.

2. Forgalomcsokkentési tervek ké-
szitése. Melyik jaratot kell-lehet
tordlni, amikor hoeltakaritas
folyik.

3. Tobb fltott valto, és flités az id6-
jarasnak legkitettebb pontokon.

4. Kiilon szerzédés a peronok taka-
ritasara, benne precizen megfo-
galmazott feltételeket szabva a
vallalkozoknak.
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Kibdviteni a téli munkagéppar-
kot. Uj homardk, és hoekékkel
felszerelt mozdonyok telet meg-
el6z6 lizembe allitasa.

A forgalmi iranyitas informacio-
nak a valsag alatt is biztonsaggal
mikodnie kell.

A tavalyi ho kaoszbol tanulva az SJ
a kovetkez0 intézkedésekkel tervezte
megel6zni a bajt: az SJ elsdsorban az
X2000-vonatok téli biztonsagara fo-
kuszal, mert a malt télen ezek voltak
a legjobban érintve.

Az S) programja a téli
felkésziilésre

A jégtelenités-kapacitasat meg

kell ~emelni, Jernhusen-nel

egylittmiikddve. (A Jernhusen az

SJ épiileteit karbantarté ingatlan-

kezel6 vallalat.)

zetéket, igy az automatikusan
lehajlik, nem fogja leszakitani a
vezetéket.

8. Vonaton a személyzet Onalléoan
donthet az utasok ellatasarol,
intézheti a atszallast masik jar-
milvekre, rendelhet mentesit
jarmiiveket akar buszt, taxit is.

IdGjarastol fliiggetlen
forgalmi nehézségek,
torlodasok megsziintetése
Orvendetes tény, hogy a svéd vonato-
kon utazok szama az utobbi 20 évben
megduplazodott, igy a vasuti halozat
egyre érz¢kenyebb lett a kisebb késé-
sekre is. Par perc késés hamar nagyra
n6het, mivel olyan sokféle vonat ,,to-
long” a palyan, a helyi ingajarattol a

gyorsvonatig.
Ekkora forgalomnal a menetrend-

nagy haszon reményében. (Emlékez-
tetdiil: az SJ volt az els6 a kanyargos
nagysebességii kozlekedés koltségta-
karékos bevezetésében.)

Ezuttal is igy cselekedtek.

A linképingi egyetem
segit a vasutnak

Trafikverket, és az SJ egyiitt all a
linkdpingi kutatas-projekt mogott.
A kutatas célja, hogy az egyik legfor-
galmasabb vonalszakasz menetrend-
jére (Malmo és Stockholm ko6zott)
talaljanak egy olyan matematikai
modellt, amelyre alapozva készithe-
td jo menetrend, amelynek beveze-
tése lehetévé tenné a vonatkésések
csokkentését.

A vasuti késések nagy részét a
kozlekedé vonatok kozotti

sziik

idébeli mozgastér okozza. Ezért a

2. Az SJ bevezeti a jarmiivek | ben nem lehet a mainal nagyobb | linkdpingi egyetem egyik kutatasi
jegesedés-megeldzését. késés 5-7 percnél, ezért amelyik | projektjének keretében at fogjak
3. A karbantarté miihelyek felké- | vonat kicsit késik, az késébb nagyon | nézni a menetrendeket a vonatok
szitése a ,,varatlan latogatasra”. | lemarad. ,jobb aramlasa”, akadalytdl mentes
Ezt megel6z6en mar kiépiilt A svédek mieldtt a kialakult forgal- | haladasa érdekében.
egy rendszer, a ,,minden jarmii a | mi torlodasok felszamolasara kolt- | — A zstfolt palyan most nagy a
megfelelé mithelybe” elv szerint, | séges palyakorszertsitésekbe kez- tolongas, ezért egy kis hiba, egy
amit most tovabb fejlesztenek. denének, elobb a menetrendet vizs- vonatkésés is hatalmas kovetkez-
4. A jarmivek jobb felkészitése, | galtatjak at kis koltség raforditassal ményekkel jarhat, mondja Anders
ahol sziikséges ott konstrukcios
modositasokkal, hideg, a porhot
tiirébb anyagok beépitése a fék- Ha mar svéd vasut, akkor itt egy szomoru Gjsaghir:
és ajtérendszerbe. UJ védelem a 'Ffodeby véroska' wllanegyedébep és a kornyékéln élt" Eabbe, ?g?' ,,?gyll(or” szelid
tengelyek és fékek kdriil. |,avorszaw,as, amit az egész orszég ismert. Most Ugy tiinik, tragédia tortént. Napok
AW , .\ - 6ta nem latta senki.
> Eey tlrpusu, erbsebb ,,O’rr.l.<ul.). Fabbe fiatal borji koraban elveszitette anyukajat, és ezutan emberekhez kozel,
felszerelése a vaddal val6 iitk- lakott teriileten élt mindenki kedvenceként. Mikor valaki kiment a postaladahoz
zésekbdl keletkezd karok csok- behozni az ujsagot vagy kivinni a szemetet akkor Fabbe vidiman szaladt oda és
kentésére. Sajnalatos tény, hogy kapott mindig egy kis almat vagy mas finomsagot és fiilvakarast. Am Fabbe egyszer
2009/2010 év folyaman 200 szar- csak eltlint. Telt-malt az id8, csaladok kéltdztek el, uj csaladok jéttek. Egyszer
vasgézolas tortént, ami a korabbi mit ad Isten valaki kinn volt talan az utcan vagy a kertjében, mikor azt veszi észre,
évek atlaganak kétszerese. hogy egy hatalmas javorszarvas fut feléje. Gondolom, ilyenkor nyugodtan lehet
6. U_] kerekparok beszerelése. A alsénemti elszinezédésrdl beszélni. Az illeté azonnal jelentette az esetet a ren-
2009/2010 telén elsBsorban a dc?rsegn'ek, llogy &t megtamadta eg?' javorszarvas. Rendorok., Yadaszok k|vonulta!(,
o, , mikor kideriilt, hogy csak Fabbe tért vissza. Ugyanolyan vidaman csakhogy mar
fektarcsakkalrvolt SOF probléma. a 250-300 kilojaval ficankolt, és rémisztette haldlra az ,idegeneket”. Néhanyan
2010-ben ezért az Gsszes nem kovetelték, hogy Fabbét el kell tavolitani. Elvégre egy felntt és ilyen ,,bizonytalan
Ipegfelel('i kerekpart lecsereltek. jellemdi javorszarvas nem élhet szabadon egy villanegyedben. Voltak, akik ki akartak
7. Uj tipusi aramszeddk felszere- I6vetni, masok egy javorszarvas-rezervatumba vitették volna és olyanok is akadtak
lése. Ez az aramszedd tipus a akiket Fabbe egyaltalan nem zavart és hagytak volna ott, ahol van. Svédek ezreit
fels6vezeték pontos helyzetét mozgatta meg Fabbe sorsa.
érzékeli, és ha sziikséges Gnmii- Mostanaban megint nem latta senki. Valami térténhetett vele?
kodéen lemegy. Az aramszedd Egy tavolabb haladé vasuti vaganyon elgazolt javorszarvas tetemét fedezték fel.
. ros s Hozzaértd szakértdi vizsgalat szerint ez Fabbe lehetett.
telepitett detektorok segitségével : o -
a1 1 . N Most megint sokan azt remélik, hogy Fabbe ismét csak csavarog valahol...
érzékeli az eljegesedett fels6ve-
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Petersson, az egyetem kutatoja.

— A forgalom nagyon megnétt. So-
kan szeretnének vonattal utazni,
¢és sok fajta vonat kozlekedik. A
nagy vonatgyakorisagli szaka-
szokon az egyik vonat kis késése
miatt is mar lekésheti azt a ,,fo-
nodasi rést” (vonat talalkozot),
amikor szabad palyaszakaszra
érkezhetne. A késés miatt viszont
a gyorsabb vonat beragad a lassu
mdgé és utana mar kulloghat csak
egy helyi mindeniitt megallo,
lasstt személy, vagy tehervonat
mogott.

— Mivel a pontossagot a végallo-
mason mérik, ezért azok az uta-
sok, akik el6bb szalnak le, nin-
csenek kisegitve. A kapcsolodasi
pontoknal is idében kell lenni,
mondja Pettersson Anders.

A vizsgalat kiterjed az optimalis

indulési id6é, a ,,a vonat talalkozo-

helyszinek” (vonatkeresztezések) jo
megvalasztdsa és arra, hogy hova
érdemes az extraidot (n. iddmargi-
nalét) helyezni, ami jelen pillanatban

mindig a szakasz végéhez van il-

lesztve. Pettersson és kutato-kollégai

nem gondoljak, hogy minden tipust

késést ki tudnanak kiiszobolni, de
abban biztosak, hogy mar a jol terve-
zett menetrendek, és a jol kivalasz-
tott talalkozopontok 6nmagukban is
képesek lennének csokkenteni, meg-
akadalyozni a késések egy részét.

E kis iras leadasaig 2011. februar
28-ig nem ismétlddott meg a tavalyi
ho kaosz, a Hogeneralis jol miikddott,
és az id6jaras itt Skandinavidban
ezen a télen kegyes volt hozzank.

Forrasok

1. Utredning Jarnvédg Vinter
2. Kélla: Trafikanalys/SJ

HIREK

Vonatkaosz - és ez még csak
a kezdet?
Svédorszagban ez évben végleg meg-
szlinik az SJ monopo6liuma. A kriti-
kusok tigy gondoljak, hogy az eddigi
vasut-kdosz csupan enyhe el6szele

annak, ami ezutan varhato.

Az elézményekrol: 1939-ben a
svéd orszaggylilés megelégelte a va-
suti palyan elhatalmasod6 ziirzavart,
ami a kilonboz6 vasiti szereplok
koriil alakult ki. Ugy gondoltak, hogy
egy modern ipari tarsadalom infrast-
ruktiurajanak rendben kell lennie,
¢és eldontotték, hogy a Statens Jarn-
vigar SJ (Allami Vasutak) atveszi a
fejlodés utjaban allo kisebb vastti
tarsasagokat. Ezutan az SJ 50 000
alkalmazottal az orszag legnagyobb
munkaadéjava dagadt, egy olyan ko-
losszussa, ami nem mindig az utasait
helyezte a figyelme kdzpontjaba.

Akkortajt a kupék olykor zavardan
fiistosek voltak, hiresen mutanyag-
szerliek a vonaton felszolgalt szend-
vicsek és a kocsik hangosak, nyi-
korgo-csikorgd hatasa volt az egész
gépezetnek. Viszont nyiizsogtek a
tekintélyt parancsold allomasféno-
kok, és a hoeltakaritok, akik tisztan
is tartottak a palyat. Ezen kiviil tiszta
kép volt arrdl, hogy ki miért felelds,
és kinek mi a dolga. Ma egészen mas
a helyzet.

Svédorszag, egyike azoknak az
orszagoknak, akik legtovabb jutottak
a vasuti deregulacioban. Olyan nagy
aranyban hivtak be a privat vasut-
operatorokat, hogy ez 6nmagaban is
elég sok zavart okozott.

Tagkompaniet, DB, DSB First,
Veolia, Arriva, SJ AB (ez az SJ egy
leanyvallalata), és egy egész sor
helyi 6nkormanyzat kozeli vallalat
bonyolitja a személyszallitast. A
teherfuvart pedig Green Cargo, DS
Schenker Rail, Tagab, CargoNet, ¢s
a Hector Rail viszik. Trafikverket
felelds a tavlati tervezésért, az al-
lomasokat a Jernhausen AB kezeli
(menedzseri), a téli karbantartast
pedig kiilonb6z6 kiilsé vallalatokkal
végeztetik, mint pl. Infranord, Bal-
four Beatty Rail, Strukton Rail, és
VR Track.

A 90-es években amerikai érde-
keltségek altal tomegével felvasarolt
mozdonyok, kocsik bérbeadasat és
lizing szerzodéseit az Affarsverket
Statens Jarnvigar (magyarul az Al-
lami Vasutak Uzleti Hivatala, nem
Osszetévesztendd a fentebb emlitett
SJ AB-val) intézi a svéd szereplok
felé SSRT név alatt.

A jarmiiveket az Euromaint cég
tartja karban, a takaritast az ISS
Traficare végzi, az IT-szisztémaért
pedig az EDB Busines felel.

Trafikverket-en kiviil még lega-
labb két hivatalos szerv foglalkozik

vasutkoriili kérdésekkel. Ez a Trans-
portstyrelsen (Kozlekedési Igazga-
tosag) és a Rikstrafiken, a Nemzeti
forgalomiranyitas.

Ezt latva talan nem is olyan meg-
lepd, hogy ennyi szerepld mellett
a dolgok néha rosszul siilnek el és
elsiklanak az utasok folott.

(Megjelent az Icakuriren
2011. januar 17.-i szamaban)

A svéd elégedetlenség
megnyilvanulasa a
Tagupproret
Azt koveteli a ,,Tagupproret” (ma-
gyarul Vonatlazadas) egy ujonnan
indult orszagos kampany a jobb va-
suti kozlekedés érdekében: Allitsak
forgacsolja a feleldsséget, és megne-

heziti az utazast!

Az utdbbi évben teljesen ,kisik-
lott” a vasut, mondja az egyik kez-
deményezd, Ake Johansson, vezetd
jegyvizsgalo (bocsanat, ,,vonatmes-
ter”) azt allitja, hogy politikusaink
tal sokat engedtek at a piacnak.
Téagupproret tobbek kozott a Face-
book-on toboroz, valamint az orszag
nagyobb vasutallomasain.

Kovetelésiikben szerepel az SJ
profit-kdvetelményeinek eltorlése,
valamint a mihelyek, az alloma-
sok és a terjeszkedés egyesitett
feleléssége.

(Forditotta: Jussi Conbell)
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