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Osszefoglalo

A magyar-ukran hataron a vasuti
nyomtavok kiilonb6zéssége és en-
nek kovetkeztében a nemzetkozi
vonatok tébb 6raig tarté kényszeri
tartézkodasa kézismert.

A hatarokon akadalytalanul atjarha-
tosag megteremtése, a vasuti kapcso-
latokban is egyre siirgetébb feladat.
A nyomtavvaltas gyors lebonyolitasa
kiilonésen a  személyszallitasban
fontos. A Vasltgépészet 1995. 2.
szamaban Dr. Wagner Gyorgytél meg-
ismerhettiik a spanyol Talgo-Pendular
automatikus nyomtavvalté rendszert,
amelyet a spanyol-francia hataron azt
megel6zéen is sikerrel alkalmaztak.
Jelen irasunk egy masik, a lengyel dr.
Richard Suwalsky altal kifejlesztett és az
ukran-lengyel hataratmenetben 2003
ota sikeresen miikodé automatikus
nyomtavvalté rendszert mutat be.

Automatisches  Spurwechselsystem
fir Eisenbahnen

Kurzfassung

Die Abweichung der Eisenbahn-Spur-
weiten an der ungarisch-ukrainischen
Grenze, und der dadurch zwangswei-
se bedingte mehrstiindige Aufenthalt
der internationalen Ziige ist allge-
mein bekannt.

Die Herstellung einer barrierfreien
Durchfahrt der Grenzen ist eine Auf-
gabe dringenden Charakters auch in
Bezug auf Eisenbahnverbindungen.
Eine schnelle Abwicklung des Spur-
wechselvorganges ist besonders fiir
den Personenverkehr wichtig. In der
Zeitschrift ,Vasttgépészet /Eisen-
bahnmaschinentechnik” 2/1995 hat
Dr.-Ing. Wagner, Gyorgy tber das au-
tomatische Spurwechselsystem Typ
Talgo-Pendular aus Spanien berichtet,
dessen Verwendung an der spanisch-
franzosischen Grenze schon friiher
erfolgreich stattfand.

Der vorliegende Beitrag beschreibt
ein weiteres, durch den gebiirtigen
Polen, Dr.-Ing Suwalsky, Richard ent-
wickeltes und am polnisch-ukraini-
schen Grenziibergang seit 2003 er-
folgreich betriebenes automatisches
Spurwechselsystem.

Automata changer of gauge rail
system

Summary

Making of free permeability on bor-
ders are an increasingly task in many
rail contact. Transaction of changing
gauge in short times are important in
passenger services especially. In the
railroad engineering 2nd press in 1995
from Dr. Wagner Gyorgy reviewed the
Spanish  Talgo-Pendular  automatic
gauge changer system, which was
applied with a success before on the
Spanish-French border.

Our present writing presents an oth-
er, automatic gauge changer system,
which working well since 2003 on the
Ukrainian-Polish border; developed by
the Polish Dr. Richard Suwalsky.
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I. EI6zmények
A magyar-ukran hatar atlépése még
ma is embertprobalo feladat. Sem a
vasut, sem a kozat nem tud a XXI.
szazadnak megfeleld6 megoldast
kinalni.

Vasuton a nyomtavok kiilonbo-
zOsége miatt (az eurdpai nyomtav
1435 mm, a volt Szovjetunié orsza-
gaiban 1520 mm) csak atszallassal
lehet eljutni pl. Ungvarra, mikdzben
at kell menni két vamvizsgalaton.
Amennyiben Munkécsra igyeksziink,
kinal ugyan a vasut napi egy alka-
lommal atszallas nélkiili lehetOséget,
azonban a forgovaz-csere nagy id6-
sziikséglete miatt Csap allomason 3-4
ora a varakozasi id6. Mindkét esetben
a hossza eljutasi id6 mellett kényel-
metlenségekkel is szamolni kell.

Marad a kozat, ami szintén nem
vonz6 alternativa. Gépkocsival a
hataratlépés eldre kiszamithatatlanul
hossza orédkat vesz igénybe, nem a
szazadunkban elvarhat6 koriilmé-
nyek kozott.

A Zahonyi KIUT Egyesiilet egy
EU palyazat keretében osszehivott
egy szakértéi munkacsoportot azzal
a feladattal, hogy tegyenek korszerd,
igényes ¢és gazdasagos megoldasra

javaslatot. A GPH munkacsoport
szakmai tanulmanya a lengyel dr.
Richard Suwalsky altal kifejlesz-
tett SUW 2000 vasuti kerékparok
alkalmazasaval kialakitott automata
nyomtavvaltd rendszer bevezetését
javasolja. A rendszer mar til van a
kisérleti stddiumon, megbizhatéan
miikddik 2003 ota az ukran-lengyel
hataratmenetben

2. A SUW 2000 automatikus
nyomtavvatos rendszer
leirasa
Az automata nyomtavvaltoé rendszer
két alapvet6 részbdl all: az automata
nyomtavvalto kerékparbol és a nyom-
tavvalto sinszakaszbol. A kerékparo-
kon a keréktarcsak tengelyiranyban
eltolhatok. A keréktarcsak rogzitését
a tengelyre erdsitett blokkol6 mecha-
nizmus végzi. A nyomtavvalto sin-
szakasz a blokkol6 mechanizmust
oldja, atvezeti a keréktarcsakat az 1j
helyzetbe, majd ujbol rogziti azokat.

Az automatikus nyomtavvalto
kerékpart az /. dbran mutatjuk be. A
kerékparok tengelycsapagyai (4) és a
felsajtolt féktarcsai a hagyomanyos
kialakitasuak. Alapvetd kiilonbség,
hogy a keréktarcsak nem fixek, ha-
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I. Tengely

2. Monoblokk kerék
3. Allit6 szerkezet

4. Kerék csapagyazas

5. Kiilsé porvédé membran
6. Bels6 porvédé membran
7. Kiilsé tomitSgydir
8. BelsS tomitSgytirti

1. abra Az automatikus nyomtavvalto kerékpar

Abbildung 1. Radsatz fiir automatischen Spurwechsel

Figure 1. Set of automatic gauge changer wheels

nem egy nem fém persely kozbeik-

tatasaval tengelyiranyban eltolhatok.

A keréktarcsak rogzitését a tengelyre

erdsitett blokkolé mechanizmus vég-

zi, a keréktarcsak agyrészén kikép-
zett, a két megengedett nyomtavnak
megfeleld horony segitségével.

A blokkol6 mechanizmus (2. dbra)
o részei a tengelyre felerdsitett, pa-
last iranyu résekkel radialis iranyban
rugalmassa tett rdgzitd-persely és
a szintén a tengelyre rogzitett rugo-
tartd persely peremére felfekvo rugo
feszitd ereje ellenében elmozdithato
blokkol¢ tarcsa.

A rogzité-persely a kerékagy ép-
pen aktualis hornyaban fekszik és
rogziti a kereket az adott nyomtavnak
megfeleld helyzetben, mindaddig,
mig a blokkolo tarcsa az abran latha-
to alaphelyzetben van. Ekkor ugyanis
a blokkolo tarcsa bal oldali bels6
pereme meggatolja, hogy a rogzito-
persely szegmensei szétnyiljanak.
Ez a rogzités csak arra az iddre szii-
nik meg, ameddig a nyomtavvaltast
vezérld sinszakasz blokkolast oldo
vezérld sin, a blokkolo tarcsat a ve-
z€rl6 pereme utjan a rugod ellenében
balra eltolja. Az alaphelyzet tehat a
valamely nyomtavnak megfelel al-
lasban valo rogzitett allapot. A nyom-
tav-valto sinszakasz (3. abra) 27,1 m
hosszi. A keréktarcsak peremiikkel a
specialisan kiképzett tartosinek va-
lyuiban futnak. A valytk elhagyasat
oldaliranyban vezet6sinek gatoljak
meg. A nyomtav-valtd szakaszon a
kocsi 5-30 km/h sebességgel halad
at, mikozben a nyomtav atallitasa
szakaszosan kovetkezik be az alabbi-
ak szerint:

1. A bal oldali blokkolast old6 ve-
z€rl6sin megsziinteti a bal kerék-
tarcsa rogzitését.

2. A bal oldali tartosin és vezetdsi-
nek elcsusztatjak a bal keréktar-
csat a nyomtav-kiilonbség felével
(85 mm/2=42,5 mm).

3. A bal oldali vezérlosin visz-
szaengedi a blokkold tarcsat
alaphelyzetében.

Az 1-3 fazis végrehajtasa idején a

jobb oldali tartésin és vezetdsinek

VASUTGEPESZET 2011/1

23



KUTATAS ES FEJLESZTES

2. abra A blokkol6é mechanizmus
Abbildung 2. Das Blockierwerk
Figure 2. The blocker mechanism

biztositjak a jobb oldali keréktarcsa
egyenes vezetését.

A 4. 5., és 6. fazisban a jobb és
baloldal szerepe felcserélodik.

3. A SUW 2000 automatikus
nyomtavvaltas miikodése
A nyomtavvalto sinszakasz minddsz-
sze 27,1 m hosszu és max. 30 km/ora
sebességgel valo athaladast tesz lehe-
tove, igy egy kerékpar atallitasa 3,25

sec alatt megtorténik.

A nyomtavvaltos technologia
alkalmazasa eredményeképpen a
hataron tartézkodas, ideje igy né-
hany percre zsugorodik, ugyanis kb.
15 percet igényel, annyit, amennyi
a nyomtavvaltd sinszakaszra ratold
mozdony lecseré¢léséhez, az 4j nyom-
tavon a vonatot tovabbvivé mozdony
szerelvényre kapcsolasahoz, és az
eléirasoknak megfeleld fékproba
elvégzésehez sziikséges.

Az utasok szempontjabol a je-
lentés eljutasi idémegtakaritason tal
vonzo lehet, hogy elmarad a forgo-
vaz-cseréhez kapcesolodo kényelmet-

lenségek sora: a szerelvény kitolasa
a tengelyatszereldbe, a kocsik egyen-
kénti szétkapcsolasa, majd dsszekap-
csolasa, a szerelok munkaja a kocsin
kiviil és beliil, a vagonok felemelése,
és igy tovabb, mikdzben a kocsik
energiaellatasa sziinetel és csak az
akkumulatorokkal ellathaté igények
kielégitésére korlatozodik (pl. nincs
fiités, klima).

4. A SUW 2000
gazdasagossaga

A SUW 2000 rendszer bevezetése

esetén koltséges beruhazasok valnak

sziikségtelenné, és jelentds a hatar-
forgalomban napi iizemeltetési kolt-
ségmegtakaritas, mert elmarad

* a hatarforgalomban 4atado ko-
csihoz a sajaton kiviil még egy
par forgovaz beszerzése a masik
nyomtav kerékparjaival;

* a forgovaz-cseréld palyaudvar,
darukkal, emeld berendezések-
kel, és

+ ¢&s sziikségtelenné valik termé-
szetesen a forgovazcserét végzo
személyzet is.

A SUW 2000 rendszer bevezetésé-
hez elkeriilhetelen a nyomtavvalto
sinszakasz beépitése és az automata
nyomtavvaltd kerékparok alkalma-
zasa, valamint egyéb miiszaki kove-
telmények teljesitése a kovetkezok
szerint.

Az automata nyomtavvalté for-
galom bevezetésének nem feltétele
az 1j kocsik beszerzése. A jelenkor
kdvetelményeit minden szempontbol
kielégitik a MAV START 19-37 ¢és
30-37 palyaszamt személykocsik
modernizacidjaval eldallitott, igyne-
vezett 3. generacios Intercity kocsik.
10 db ilyen kocsi mar iizemel és
50 db atalakitasa varhato6. Az atala-
kitas csak kevés valtoztatassal jar:
a jelenlegi vonokésziilék helyére a
francia LAF gyar univerzalis vono-

3. abra A nyomtav-valto sinszakasz
Abbildung 3. Spurwechsel-Gleisabschnitt
Figure 3. The gauge changer rail segment
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4. dbra A francia LAF gyar univerzalis vonokésziiléke
Abbildung 4. Universal-Zugvorrichtung—Hersteller: LAF (Frankreich)

Figure 4. The French LAF factory’s universal draw gear

késziiléke keril (4. dbra); az ener-
giaellato berendezésnek fogadni kell
tudni a 3000V egyenfesziiltséget,
a forgovazba be kell illeszteni az 1j
SUW 2000 kerékpart (a fékkonzolok
mas helyre torténd hegesztésével (5.
abra), be kell szerelni a SEK SUW
tipust ellendrzo, jelzo és regisztrald
berendezést (6. abra), melynek ada-
tait a kocsi GPS berendezése fogadni
tudja és tovabbitja a kdzpontnak.

A nyomtav atallito berendezést
Csap allomasra célszerii telepiteni,
ez esetben ugyanis az automata
nyomtavvaltoé forgalmat ki lehet ter-
jeszteni a szlovak-ukran viszonylatra

is. Csap allomas 2004-ben elvégzett
rekonstrukcidjanal javaslatunkra mar
figyelembe vették a berendezés be-
épitésének lehetdsegeét.

5. A SUW 2000 rendszer
bevezetésével jaré elényok
Az 11 technologiaval rendkiviil erd-
teljesen csokkenthetd az eljutasi id6.
Jelenleg a Tisza expressz Budapesttol
Munkécsig 8 o6ra 50 perc alatt ér el,
a nyomtavvaltd Intercity ezt a tavot
5 ora 40 perc alatt megteheti egyéb

feltételek valtozatlansaga esetén.
Amenetidd csokkenés a SUW 2000
alkalmazasaval legalabb 3 ora lehet,
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5. dbra A régi helyére szerelendé SUW 2000 kerékpar
Abbildung 5. Der an Stelle des entfernten Radsatzes einzusetzende Radsatz Typ SUW 2000
Figure 5. The new SUW 2000 wheelset

mig a 100. vonal (V. kozlekedési fo-
lyoso részeként) kdzeljovobeni tinids
forrasokbol 160 km/h-ra tervezett
fejlesztése utan tovabbi 30-40 perc
vagyis a menetidd rovidiilés kozel 4
ora. Ez mar versenyképes vastti elju-
tasi alternativéja lenne az autdpalyas
kozlekedésnek.

Ko6zaton ezt az eljutasi id6t nem le-
het produkalni, és ha hozzaszamitjuk
a kényelmet, a kiszamithatosagot és a
biztonsagot, ez a vastti technika ab-
szolut versenyelénnyel rendelkezik.

A javasolt modern technoldgia
alkalmazasa vonzova és verseny-
képessé teheti a vasuti kozlekedést,
ami az igények gyors novekedését
eredményezheti.

A MAV-START Zrt. Budapestet 2
oras ilitemes menetrenddel racsatla-
koztatta a nyugat-eurdpai IntercityEx-
press, Raillet és EuroNight hal6zatra,
¢és Budapesten keresztiil fokozatosan
bekoti a kornyezé orszagok nagy-
varosait (Pl. Kassa, Nagyvarad stb.)
ebbe a rendszerbe.

Az 1j technikaval lehetévé valik
a MAV-START Zrt. stratégiajanak
egy uj szegmenssel valo bovitése is:
az ukran nagyvarosok is csatlakozhat-
nak az europai rendszerhez. Es nem-
csak Ungvar és Munkacs keriilhet
kozelebb Eurdpahoz, hanem tervezni
lehet a Budapest-Lvov Raillet és a
Budapest—Kijev EuroNight vonatok
kozlekedtetéseét is.

6. abra A SEK SUW tipust ellen6rz6, jelzé és
regisztral6 berendezés

Abbildung 6. Kontroll-, Anzeige- und
Registrieranlage Typ SEK SOW

Figure 6. The SEK SUW type controlling,
signing and registrating system
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