HIREK A VASUT VILAGABOL

Az ég a hatar
11 évvel ezeldtt indult meg az Arlan-
da Express, ¢és azota folyamatosan né
a kihasznaltsaga. Ma mar Stockholm
kdzpontja ¢és a nemzetkdzi repiilétér
kozotti forgalom harmadat a vasut
bonyolitja le.

Az elmult 20 év soran a Arlanda
Expressnél végrehajtott széleskort
fejlesztések tiikrozik a nagy igényt a
gyors, megbizhat6 és stirlin kozleke-
dé vasuti kozlekedés irant Stockholm
belvarosa és az Arlanda nemzetkdzi
repiilétér kozott. Az egyik legjobban
megalapozott repiilotéri expressz lize-
melteté az Arlanda Express, amely
Stockholm kozpontja és az Arlanda
nemzetkozi repiiltér kozott szallitja
az utasokat. Az elmult évben a hét
vonatbol allo jarmiflotta 2,9 millio
utast szallitott el, vagyis az utasszam
nem csokkent a vilaggazdasagi val-
sag ellenére sem.

Az Arlanda Express tiz éves lize-
me utan 13,8 millio dollar értékben
megkezdték a vonat allomanyuk fel-
ujitasat. Az atfogé program — melyet
a jovo vonatanak neveztek el — ma-
gaban foglalja a kocsibelsdk teljes
ujra tervezéseét, Uj iiléseket, vilagitast,
WC-t stb. A munkalatokat az Euro-
Maint Rail végzi, malméi telepén.
Az els6 feltjitott vonat jiniusban allt
lizembe, €s januarig tovabbi harom,
majd a kdvetkez6 hat honapban ismét
héarom.

A felujitott vonatokkal kapcsolatos
reakciok teljesen pozitivak voltak, s ezt
a vilag minden tajardl érkezé utasok
internetes bejegyzései bizonyitjak. Sza-
mos kiilfoldi utas csinalt fényképeket a
vonatbelsérél, és ez bizonyitja, hogy az
uj belso elrendezés, annak tisztasaga
valoban megfogta az kozonség fanta-
ziajat. Fejlesztették az utas kiszolgalast
is. 22 db 1ij jegyautomatat telepitettek,
novelték a hasznalhato nyelvek valasz-
tékat. Biztosan a 20 perces menetidd
alapvetéen hozzajarul az Arlanda Ex-
press sikeréhez, de remélhetd, hogy az
utasoknak egyre fontosabb szempont,
amikor az eljutas kozlekedési eszkozét
kivalasztja, az a tény, hogy a vasuti
tizem kornyezetbarat.

Hompolyog a forgalom, a
Betuwe vasutvonalon

A Keyrail, a Holland Betuwe Vasut-
vonalon, amit kizarolag aruszallitasra
jeloltek ki, az els6 félévben oriasi for-
galomndvekedést realizaltak. A vo-
nalon 8200 vonat kozlekedett az elsé
félévben, szemben a tavalyi azonos
iddszakban mért 4500 vonattal szem-
ben, és ezzel a Rotterdam kikoto és
Németorszag kozotti forgalom 52
szazaléka ezen a vonalon bonyolodik
le. A Keyrail a novekedést a gazdasag
élénkiilésnek, az ETCS berendezé-
sekkel felszerelt mozdonyok rendel-
kezésre allasanak, valamint annak
tulajdonitja, hogy befejezték a Rot-
terdam kikoté legnyugatibb részéig,
Maasvlake-ig a vonal villamositasat,
ami sziikségtelenné teszi Kijhoeke
allomason a mozdonycserét.

Az Eurostar beszerzési vita
a birésag elétt
Az Eurostar védelmezi azt a dontését,
miszerint a Siemenstdl rendel meg 10
nagysebességii vonatot, annak ellené-
re, hogy ezt a rivalis Alstom hivatalo-
san is megtamadta.

Az Alstom megerdsitette, hogy a
Legfelsé Birosagon Londonban tett
panaszt oktober 19-€n, és varjak a til-
to végzést, amely megakadalyozza a
600 milli6 eur6 értéki szerzodés meg-
kotését a Siemens-szel 10 db E320
sorozatu Velaro vonat szallitasra.

Az Alstom reméli, az Eurostar nem
koti meg a szerzodést, mivel a vonat
nem felel meg a Csatorna Alagut
jelenleg érvényes biztonsagi eldira-
sainak. A tarsasag szerint a tender
eljaras elején az Eurostar kijelentette,
amig a Csatorna Alagiit Kormanykozi
Bizottsaga az IGC nem teszi egyértel-
mive, hogy engedélyezi az alagltban
a megosztott vontatasi berendezések-
kel gyartott vonatok iizemét, addig
nem kotnek a vonatok szallitasara
szerzO6dést. Az Alstom szdvivoje
kijelentette, a szerzdés alairasa id6
el6tti, mivel a biztonsagi eldirasokat
még nem modositottak. Az IGC utalt
arra, hogy nincs ellenvetésiik a szét-
osztott vontatasi berendezések ellen,

amennyiben a vontatasi berendezé-
seket ellatjak tiiz érzékelokkel, ami
megfelel a Csatorna biztonsagi eld-
irasainak. Az Eurostar szovivoje kije-
lentette az IRJ-nek, hogy az Alstom
allitasai minden alapot nélkiiloznek,
¢és hogy a Siemenst azért valasztottak,
mert palyazata jelentdsen jobb volt.
Az Alstom kifogasolja az Eurostar
altal a palyazatok osztalyozasanal, és
értékelésénel alkalmazott technikat.
Oktober 25-én az Europai Bizottsag
szovivdje a Reutersnek kijelentette,
nincs probléma az Eurostar altal le-
vezetett eljarassal.

Mind a két vallalat szétosztott
vontatasi berendezésekkel ajanlotta
vonatait, az Alstom palyazatat a legu-
tols6 AGV generaciora alapozta.

Végiil is a brit Legfelsé Birdsag
elutasitotta az Alstom Kkeresetét,
amivel meg akarta akadalyozni a
Siemens-szel a 600 milli6 eurd értéki
vonatszallitasi szerz6dés megkdtését.

Megkezd6dott a
visszaszamlalas az
Allegro elindulasaig
Az 11j Allegro vonat Szentpétervar ¢és
Helsinki kozott — 1ényegesen lecsok-
kenti a két varos kozotti utazas me-
netidejét — decemberben kezdi meg
kozforgalmu lizemét, jelentette be az
Orosz Vasutak elndkhelyettese, szep-
tember 8-an. Jelenleg a 443 kilométer
megtétele vonaton 6 ora 18 percet
vesz igénybe. Az Allegro, az Alstom
Pendolino ivbe bebillend vonatanak
— melynek maximalis sebessége
220 km/h — ilizembe allitasaval, az
utazasi id6 3 ora 30 percre csokken.
Az oroszorszagi szakaszon az eljutasi
id6 1 ora 30 percre csokken, a jelenle-

gi 3 ora 11 percrol.

A vonat, amely Oroszorszagban
200, mig Finnorszagban 220 km/h se-
bességgel fog haladni. Az els6 idékben
két par vonatot inditunk, de 2011. év
nyaran a tervek szerint a vonatparok
szama négyre fog emelkedni, jelentet-
te be az elndkhelyettes. Az 0j Allegro
iizembeallasaval megsziinik a finn
Sibelius és az orosz Repin vonatok
izeme. Az RZD Tolsztoj halokocsis
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vonata tovabbra is varja az utasokat,
Moszkva és Helsinki k6zott.

A DB részleteket kozolt
a London-Németorszag
lizemrol

A Német Vasutak kdzvetlen jaratokat
indit Gtjara, London—Ko6ln, Frankfurt
és Amszterdam kozott 2013. évben,
jelentette ki oktober végén Riidriger
Grube a vasut elndke, miutan megla-
togatta az ICE 3 nagysebességii vo-
natot St. Pancras nemzetkdzi vasut-
allomason, Londonban. A DB lesz az
elsé személyvonati lizemeltetd, aki a
Csatorna Alaguton keresztiil tizemel-
tethet az alagit 1994. évi megnyitasa
ota, mivel eddig ez az Eurostar mo-
nopoliuma volt. Grube kijelentette,
kb. o&tven repiildjarat kozlekedik
naponta London és Frankfurt kozott.
A London—Amszterdam szintén Euro-
pa egyik legnagyobb forgalmu utvo-
nala. Ez egy oridsi személyszallitasi
piac, amit eddig egyetlen vasut sem
hasznalt ki. Mi ki akarjuk hasznalni
ezt a lehetdséget.

A DB azuj tizemben a 407 sorozatl
ICE 3 vonatokat alkalmazza, melybd6l
15 db vonatra rendelését feladta a
Siemensnek kb. 500 millio eurd ér-
tékben. A szallitasukat 2011-ben kez-
dik meg ¢és a kovetkez6 évben fejezik
be. A DB harom, két motorvonat
egység Osszekapcsolasaval kialaki-
tott vonatot indit naponta Londonbol.

A vonatokat Briisszelben megosztjak,
egy motorvonat egység Rotterdamba
¢s Amszterdamba megy, mig a masik
Koélnbe ¢és Frankfurtba. Az eljuta-
si id6 3 ora London és Rotterdam
kozott és 4 o6ra Amszterdamba, és
Kolnbe, és 5 6ra Frankfurtba. Ezek
az eljutasi 1d6k, varoskozponttol
varoskozpontig versenyképesek a
repiléssel. ,,Szoros egyiittmiikodés-
sel az illetékes hatosagokkal meg
fogunk oldani minden problémat,
ami az ICE vonatok Csatorna Alag-
uti  kozlekedése miatt felmeriilhet.
Biztositani fogjuk minden biztonsagi
eléiras betartasat, ami az alaguti
kozlekedés feltétele. Az elmult héten
tartottuk meg a vonatelhagydsanak
probajat, ami nagyon jol sikeriilt.”
Grube ur, mind a négy €érintett orszag
infrastruktira vezetését felszolitotta,
hogy biztositsak magas szinvonalon
az utvonalakat, és a megfelel6 utas
kezelés ellatasahoz sziikséges beren-
dezéseket. Biztos vagyok abban, a si-
kerhez megfelelo politikai tamogatds
is sziikséges — fejezte be végiil Grube
ur nyilatkozatat.

A svajciak attorték a
Gotthard alatti alagut
utols6 méterét
A svajci Alpok alatti Gotthard alagut
keleti furatanak utols6 métereit ok-
tober 15-én délutan torték at, mely
57 kilométer hosszu, és ezzel a vilag

leghosszabb vasuti alagutjava valt.
A svajciak szerint ez nem csak a leg-
hosszabb, de a legmélyebb alagt is.

Az alagutat észak feldl 20 kilomé-
terre, és délrdl 27 kilométerre 1évo al-
lasrol két oldalrdl furtak, és a talalko-
zasnal minddssze 8 cm horizontalis,
¢és 1 cm vertikalis eltérést észleltek.
A nagy eseményt mintegy 200 ember
figyelte, koztiik a svajci kozlekedési
miniszter is, aki megjegyezte ez az
attorés szimbolikus is, mert megmu-
tatta, milyen politikat lehet csinalni
ha 6sszefogas van.

A feltaro furasokat 1993. évben
kezdték el majd 1996-1998 kozott a
sziikséges tarnakat hoztak létre. A fo-
alagut farasat 2001. évben inditottak
el, és a befejezd lyukat 2011 aprili-
sara tervezik befejezni. A két egyva-
ganyu palyat magaba foglalo alagutat
minden 325 méternél osszekotik egy
40 méter hossza kereszt atjaroval.
A vaganykapcsolodasi helyeket és a
veszEly esetére kiépitett kiliritési al-
lomasokat az alagtt 1/3, és 2/3 hosz-
szaban épitették ki. A teljes projekt
152 km alagut, akna és keresztezo at-
jarok épitését igényelte. A teljes kolt-
ség kb. 12 milliard dollart tesz ki. Az
Alp Transit alagut befejezését 2014-
re tervezik. Ez az alagit megroviditi
a Ziirich-Milano kozotti eljutasi id6t
tobb mint 50 perccel, és lehetdvé teszi
a tehervonatok terhelésének megdup-
lazasat, egész 4000 tonnaig, és a napi
vonatszamok is néhetnek.

A vasutaknak pillanatnyilag sza-
mos elénye van a zdld lizeme miatt,
amivel a politikusok, befektetok
tamogatasat is el lehet nyerni, de a
vasuti iparon mulik e lehetdségeket
mennyire aknazza ki.

A svéd kiraly hivatalosan
megnyitotta
a Bothnia vonalat
A Bothania vonalat hivatalosan XV7.
Carl-Gustav svéd kiraly nyitotta meg
augusztus 28-an, és szeptemberben
korlatozott forgalom indult meg az
északi részén a vonalnak, Ornskold-
svik és Umead kozott. A teljes ara-, és
személyszallitas jovo évben indulhat
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ADALSBANAN

meg, amikor a meglévd vonal feluji-
tasa befejez6dik Bothania vonal déli
részetél Sundsvallig. Az 0j vonalat
ugy tervezték, hogy nagy kapacitast,
modern vonalvezetéstbiztositson, ami
alternativ utvonalat jelent a meglévo
vonalnak, amely 40-50 kilométeren
keresztiil halad az orszag belsejében
nagy emelkeddkkel és kis ivii kanya-
rokkal. Az 1j vonalon 1%-o0s a leg-
nagyobb emelkedd, szemben a meg-
1év6 vonal 1,7 szazalékaval, ami azt
jelenti, hogy azonos mozdony a régi
vonalon maximalisan 1000 tonnas,
mig a most épitetten 1400 tonnas vo-
natokat tud tovabbitani. A tehervona-
tok részére 1600 t maximalis terhelés
mellett 25 tonnas tengelyterheléssel

120 km/h sebesség engedélyezett a

Bothnia vonalon, és a hidak 30 tonna

tengelyterhelést is elbirnak. Az ivek

3200 méteres sugarral épiiltek, ami

a személyvonatok szamara 250 km/h

sebesség  engedélyezését  jelenti.

A 190 km hosszusagu vonalon 143

hid, 15 alagut épiilt, mely utobbiak

hossza 1-6 kilométer kozott van.

Avonal egyvaganyu, 22 kitérési hely-

lyel, és 7 allomassal. Ez egy uttord

épitmény a skandinav vasutaknal
harom ok miatt:

— ez az els6 vonal, ahol azonos
vaganyon kozlekednek a nehéz
tehervonatok, és a nagysebességii
személyvonatok,

— U kornyezet védelmi torvényt
fogadtak el Svédorszagban 1999-
ben, pontosan akkor, amikor

a projekt a tervektdl az épitési
fazisba keriilt, kb. 520 kdrnyezet
védelmi engedélyt adtak ki a pro-
jekthez, és

— ez az els6 vasutvonal az északi
teriileten, amelyet ERTMS beren-
dezéssel lattak el, vonali jelzébe-
rendezés nélkdl.

Az NS értékeli a nagy
gyakorisagi menetrendet
A Holland Vasutak szeptemberben
egy honapos kisérletet folytattak,
hogy teszteljék a nagy gyakorisagl
menetrend megvalosithatosagat.
Csucsidoben Amsterdam Central és
Eindhoven kozott, mind a két iranyba
10 percenkénti idékozokben kozle-
kedtek a vonatok, mig ugyanezen a
vonalon, Utrecht Central-Geldermal-
sen regionalis iizem Iépésenként vette

fel ugyanazt a gyakorisagot.

Az NS tavlati ambicidoja mind az
intercity, mind a regionalis iizemnél
az Amsterdam—Arnhem—Eindhoven
korridoron, és mas nagy forgalmu vo-
nalakon, mint pl. Schiphol-Utrecht—
Arnhem, és Haga—Rotterdam—Eind-
hoven a nagy gyakorisagu forgalom
bevezetése.

Ez a szolgaltatds vonzd lesz az
autésok szamara, akik naponta a
csucsforgalomban allnak a varosok
koriili gytrti dugojaban, ugyanakkor
kiegeszit6 fejlesztésekkel kell a vasu-
ti szlik kapacitasokat feloldani, hogy
a megndvekedd forgalmat zokkend-
mentesen le lehessen bonyolitani.

Kina finanszirozza a Kijev
repiil6téri 6sszekottetést
Az ukran kormany 950 millié dollar
kolesont kapott Kinatol, a Kijev Bo-
rispol nemzetkozi repiilétér vasuti
Osszekottetésének  megépitéséhez.
A People Daly ujsag szerint, a meg-
egyezést Beijingben irtak ala Viktor
Janukovics kinai latogatas alkalmaval
ez év szeptemberében. A riport szerint
a projektet kinai vallalat fogja kivite-
lezni. Az 11j vonal a Kijev—Mironovka
vonalbol agazik ki, Kijevtdl keletre,
¢és arepiil6térig 7 kilométert tesz meg.
Az Ukran Vasutak uj vonatokat kivan

rendelni erre a vonalra, szallitasukat
harom éven beliil reméli.

Az OBB sulyos veszteségre
szamit a rossz elsé féléves
eredmények nyoman
Az Osztrak Szovetségi Vasutak kije-
lentette, rosszabb eredménnyel zartak
az elso fél évet a vartnal, miutan je-
lentOsen esett a bevételiik, és ennek
kovetkeztében 2010 év végére 100

millié eurd veszteségre szamitanak.

Az OBB csoport elsé félévi teljes
vesztesége 46 millié eurd volt, ami
49 szazalékkal nagyobb, mint a ta-
valyi azonos iddszaké. Ugyanakkor
teljes csoport Osszes cladasa emel-
kedett, 3,13 millidrd eurdt tett ki, a
13 szazalékos infrastruktira bevétel
novekedése, valamint 12 szazalékos
Rail Cargo Austria arumennyiség
ndvekedése révén

Az OBB eddig tlsigosan optimis-
ta feltételezésekbdl indult ki a ma-
sodik félévet illetden: talértékeltek a
piaci teljesitményt, a koltségesokken-
tés hatasat, nem vették szamitasba a
koltségesokkentési intézkedések
kudarcat, a nyugdijpolitika valtoza-
sanak anyagi terheit ami 2015. évre
akar 123 milliard eur6t is elérhet, va-
lamint kihagytdk a gazdasagi valsag
csokkentd hatasat az aruszallitasra.

Az OBB most hitet tesz a vallalat
egészeEt erintd atszervezési program
mellett, melyen nagyobb hangsulyt
kap az utas, ¢és a szallittatd szinvo-
nalas kiszolgalasa. Ugyanakkor a
hossza tavua infrastruktura fejlesztési
projektek finanszirozasara nagyobb
hangsulyt helyeznek. 2013-ra a tar-
sasagnak megint nyereségesnek kell
lennie, jelentette ki az OBB elndke.

Az Amtrak 70 db
villamos mozdonyt rendelt
a Siemenstdl
A Siemens el6szor nyert el rendelést
az Egyesiilt Allamokbol mozdonyok
szallitdasara, miutdn megegyezett,
hogy az Amtrak szamara 70 db Cities
Sprinter villamos mozdonyt szallit,
466 milli6 dollar értekben. Szallitasu-
kat 2013-ben kezdik meg. Az Amtrak
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a mozdonyokat a Northeast Corridor-
ra telepiti, mely Osszekoti Bostont,
New Yorkot, ¢s Washington DC-t.
A mozdonyok kimeneti teljesitménye
6,4 MW ¢s 18 kocsis vonatot képes
200 km/h sebességgel tovabbitani.

A Cities Sprintert a Siemens Euros-
printer és Vectron terveire alapozva
alakitottak ki, de a szdvetségi vasuti
hivatal legutols6 biztonsagi és {itko-
z¢ésbiztonsagi eldirasainak is meg fog
felelni. A haromfesziiltségli mozdony
megerdsitett mozdony szekrénnyel,
gylirédési zonaval késziil, ami ele-
mészti az iitkdzési energiat, és de-
formacidja ellenérzott modon megy
végbe, egy esetleges baleset esetén.
A vezetofiilkét egy biztonsagos ka-
litkaba helyezik el, ami megvédi a
mozdonyvezetot.

Hogy egyszeriisitsék a fenntartasi
munkakat, a vontatomotorokat, ¢és
a kerékpart egymastol fiiggetleniil
ki lehet szerelni. A mozdonyokat a
Siemens Sacramento gyaregységében
épitik, amelyet nem régiben bovitet-
tek 26 millio dollarért.

Az SBB névelte bevételeit
A Svajc Szdvetségi Vasutak beje-
lentette, hogy az els6 fél évben 24,9
szazalékkal novekedett a tarsasag
eredménye, ¢és elérte a 165,9 millio
svajci frankot. Az aruszallitas terén
folytatodott a veszteségek noveke-
dése, és elérte a 49,5 milliot, annak
ellenére, hogy a nett6 tonna kilométer
novekedett.

Francia egyetértés az
arufuvarozas fejlesztésében
Az SNCF vezérigazgatoja, és a Fran-
cia Palyavasut (RFF) igazgatoja meg-
egyezést irt ala szeptember 10-én,
hogy a kitéréd vaganyok mindségét
javitjak a tehervonatok jobb kozleke-
dési feltételeinek megteremtéséhez,
mivel decemberben Uj menetrend
szerint kozlekednek. A kitérdk kiilo-
ndsen az un. Atlantic és délnyugati
korridorral kapcsolatban valt fontos-
sa. A megegyezés értelmében az RFF
beleegyezett abba, hogy nem sziintet
meg kitérd vaganyokat, de ahol mégis

erre kényszeriil — pl. karbantartasi
okokbol — ott egy olyan helyettesitd
vaganyt épit, ami két o6ranal nincs
messzebb az eredeti kitérénél. Cse-
rébe az SNCF Geodis beleegyezett,
hogy hasznalni fogja azokat a kitérd-
ket, amelyek eddig tartalékba voltak.

Masodik aruszallitasi
tarsasag befektetési tervei
Az Orosz Vasutak masodik aruszal-
litasi leanyvallalatat alakitotta meg,
¢s ebbe 4,5 milliard dollart fektetnek
be az elkovetkezé 6t évben, abbol
a célbol, hogy a teherkocsik jelen-
legi 22 éves atlag életkorat 15 évre

csokkentsék.

Azujvallalatbaaz RZD 180 000 db
tehervagont ad at, melybdl 61 000
darabot felyjitanak, és tobb mint
76 000 db 1uj teherkocsit szereznek
be 2015-ig, eldzetes terveik szerint.
Az RZD igazgatotanacsa augusz-
tus 26-an hatarozta el az 0j vallalat
megalakitasat, amely a teljes orosz
haldzaton iizemel, és minden tipusu
arut elszallit. Az RZD 100 szazalé-
kat tulajdonolja az uj vallalatnak,
kivéve egy részvényt, mely egy nem
profit orientalt szervezet, a Zheldor-
reform tulajdona lesz. Az 0 vallalat
a tervek szerint 2015-re az orosz
vasuti aruszallitas 22 szazalékat fogja
lebonyolitani.

Pillanatnyilag folynak a munkak,
a jogi procedurak az 11j vallalat meg-
alakitasa, és iizemének meginditasa
érdekében.

Az Alstom kinai tarsulasa
Az Alstom alairt egy memorandu-
mot két kinai vallalattal, a CNR ¢és a
Sanghaji Electric Group vezetdivel,
hogy stratégiai tarsulast hoznak 1étre
lehetévé téve a tarsasagnak, hogy
kozosen kutassanak fel uj piacokat, a
tomegkdzlekedési projektek elnyeré-
se érdekében.

A megegyezés része, hogy a harom
vallalat novelni fogja a két miikodo
vegyesvallalatuk versenyképességét,
¢és kapacitasat, a Sanghaj Alstom
Transport Electrical Equiment, Satee,
¢s a Sanghaj Alstom Transport, Satco.

A hosszu tavi megegyezés lehetévé
teszi az emlitett két vallalat szamara,
hogy kinai és export piacokra 0j varo-
si jarmiiveket tervezzen €s épitsen.

A Bombardier
Transportation
rendelésallomanya
meghaladja a
30 milliard dollart
Ez évmasodik negyedében a Bombar-
dier Transportation 4,3 milliard dollar
értékben kapott Gj megrendeléseket,
igy jalius 31-én a rendelésallomanya
elérte a 30 milliard dollart, szemben a

januar 31-i 27,1 milliarddal.
A masodik negyedév bevétele 400
milli6 dollarral esett 2,1 millidrdra.

Uj nagysebességii vonal-
szakasz Spanyolorszagban
A spanyol fejlesztési minisztérium
végre meg tudott egyezni Cantabria
régié kormanyaval, hogy 2015-re
Madrid és Cantabria kozott nagyse-
bességli vonatok fognak kozlekedni.
A vonal épitésére uj tendert kell kiir-
ni, mivel a kormany azt a gazdasagi

valsag miatt visszavonta.

A Palencia—Viaprovedo, ¢s Vilap-
rovedo—Reinosa kozotti szakaszra a
tender felhivast 2011. év elején, illet-
ve a masodik szakaszra 2012 végén
teszik kozzé.

Uj rendelést kapott
a Stadler

A Stadler 15 millio euro értékben ko-
tott szerzodést a Strohgau Vasutakkal
nyolc darab Regio-Shuttle RS1 dizel
motorvonat szallitasara. Az 0j vona-
tok Korntal-Heimerdingen vonalon
fognak iizemelni, Baden Wiirttem-
berg tartomanyban.

Kolcson Szerbianak

A Szerb Vasutak alairt az Europai Uj-
jaépitési és Fejlesztési Bankkal egy
100 milli6 eurds kdleson szerzddést.
A vasut a kdlesont uj mozdonyok be-
szerzésére 65 millio eurdt, és a mara-
dékot a tizes szamu europai korridor
112 kilométeres szerbiai szakaszanak
felujitasara forditja.

VASUTGEPESZET 2010/4

45



HIREK A VASUT VILAGABOL

Megindult a forgalom a
koreai nagysebességii
vonalon
November elsején megindult a forga-
lom a Szoul-Busan nagysebességii
vonal masodik szakaszan, Daegu
¢és Busan kozott. 7 milliard dollarba
keriilt és nyolc évig tartott az épit-
kezés. Az 0j 124 kilométer hosszl
vonal csokkentette az egész 417
kilométeres vonalon Sz6ul és Busan
kozott 22 perccel az eljutasi idét, 2
ora 18 percre. A vonal {innepélyes
megnyitasat, mely a forgalom megin-
dulasat megel6z6 héten volt, a koreai
miniszterelnok tartotta, és felvazolta
a kormany elképzelését az orszag
nagysebességii halozatanak kialakita-
sarol. Kijelentette, a kormany a vasut
szerepének fellenditését, a kozuttol
valo fliggés csokkentését kivanjak
elérni, a nagysebességii vasuti halozat
novelésével. Olyan vasuti halézatot
akarnak létrehozni, aminek révén az
orszag minden pontja masfél ora alatt
elérhetd lesz. A kozlekedési miniszter
reméli, hogy a nagysebességii lizem
kiterjesztése révén a naponta utazok
szama 27 szazalékkal fog néni, 106

ezerrdl 135 ezerre.

A Stadler atadta a
regionalis vonatokat
A Stadler iizleti forgalma 2010-ben
meghaladta az 1,1 milliard svajci
reményeik

frankot, és 2011-ben

szerint elérhetik az 1,4 milliardot is,
jelentette ki a kozelmultban a Stadler,
az 4j a Norvég Allam Vasutak, NSB,
és az ausztriai Graz—K6flach Vasutak,
GKB, szamara késziilé 0j vonatok
bemutatasa alkalmabol.

Stadler az osztrak vasuttarsasaggal
a 60 millio eurd értékii szerzédést
13 dizel-villamos erdatviteli GTW
tipust dizel motorvonat szallitasara
2009. marciusaban irta ala. A GTW-
ket a Graz—Kdflach és Graz—Wies—
Eibiswald vonalakon allitjak tizembe
ez év decembertdl.

Az NSB szamara, a Stadler 50
FLIRT villamos motorvonatot gyart,
amelyet el6szor a 2010. évi berlini
InnoTrans kiallitison mutattak be
nyilvanosan. A szerzdés értéke
582 milli6 euro, 24 jarma 200 km/h
sebességre alkalmas, Norvégia ke-
leti részén fognak iizemelni, mig
a tobbi Oslo kornyéki elévarosi
forgalomban.

A vonatok probafutasa most van
folyamatban, és remények szerint
az elsé vonat még ebben az évben
eléri Norvégiat, és 2012 februarjaban
iizembe all.

A vonat bemutatasa utan, az NSB
személyszallitasi divizido elndkhe-
lyettese kijelentette, az NSB meg van
elégedve a vonatokkal, mivel azokat
a norvég sz¢lséséges téli klima elvi-
selésére is alkalmassa tette a Stadler.
A szerz6dés opciot tartalmaz tovabbi

100 motorvonat beszerzésére, ameny-

nyiben a vonatok gy lizemelnek,
ahogy mi azt elvarjuk, akkor nem
lehet elkertilni a tovabbi rendelések
feladasat.

A Stadler marketing igazgatohe-
lyettese kifejezte elégedettségét a
szerzOdéssel kapcsolatosan, és azzal,
ahogy a nehéz gazdasagi helyzetben
a vallalatok viselkedtek.

Ugyanakkor bizonytalan abban,
hogy az elkdvetkezd néhany évben
mennyi pénz fog a gordiiléallomany
beszerzésekre rendelkezésre allni.
Megjegyezte jelenleg nagyon ala-
csonyak a banki kdlcson kamatok, de
nem tudjak, hogy a sok adossagukkal
mi lesz, ha emelik a kamatot. Majd
megjegyezte a Stadler piacokat keres
a hagyomanyos eurdpai vasutakon
kiviil is. Ugy latja, hogy India egy
oriasi piac potencialisan, ¢s megero-
sitette, hogy palyaznak az Indiai Vas-
utak személykocsi tenderén. Ez egy
oriasi eldre 1épést jelent szamunkra,
mivel a projekt egy olyan piacon va-
l16sul meg ahol 50 000 személykocsit
iizemeltetnek, és még ekkora piacon
sohasem voltunk jelen.

Az ICE vonatok probai

jol sikeriltek
Az Eurotunel elndke kijelentette, az
evakualasi proba a Csatorna Alag-
utban oktober 16-17-én két, a DB
tulajdonat képezd ICE vonattal, sok-
kal sikeresebb volt annal, mint amit
vartunk.

A két proba soran 300 embert
kellett evakualni a vonatokrol. En-
nél komplikaltabb kiiiritést jelentett,
amikor az érintett embereket az
egyik vonatrél a masik vonatra kel-
lett atszallitatni, amit 20 perc alatt
végrehajtottak, mig a kilirités az
ajtokon keresztiil, az atjarokat ke-
resztezve 15 percet vett igénybe. Az
igény az, hogy a vonatokat 90 perc
alatt kell kiiiriteni. Majd elmondta,
a probakat fliggetlen megfigyeldk is
ellendrizték, a Csatorna Alagat Kor-
manykozi Bizottsagatol (IGC) és az
Eurostartdl. Honapok ota dolgozunk
egyiitt a DB-vel, hogy megértsiik,
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mire van sziikségiik, és megértessiik
veliik a korlatokat, amiket a Csator-
na Alagutban valo tizemeltetésnél be
kell tartani. Az elnok elmondta, hogy
a leggyorsabb evakualas az Eurostar
373 sorozatu vonatanal kb. 700 utas-
sal, valdsadgos veszélyhelyzetben,
tavaly decemberben 35 percet vett
igénybe. Elvégeztiik az ICE vonattal
az dsszes probat, amelyre nekiink és
az IGC-nek sziiksége van. Most al-
litjuk dssze a tesztek eredményeinek
vegso kiértékelését, és a jelentést ez
év végeig megkiildjiik az IGC-nek.
Az elndk kijelentette a vonatoknak
30 percig ellen kell tudnia allniuk a
tliznek, hogy el lehessen hagyni az
alagutat. A DB kijelentette, az ICE
vonatok meg tudnak felelni ennek a
kovetelménynek. A DB megerdsitet-
te, hogy minden vontatasi egység el
van latva tiiz elfojtasi rendszerrel, és
a vonatokat tobblet belsé kocsi ajto-
val fogjak ellatni.

Az Eurotunnel két 800 méter hosz-
szl biztonsagi peront épit mindegyik
alagtt mellé, 2011 év végéig. Ezek-
nek lesz tiiz elfojtasi, eloltasi beren-
dezése és segitséget jelent a vonatok
kitiritésében.

A Cseh Vasutak 46
elévarosi vonatot vesz
A Cseh Vasutak kozzétette 46 elova-
rosi vonat beszerzésére kiirt tender
felhivasat, amelynek értéke megha-
ladja a 200 milli6 eurot.

A tender két részbdl all, az elso
rendelés 15 haromkocsis villamos
motorvonatra szol, 84,1 millio eurd
értékben, melybdl az EU 33,6 milliot
biztosit. E motorvonatokbol tizenket-
té 3 kV egyendramu, mig a maradék
3 kétfesziiltségli, (3 kV egyenaramd,
¢s 25 kV valtakoz6 aramu) lesz. Min-
degyik jarmt 240 utas befogadasara
legyen alkalmas. Az 1j motorvonatok
az Usti nad Labem, Pardubice, Hra-
dec Kralove és Olomouc régioban
fognak tizemelni 2013 tavaszatol.

A szerzddés masodik része 31 két
részes dizel motorvonat szallitasara
sz0l. Ezek a jarmivek 120 tilésesek
lesznek. A beszerzési koltség 105

millié eurd, ehhez az EU 26 millio-
val jarul hozza. A vonatok Karlsbad,
Plzen ¢és  Tetschen—Sebnitz—Bad
Schandau kornyékén javitjak a sze-
mélyszallitasi szolgaltatast.

A Cseh Vasutak egy harmadik
tender felhivast is kdzzé tett: négy
160 iiléses két kocsis, kétfesziiltségi
villamos motorvonat beszerzésére is.
A szerzOdés értéke kb. 18 millio euro,
¢és ebbdl az EU 7 milliét finansziroz.

(Forras: IRJ 2010. oktober, novem-
ber forditotta: Almasi Miklosné)

Twindexx emeletes
intercity vonatokat gyart
Svajcba a Bombardier
A Bombardier Transportation nyer-
te el az SBB svdjci vasuttarsasag
tenderét az 1j, Intercity forgalomba
allitando emeletes vonatok szal-
litasara. Az 59 BOMBARDIER
TWINDEXX vonatra szol6 szerzo-
dés Osszérteke mintegy 1,3 milliard
eurd, amely az SBB torténetének leg-
nagyobb értékll jarmiimegrendelése.
A szerz6dés tobb mint 100 tovabbi
szerelvény lehivasara szol6 opciot is
tartalmaz. Az 59 szerelvény Osszesen
436 teljesen légkondicionalt kocsi-
bol all, tdbb mint 36 000 iiléhellyel.
A TWINDEXX vonatok szallitasa
2012-ben kezdddik, és az elsd jar-
miivek 2013 decemberében allnak
menetrendszerinti forgalomba. A tel-

jes megrendelt mennyiség szallitasa
2019 végére varhato.

A TWINDEXX vonatokat tagas
belsé terek, gyors utascserét eldsegi-
to széles feljaroajtok, vezeték nélkiili
internetkapcsolat és business 0sz-
talyu fiilkék jellemzik. A jarmtiveket
felszerelték elektronikus utastajékoz-
tato és vészhivo rendszerrel, valamint
zartlancu kamerarendszerrel.

A BOMBARDIER FLEXX Tronic
WAKO ddéléskiegyenlitd rendszer a
TWINDEXX vonatok egyik meghata-
roz6 muszaki eleme, amely kiegyenliti
a kocsiszekrény mozgasaval egyiitt ja-
10 billegést, ezaltal biztositja az utasok
maximalis kényelmét. A technologia-
nak koszonhetden az emeletes Intercity
vonatok sebessége akar 15 szazalékkal
magasabb lehet az ivekben, jelentsen
csokkentve az utazasi id6t.

A BOMBARDIER ECO4 termék-
csaladjanak koszonhetden tiz szazalé-
kos energia-megtakaritast is sikertilt
elérni a TWINDEXX vonatok eseté-
ben. Az alacsonyabb energiafogyasz-
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tast els6sorban a BOMBARDIER
MITRAC alland6é magneses motorja
segiti eld, melyhez tovabbi ECO4
technologiak, példaul a hatékony
klimarendszer és az energiagazdal-
kodasi vezérlérendszer tarsul. Ezek
a technologiak biztositjak a vonatok
gazdasagos iizemeltetését teljes élet-
tartamuk soran, csokkentik a kdrnye-
zetre gyakorolt karos hatast, valamint
biztositjak a kivalo teljesitményt.

A Bombardier 50 V300
ZEFIRO nagysebességti
vonatra sz6l6 megrendelést
nyert el Olaszorszagban
A Bombardier Transportation 50
darab V300 ZEFIRO nagyon nagyse-
bességli vonat szallitasara szolo szer-
z6dést irt ala a Trenitaliaval (Olasz
Vasutak). A BOMBARDIER ZEFI-
RO nagysebességli jarmiicsaladba
tartoz6 V300 ZEFIRO modellt az
olasz AnsaldoBreda céggel kozdsen

fejlesztették ki.

A V300 ZEFIRO 600 utasférdhely-
lyel rendelkezik, és akar 360 km/ora
sebességli  kozlekedésre alkalmas.
Kiilonlegesen jo gyorsulasa lehetévé
teszi kitlind utazasi id6 elérését még
kanyargos vonalakon is. Teljes mér-
tékben interoperabilis, és atszallas
nélkiil biztositja a hatarokon atmend
utazast a Trenitalia utasai szamara
mas europai orszagokba.

Ezzel a szerzddéssel egyiitt Osz-
szesen 210 Bombardier ZEFIRO
nagysebességii vonatra érkezett mar
megrendelés, amely igy a vilag egyik
legsikeresebb nagysebességli vonat
termékesaladja lett. Az els6 generaci-
6s ZEFIRO 250 vonatok mar forga-
lomba is alltak Kindban.

(Ujhelyi Jénos, foté: Bombardier)

Hosszatava karbantartasi
megallapodast kétott az
AAE és a Faiveley Transport
A Faiveley Transport Ugyfélszol-
galati Iroddja egy Ot évre szo6lo
tobb millid6 Eurds szerzodést kotott
Svajcban az AAE-vel, amely a Fai-
veley Transport 4400 tehervagonja-
nak fékkarbantartasarol rendelkezik.

Az AAE Europa legnagyobb te-
hervagon lizingel6 vallalata, amely
25000 jarmiives flottat adott bérbe
Europa-szerte a végfelhasznaloknak.

A logisztika és a velejard karban-
tartdas megszervezését, beleértve az
AAE Svédorszagtol Olaszorszagig
fellelheté muhelyeinek megkdzelité-
sét a Faiveley Customer Services csa-
pata vallalta. Jelen szerzddés jelentds
lépés a Faiveley szamara, foként a
frissen ilizembe helyezett németor-
szagi szervizcentrum szempontjabol.
Mind a francia, mind a svéd Faive-
ley csapat tamogatja a szoban forgd
projektet a maga szakteriiletének ill.
szakértelmének megfelelden.

Végeredményben e siker ravi-
lagit arra, hogy az ipari profizmus
stratégiaja €s a fenntartasi koltségek
optimalizalasa a Faiveley tigyfelek
szamara nagyon fontos szempont.
Emellett alatamasztja a Faiveley
Service Team fejlodésének tényét,
tovabba, hogy a Faiveley Service né-
metorszagi lehetdségei a piaci elvara-
soknak megfelelden alakulnak.

A vasut issza meg
a levét a Brit allami
megszoritasoknak
A Dbrit vasuti vallalatnak csokken-
tenie kell dologi kiadasait 21%-kal
¢és a fobb kiadasokat 11%-kal rovid
hataridén belill az elkdvetkezendd
négy évben, azért mert a kormany
dontése szerint atlagosan 19%-al
csokkenteni kell a kdzosségre koltott
pénzt, hogy enyhitse a massziv kolt-
ségvetési hianyt. Fébb beruhazasok,
mint a Crossrail és a Thameslink
megallok Londonban, a Birmingham
New Street és a Reading allomas
rekonstrukcioja tovabba a londoni
metro fejlesztése kertil elotérbe.
Elkezdik Birmingham és Notting-
ham bels6 személyvonat halozatanak
kiépitését és egy fejlesztést is a Tyne
& Wear Metro-nal newcastle-i koz-
ponttal. A kormany szerint ez segiteni
fogja a jelenlegi orszaggyiilésben egy
gyorsvasuthaldzat tervének elfogada-
sat. Mindamellett a viteldijak 3%-kal
fognak emelkedni az inflacio szintje

felett 2012-t61 a mostani 1%-hoz
képest és a Transport for London a
kedvezményeket 29%-ra csokkentik
2014-2015-t4l.

Tobb megszoritas is lehetséges,
azonban koltségvetés részleteit varha-
téoan nem publikaljak 2011 tavaszaig.

(Forditotta: Kovacs Levente)

Kazah sebességrekord
2010.10.30-an, a KZ4Ac0007 moz-
dony, a Kazahsztanban 1év6 Saryoba
melletti tesztpalyan, elérte a 200 km/h
sebességet. Kazahsztanban ezzel a
rekordsebességgel most kozlekedett
els6 alkalommal egy mozdony.

A KZA4Ac tipusi személyvonati
mozdonyokat a Zhuzhou Electric
Locomotive Co., Ltd. gyartja. A
Kazahsztani Allamvasutak, a Ka-
zakhstan Temir Zholy (KTZh) 2008.
oktéberben adta ki a megrendelést és
a Siemens ennek megfelelden szallitja
a jarm vontatasi és vezérld berende-
z¢seit, vagyis a mozdony szivét. Az
egyeniranyitokon, vontatdbmotorokon,
SIBAS vezérlokon és kijelzokon kiviil
olyan szolgaltatasok, mint a mérnoki,
iizembe helyezési tevékenység, vala-
mint tesztelés és oktatas is a szallitasi
terjedelem részét képezik.

A 22 db megrendelt KZ4Ac tipust
mozdonybol 2010. jalius ota, mar 4
darabot leszallitottak Kazahsztanba.
Ezek a mozdonyok az Astana—Al-
maty szakaszon vesznek majd részt
a személyszallitasban. A mozdonyok
25 kV-ra vannak tervezve és legna-
gyobb sebességiik eléri a 200 km/h-t.

KompLEXx TReNING

VasUti Oktato és Szolgaltato Kit.

wKomplex szakmai képzés, oktatds és szolgaltatds
vasutvdllalatok, vasutiizemek részére”

Vasutiizemi személyzet képzése, oktatasa
és vizsgaztatasa vasuti tarsasagok és sajat
célu vasuti tevékenységet végz6 szervezetek
szamara.

Mozdonyvezetdi tanfolyamok, mozdonyvezetdk
tipusismereti oktatasa.
Vasutgépész és forgalmi mérnoki
szolgaltatasok.

info@komplextrening.eu
www.komplextrening.eu
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