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Lehetdség a
kettés eréforrasu
villamos-dizel mozdony
hasznalatara

A hagyomanyos dizel mozdonnyal
szemben néhany jelent6s eldnyt
jelent a villamos-dizel mozdony.
Mivel a villamositott vonalakon ugy
kozlekedik, mint egy villamos moz-
dony a dizel izemanyag fogyasztasa,
a karos anyag kibocsatasa, valamit
a zaj terhelése csokken. Az utazasi
id6t is lehet csokkenteni, mivel a
villamositott, s nem villamositott vo-
nalak talalkozasanal el lehet keriilni
a mozdonycserét. A villamos-dizel
mozdony szamos elénnyel rendelke-
zik a villamos mozdonnyal szemben,
mivel fiiggetlen a villamos energiael-
laté rendszer hibajabol, vagy baleset
miatt adodo energia kimaradastol.

A Bombardier tervezett, és meg-
kezdte gyartasat egy 0j villamos-dizel
mozdonysorozatnak, az ALP-45DP a
montreali New Jersey Transit (USA),
¢s az AMT (Kanada) szamara.

Az ALP-45DP egyarant képes
25kV 60Hz és 12kV 25Hz, va-
lamint 750 V. egyenaramu felso-
vezetéki rendszer alatt {izemelni.
A tobbrendszerti villamos-dizel moz-
donyok azokon a vasutakon, ahol a
nem villamositott vonalak teszik ki
a halozat jelentds részét, mint pl. az
USA, ott kétséges ilyen mozdonyok
sziikségessége. De pl. Eurdpaban,
ahol a vasutvonalak nagy szazaléka
villamositott?

Tekintsiink vissza a multba
2004. majus 9-én Halkali—K 61n k6zott
kozlekedd tehervonatot egy Siemens
ES64F4 sorozati Eurosprinter négy
rendszer(i villamos mozdony, és egy
Siemens ER 20 sorozati Eurorunner
dizel mozdony tovabbitotta. 3000
kilométert tettek meg, hat orszagon
keresztiil mozdony csere nélkiil 79
oran keresztiil. Kamionokkal ez az it
96 orat igényel, és sokkal tobb karos
anyagot bocsatanak ki ez alatt.

Az ER 20 dizelmozdony szamos
szakaszon vontatta a vonatot Bul-
garidban, de a teljes uton 80 tonna

tobblet terhet kellett vontatni. A két
Siemens mozdony kapcsolt lizeme
bizonyitotta, hogy a vasut verseny-
képessége javithatd, ha a hatarokon
atjaras ¢s a gépcserével jard idévesz-
teségek elkeriilhetok

Van-e mas lehet6ség, mint

két mozdonnyal vontatni egy
vonatot?
AzInnoTrans2010vasutiszakvasaron
bemutatott Bombardier ALP-45DP
mozdonya egy géptérben valositja
meg a dizel és a villamos vontatast.
Amerikdban a 22,5 tonna tengely-
terhelésnél nagyobb tengelyterhe-
1ésti vonatok kozlekedtethetok, ott
tehat nem jelent nagy nehézséget a
kivitelezés.

Mekkora lesz a tomege egy
teljes értékii dizel villamos
mozdonynak?

Az 1j mozdony egy dizelmotor-gene-
rator egységet igényel kb. 12 tonna.
A dizel iizemanyag tank, és a dizelolaj
tovabbi 12 tonnat tesz ki. A dizel be-
rendezések 24 tonnajat adjuk hozza a
87 tonnas ES64F4 villamos mozdony
sulyahoz, és e szerint egy villamos-
dizel mozdony teljes stlya kb. 111
tonna lesz. A mozdony tengelyterhe-

I1ése ezért 27,5 t lesz, de nagyon kevés
eurdpai vonal van, ahol ilyen nagy
tengelyterhelés megengedett. Ez egy
megvalosithatatlan megoldas, ez a
mozdony csak hattengelyes kivitel-
ben valosulhat meg. A tervezok ugy
vélik, a hattengelyes villamos-dizel
mozdony 24 tonna tobblet berende-
z¢st igényel, 6,4 MW teljesitmény ¢és
22 tonna tengelyterhelés mellett.

A szamitasok azt mutatjak, hogy az
a villamos mozdony, amin az 0j jar-
mi alapul, 108 tonna lehet 60 kW/t
fajlagos érték mellett.

Ha a mozdony kimend teljesitmé-
nye 5,6 MW amilyen szamos talal-
hato Europa szerte, akkor a villamos
mozdonynak 52 kW/t mutatoval kell
rendelkeznie.

Uj, négy rendszerii, hattengelyes
villamos mozdony jelenleg nem
izemel. Meghatarozott  kimend
teljesitményli modern egy vagy két
rendszeri  hattengelyes  villamos
mozdonyok, aszinkron  vontatd
motorral  50-60 kW/t  mutatokkal
rendelkeznek. Igy ma létre lehet
hozni négy rendszertii, hattengelyes,
5,6-6,4 MW kimend teljesitményti
mozdonyt, ami megfelel egy vagy két
rendszerli aszinkron vontaté motoros
mozdonynak.

A Bombardier ALP-45DP tipus, kett6s eréforrasu, 2 dizelmotoros mozdony
egyik Caterpillar dizelmotorja

(Foto: wikipedia.org)

VASUTGEPESZET 2010/4

31



NEMZETKOZI SAJTOSZEMLE

A villamos mozdony tdmege
mintegy 108 tonna lehet, amit a két
rendszer (villamos ¢és dizel meg-
valositasa) 132 tonnara ndvelhet.
A modern technologia eszerint lehe-
tové teszi a négy rendszerii kétféle
lizemmodu hattengelyes, aszinkron
vontatomotoros 1étrehozasat 5,6-
6,4 MW  kimend teljesitménnyel
villamos tizemmodban, és 2-2.4 MW
dizel modban 22 tonna tengelyter-
helés mellett. (Megjegyezziik, hogy
az ALP-45DP két dizel motoros ki-
vitelben késziil, igy a mozdonynak
dizel vontataskor is rendelkezésre all
4,8 MW motorteljesitmény.)

Fognak ilyen mozdonyt épiteni
Eurépaban?
Erre csak a jovo valaszolhat. De
magabiztosan ki lehet jelenteni, hogy
az ALP-45DP mozdonyok 2011-ben,
Amerikaban és Kanadaban megkez-
dik tizemtiket.

Eurdpaban egy aramrendszer vil-
lamos-dizelt épitett a CAF, Spanyo-
lorszag, CC 3600 sorozatszammal.

A Bombardier pedig az SNCF
szamara gyart egy ¢és kétrendszerd
villamos-dizel AGC személyszallito
motorvonatokat, amelyek az {izem-
mod valtas kényszerli vontatdjarmi
cseréjét teszik feleslegessé. (Az
AGC — kétrendszeri motorvonatrol
a Vasutgépészet 2010. 2. szamaban
irtunk.)

A vasutaknak noveke-
désiik lehetdségét meg
kell ragadniuk
Nincs vita afelett, hogy siirgésen
sziikséges a széndioxid kibocsa-
tast csokkenteni a vilagon, és erre
nagyobb figyelmet kell forditania
mind a vasutaknak, mind azok be-

szallitéinak. Az UIC tagvasutjait arra
0sztonzi, hogy zoldebbek legyenek.
Az elmult évben, Koppenhagaban
megtartott COP 15 Egyesiilt Nem-
zetek Klimavaltozasi Konferencian,
a vasutak eredményesen mutattak
be a vilagnak, milyen elkdtelezettek
a globalis felmelegedést befolyasolod
tényezok csokkentésében, és milyen
eredményeket értek el eddig.

Szamos eredményt értek el a
kornyezetbarat kialakitasok révén.
Példaul a gazdasagos, lizemanyag
felhasznalast csokkentd mozdony-
vezetési technikdk bevezetése révén
csokkenthetd volt az ilizemeltetési
koltség, és azzal is, hogy a dizel-
motorokat leallitottak két szolgalat
kozott, vagy a palya anyagainak Ujra
felhasznalasaval.

Ezek tehat gazdasagi szempontbol
is kedvezdek. Ezen tul a vasut, a
motorizalt kozlekedési agak kozott
a leginkabb kornyezetbarat, igy
a vasutak nem tehetik meg, hogy
megpihenjenek zold  babérjaikon.
Tovabba az utasok, és a szallittatok is
kezdenek aszerint valasztani a valla-
latok ko6zott, mennyire kornyezetki-
meld politikat folytat a szolgaltato.
A kozlekedés pillanatnyilag rossz
fin. A teljes kibocsatott széndioxid
egynegyedéért felelds, és 2030-ra, ha
nem cseleksziink semmit tobb mint
50 szazalékos lesz a részesedése. Ez
egy nagy kontraszt mas gazdasagi
szektorokkal szemben, melyek koziil
tobb is jelentds széndioxid kibocsatas
csokkentést tud felmutatni. A londoni
Imperial College professzora, Rod
Smith tanulmanya szerint energia
felhasznalas kWh/100 utaskilomé-
terbe mérve, tele jarmiivek esetén,
68 kWh/100 utas személygépkocsi-
nal, 32 az autobusznal, mig a vasut
kicsi, 6 a dizel intercitynél, 3 ugyanez
villamos motorvonattal, 4,4 metronal,
¢s 1,6 az el6varosi forgalomban. Még
ha a villamos vontatasnal figyelembe
vesszilk az energia atvitelbdl eredd
veszteségeket, akkor is a villamos
vontatas kevesebb energiat hasznal
fel, mint az azonos dizel. Felvethetik,
hogy nem olyan nagy a villamos és

a dizel vontatas kozott a kiilonbség,
miért fektetiink be a nem villamosi-
tott vonalak villamositasara.

Néhany okot felsorolva:

— a villamos vonatok kisebb iize-
meltetési és fenntartasi raforditast
igényelnek, mint a dizel,

— a villamos vonatok nagyobb
teljesitményiiek,

— elfogadhatatlanna valhat a dizel
vontatas a kénes anyagok kibo-
csatasa miatt,

— a jovoben a dizel lizemanyag ar-
novekedése drasztikus lehet,

— a kozlekedés mas modjaival
szemben a villamos vonatok a
villamos energiat nem egyfajta
forrasbol, hanem szamtalan Gton
eldallithato energiaval lathatok el.

Smith tanulmanya szerint, a vasuti
kozlekedés Anglia széndioxid ki-
bocsatasanak 2 szazalékat teszi ki,
mig az utaskilométer teljesitménybdl
7 szazalékaban részesedik. Mivel
a vasuti kozlekedés sokkal jobban
kiméli a kdrnyezetet, mint a kozuti,
vagy a légi kozlekedés, a széndioxid
kibocsatas csokkenéséhez az a legna-
gyobb hozzajarulas, ha a vasut tobb
utast és arut szallit.

Az elsé prioritas, hogy jobban kell
hasznalni azt, amink van. A legtdbb
utas szallitasi forma kis atlagos ki-
hasznaltsaggal dolgozik, ami alol a
vasut sem kivétel. Smith szerint An-
glidban a foglaltsagi faktor 38 szaza-
1ékos, tehat itt van hely fejlodésre.

A vasutnak sokkal agresszivabb
marketing munkat kell folytatnia.
Biztositania kell, hogy tizeme az uta-
sok jelenlegi igényeivel talalkozzon,
tehat jol 6sszehangolt, megbizhato, és
gazdasagilag versenyképes szolgal-
tatast kell biztositani. Szamos vasut
van ahol a vonalak kapacitasat, jobb
menetrend alkalmazasaval névelni
lehet, a vonatok sebességének Gssze-
hangolasaval stb. A nagysebességii
vonalak épitésénck egyik eredménye
az volt, hogy a hagyomanyos vona-
lakrol eltiintek az intercity vonatok.
De hol vannak az extra tehervonatok,
¢és regionalis vonatok melyek az igy
létrejott helyeket elfoglalhatnak?
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