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A gozmozdonyfejlesztés néhany érdekessége

Osszefoglalo

A gézmozdony immar 200 éves tor-
ténete egyben szakadatlan kiizdelem
torténete is hatasfokanak javitasara.
Ezen torekvések a gyartas vilagszerte
tortént besziintetése utan a megléva,
még lizemelS allag tokéletesitését is
céloztak.

A XX. szazad 50-es, 60-as éveiben
L. D. Porta' az égésfolyamatok toké-
letesitése terén elért eredményeivel
nemzetkozi hirnévre tett szert, sza-
badalmait tobb orszag hasznositotta.
Hasonléan figyelemreméltd eredmé-
nyeket hoztak a gézhengerben lejat-
sz6d6 munkafolyamatok modszeres
elemzése nyoman a g6z aramlasi
folyamatainak javitasara kidolgozott
megoldasai is.

A hazai és nemzetkozi szakirodalmat
attanulmanyozva azonban megal-
lapithaté, hogy ezen kétségtelen
eredményeknek mar azokat joval
megel&zéen voltak el6zményei.

A cikk a g6zmozdony égésfolyamatok
tokéletesitésének érdekes vilagaba
nyujt betekintést, ennek részeként
is a hazai g6zmozdonyfejleszté mér-
nokok sikeres miiszaki megoldasait
mutatja be.

1

Livio Dante Porta (1922.03.21.—
2003.06.10.) argentin vasuti mérnok, aki a
gézmozdonyok hatasfokanak javitasa teriiletén
életpalydja soran jelentds eredményeket ért el,
elméleti és gyakorlati munkassaga és szabadal-
mai tették ismertté nevét.

Ldszl6 Stiveges
Beratender Oberingenieur
Ganz Motor GmbH.

Einige Besonderheiten der Dampf-
lokentwicklung

Kurzfassung

Die nahezu 200-jahrige Geschichte
der Dampflokomotive ist gleichzeitig
die Geschichte eines stetigen Kampfes
um ihren Wirkungsgrad verbessern zu
kénnen. Diese Anstrengungen bestan-
den nach Einstellung des Dampflok-
baus tiberall in der Welt auch fiir die
Vervollkommnung des vorhandenen,
noch betriebenen Bestandes weiter.
In den 50-er und 90-er Jahren des
XX. Jahrhunderts hat sich L. D. Por-
ta* durch seine auf dem Gebiet der
Verbrennungsprozesse erreichten
Ergebnisse einen internationalen Ruf
erworben, seine Patente fanden in
mehreren Landern Anwendung. Eben-
falls beachtenswerte Ergebnisse haben
seine durch systematische Analyse
der sich im (Dampf-)Zylinder vorge-
henden Arbeitsprozesse gewonnenen
und fiir die Verbesserung der Dampf-
stromungsverhaltnisse  erarbeiteten
Losungen geliefert.

Durch Studium der ungarischen und
der internationalen Fachliteratur ist
jedoch festzustellen, dass diese zwei-
fellos beachtenswerten Ergebnisse
nicht ohne Vorgeschichte waren.

Der Beitrag gibt einen Einblick in die
interessante Welt vom Drang nach
Verbesserung der sich in den Dampf-
lokomotiven abspielenden Verbren-
nungsprozesse, und stellt auch die
durch Entwicklungsingenieure in Un-
garn auf dem Gebiet des Dampflok-
baus erarbeiteten erfolgreichen tech-
nischen Losungen vor.

Ldszl6 Siiveges
advisor engineer
Ganz Motor Ltd.

A few curiosity about steam engine
development

Summary

The steam engine’s 200 years story is
a story of perpetual fight, on the cor-
rection of his efficacy. These Endeav-
our’s took aim at the improvement
of the existing, consistence operating
yet after closing down the produc-
tion worldwide.

In the 20th century 50s and 60s, L.
D. Porta put an implement onto in-
ternational fame with the perfection
of burn processes, more countries
utilized his patents. The worked out
solutions of the flow processes in the
steam-roller brought noteworthy re-
sults after the systematic analysis of
steam workflows taking place onto
his correction similarly.

Examining the domestic and inter-
national literature it is set, that for
these doubtless results already had
antecedents previously.

The article allows insight to the in-
teresting world of the improvement
of steam engine’s burn processes, as
part of this, it introduces the domes-
tic steam engine developer engineer’s
successful technical solutions.

2 Porta, Livio Dante (21.03.1922.—10.06.2003.)
Der gebiirtige Argentinier Eisenbahningenieur
hat wihrend seines Werdeganges bedeutende
Erfolge auf dem Gebiet der Verbesserung des
Wirkungsgrades von Dampflokomotiven er-
reicht, sein Name ist sowohl durch seine prak-
tische und theoretische Titigkeit als auch durch
Patente bekannt geworden.
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1. abra Potleveg biztositasa az
Illinois Central Rail Road mozdonyan

Abbildung 1. Bereitstellung von Zusatzluft bei
der Lokomotive der Bahngesellschaft
[llinois Central Rail Road

Figure 1. Supplementation of extra air in
Illinois Central Rail Road’s locomotive

L. D. Porta az égésfolyamatok ja-
vitasat elsésorban a tlizszekrénybe
a rostélyszerkezet folé bevezetett
potlevegd biztositasaval érte el. Er-
dekes modon az ilyen megoldasra
vonatkozé els6 (Magyarorszagon
hozzaférhetd) irasos dokumentumot
Robert Garbe Die Dampflokomo-
tiven der Gegenwart (Verlag von
Julius Springer, Berlin 1907) cimi
mivének 130. oldalan lehet megta-
lalni, amely arrol tajékoztat, hogy
az Illinois Central Rail Road vasut
egy mozdonyan az égés javitasat gbz
segitségével a tliztérbe bevezetett

2. dbra Pétlevego biztositasa
Rio Turbio Railway 2-10-2 tip. mozdonyan

Abbildung 2. Bereitstellung von Zusatzluft bei
der 2-10-2 Dampflokomotive der Bahnge-
sellschaft Rio Turbio Railway
Figure 2. Supplementation of extra air in
Rio Turbio Railway’s 2-10-2 type loco

(szekunder) poétlevegd biztositotta
(1. dbra). Porta mémdk Advanced
team locomotive development cimil
a Camden Miniature Steam Service
altal 2006-ban kiadott munkajaban
(lasd forrrasjegyzék 7.) a Rio Turbio
Railway 2-10-2 tengelyelrendezésii
mozdonyanak a 60-as évek elején
megvalositott miiszaki megoldasait is
bemutatja (2-3. abra).

Az idézett forrasokbol kozolt két
megoldas elvi azonossagat nem ne-
héz észrevenni.

Az L. D. Porta altal kialakitott
tliztér vazlatat a 4. abra tiinteti fel. Ez
azeért érdekes, mert ,,A magyar allam-
vasttak gépészeti miiszaki kozlései
15. szam (Mav. igazg. EIl. 1918. ok-
tober)” tajékoztat arrol, hogy a meg-
¢éptild 328 sor. mozdonyokon specia-
lis fustemésztd keriil beépitésre (5.
abra). Bar a megoldas alkalmazasa-
nak célja elsésorban személyszallito
vonatoknal az Gn. ,,fiistmentes” lizem
biztositasa volt, a leiras egyértelmiien
rogziti, hogy a langboltozaton at géz-
zel kevert szekunder levegdé tiizszek-
rénybe valo bevezetése a nem toké-
letesen elégett flistgdzok ,,majdnem
teljes elégetését”, és igy végso soron
a kazan teljesitményének novelését is
biztositja.

A 328 sor. mozdonyokon tdrténd
beépitést megeldzéen 1913. oktober
1-én a 324.326 psz., mig 1914. aprilis
27-én a 324.325 psz. mozdonyokon
a szoban forgd berendezéssel Un.
hatosagi vizsgalatokra keriilt sor.
Az els6 két darab mar elkésziilt 328
sor. mozdonyt — mint az ismeretes
— a gyarudvarrol a roman megszallo
hadsereg 1919 augusztusaban elzsak-
manyolta, igyhogy a fiistemésztd be-
rendezés ezen tipuson megvalositott
iizemérdl csak késébbi informacio
all rendelkezésre (lasd 031120/TA
0085 szamu ,Jelentés a MAV rend-
szerli flistemésztovel Budapest ¢és
Gy6r kozott 1921. évi szeptember
hoénapban megtartott kisérletekrdl”
cimii anyagot a volt MAV Fejlesztési
¢és Kisérleti Intézet Konyvtaraban).
A berendezés a fiistképzodés szem-
pontjabol elényds volt ugyan, de

Osszességében mintegy 5-6%-nyi
tobblet-szénfogyasztast okozott.

Ha az idézett MAV 15. szamu ,,mu-
szaki ko6zlés” megoldasat dsszevetjiik
a 4. abran bemutatott L. D. Porta-féle
elvi megoldassal, akkor azt kell mon-
danunk, hogy lényegében ugyanarrol
van sz6, csak a MAV megoldas kozel
félévszazaddal korabban sziiletett.

L. D. Porta idézett munkéja tob-
bek ko6zott bemutatja a Rio Turbio
Railway 2-10-2 mozdonyan megva-
lositott specialis kivitelti tn. be- és
kioml6 diffizorral® ellatott tolattyt
megoldasat (6. dbra). Ezen utdbbi
miszaki megoldasnak szintén van
hazai elvi elézménye.

Torma Istvan okleveles gépész-
mémok, a MAVAG Gyar igazgatohe-
lyettese a 122 gyari jellegli MAV 424
sorozatu mozdonyokhoz az Un. kis
toltések alkalmazasakor a szabalyzo
altal eldidézett fojtas hatasanak csok-
kentésére az 1940-es évek masodik
felében dolgozott ki miiszaki megol-
dast egyrészt
a) uj épitésti (7. abra),
masrészt
b) mar meglévé mozdonyok(s.

dbra) potldlagos felszerelésére.
A Torma altal kidolgozott megolda-
sok célja az volt, hogy a mozdony
gbézhengere nemcsak nagy, hanem
kozepes ¢és kicsi vonoerd esetén
is gazdasagosan hasznositsa a g6z
energiajat.

A gbézmozdonyt a vontatasi fela-
dattol, illetve a palyaviszonyoktol
figgben nem jelentéktelen mérték-
ben relative kis hengertoltéssel is kell
jaratni, mert az igényelt vonderd ezt
teszi sziikségess¢, masrészt a kazan
teljesitoképességének  megfelelen
nagy sebességeknél kis toltés kiva-
natos. Az altalanosan hasznalt Heu-
singer-Walschaert vezérmi kis toltés
esetén is nagy kompresszio végnyo-
mast biztosit, és igy a kompressziora

3 Az aramlas iranyanak megfelelen
egyenletesen boviilo keresztmetszetli
kvézi csd, amely az aramld kozeg
mozgasi energiajat nyomasi energia-
va alakitja at.
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TO JET IN SMOKEBOX TUBEPLATE
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4 DB ATMERO 10 MM-ES LYUKKAL

KERESZTCSO
6 DB ATMERO 10 MM-ES LYUKKAL

3. dbra A Rio Turbio Railway 2-10-2 tipusu mozdonyanak hamuszekrényén alkalmazott
favo és szivocsovek elvi elrendezése

Abbildung 3. Prinzipskizze der Anordnung von Blas- und Saugrohren am Aschkasten
der 2-10-2 Lokomotive der Bahngesellschaft Rio Turbio Railway

Figure 3. The implicated blower and suction piper’s block diagram
in the Rio Turbio 2-10-2 locomotive’s ash crib

forditott jelent6s mértékit munka ko-
vetkeztében a mozdony kis t6ltésnél
nyugtalanul jar. A gyakorlatban a
mozdonyvezeté 30%-osnal kisebb
toltést nem ad, hanem a kis vonderd
létesitése céljabol a szabalyzoval
fojtja a gozt. A fojtas kovetkeztében
a tolattytszekrényben elvben tehat
a henger (indikator) diagram kezdo
részén kicsi lesz a géznyomas, amely
koriilmény a gdézfogyasztasban okoz
novekedést.

A gbzfogyasztas csokkentése cél-
jabol elvileg is fontos, hogy minél
nagyobb legyen a hengerdiagramban
fellépé legnagyobb nyomas. Ha ko-
vetjik a géz utjat a kazanbol a goz-
hengerbe, akkor megallapithato, hogy
az két szilik keresztmetszeten halad at,
amely mindegyike gatolja a gz aram-
lasat, az egyik ilyen keresztmetszet a
szabalyzo nyitott keresztmetszete,
a masik pedig a gézhenger beémld
nyilasanak a tolattya altal nyitott
keresztmetszete. A hengerdiagram
alakulasa szempontjabol a szabaly-
z6 keresztmetszete kedvezdtlenebb
valtozast idéz el6 a gdz allapotaban,
mint a gézhenger bedmlo nyilasa.

Torma javaslata a gdzbedmld nyi-
las nyitasanak és zarasanak torvény-
szeriiségét oly modon valtoztatta
meg, hogy 20%-osnal nagyobb hen-

gertoltések esetén a gdzbedmld nyi-
las nyitott keresztmetszete a bedmlés

kezdetén nagyobb, a gdzbedmlés
tovabbi folyamata alatt pedig kisebb
lesz, mint az eddig hasznalatos tolaty-
tyuknal. Végeredményben a Torma
szerinti megoldashoz tartozo hen-
gerdiagramok ugyanakkora henger-
toltés, mozdonysebesség és diagram
teriilet mellett nagyobb nyomassal
kezddédnek.

A 7. abran 1j épitésit mozdonyhoz
javasolt tolattyi megoldas esetén a
tolattyuszekrényben és a gdzhenger-
ben uralkoddé nyomasok kozotti kis
kiilonbségnél a diffizortoldattal ella-
tott 1-es jell nyilason idéegységben
nagyobb mennyiségli géz aramlik
at, mint az ugyanakkora méretd,
legkisebb keresztmetszetli, diffuzor
nélkili nyilason, mert a diffuzor a kis
nyomaskiilonbségnél a gbz sebessé-
gét nyomassa alakitja at, ezaltal szi-
vohatast fejt ki és a legkisebb kereszt-
metszetben a g6z sebességét noveli.
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4. abra A tiztér aramlasi viszonyainak elvi vazlata az Argentina nevii kisérleti mozdonyon

Abbildung 4. Prinzipskizze der in der Feuerbiichse herrschenden Stromungsverhéltnisse
bei der Versuchslokomotive ,,Argentina”

Figure 4. The conceptual sketch of the flow relations of the firebox on
an experimental loco call Argentina
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5. dbra MAV rendszerii fiistemészt6 elvi elrendezése

Abbildung 5. Prinzipskizze der Anlage fiir Rauchminderung System MAV

Figure 5. The conceptual setting of MAV’s smoke digestive system

Nagy nyomaskiilonbségnél viszont
a diffuzor az idéegységben ataramlo
g0z mennyiségét a diffizor nélkili
nyilassal szemben csokkenti, mert
nagy nyomaskiilonbségnél a diffuzor
a gbz nyomasat sebességgé alakitja
at, amely sebességnovekedés aram-
lasi ellenallas-novekedést is okoz.
Adiffazor alkalmazasa tehat olyan ha-
tast biztosit, mintha a bedmlé nyilast
a hengertoltés kezdetén megnovel-
nénk, késébb pedig csokkentenénk.

A diffazor eldsegiti, hogy a hen-
gerdiagram kezdé nyomasa nagy
legyen, a bedmlési vonal kezdérésze
csak gyengén, a tovabbi pedig erésen
essen.

A Torma szerinti tolattyszerkezet
lényege és elényei roviden az alabbi-
akban foglalhatok ossze.

1. A tolattyuperselyen a bedml6-
nyilas kezdd részében diffuzorral
ellatott nyilas, majd pedig egy
keskeny borda van elhelyezve.
A diffazor a hengerdiagram kez-
do részét teljesebbé teszi, 20%-
osnal nagyobb tdltésnél a borda
¢és a diffuzor a bedmlési vonal
meredekségét noveli. Kis moz-
donysebességeknél (kb. masod-

percenkénti egy kerékfordulatig)
nem valtozik meg a hengerdi-
agram alakja.

2. A 20%-osnal nagyobb hengertol-
téseknél azonos sebesség, azonos
toltés és azonos indikalt vonderd
esetén a modositott tolattyt al-
kalmazasaval a hengerdiagram
nagyobb nyomassal kezdddik,
amely a goézfogyasztast elvben
csokkenti.

3. Mivel a leirt megoldas alkalma-
zasaval a gézfogyasztas, és ezzel
a kazan terhelése is kisebb, ezért
a kazan hatasfoka is valamelyest
novekszik, igy a szénfogyasztas
csokken.

A Torma megoldas alkalmazasa vég-

s6 soron csak alkatrészek cserélését

igényelte.

Meglévé mozdonyokon a 8. abra
szerinti megoldas volt alkalmaz-
hat6, amikor is @150 mm méreti
g6zbedmlé csében 4 db 20 mm-
es Un. Laval-cso Kkeriilt beépitésre,
bedmld csovenként kb. 12,56 cm?
szabadnyilassal.

A 7. és 8. abra Osszevetésébdl
lathato, hogy a 7. abra szerinti meg-
oldassal 1ényegében nagyobb gbzfo-

12 NARROW

SUPPORTING RIBS
FOR EACH DIFFUSER.
12 DB KESKENY

MEREVITO BORDA
ADIFFUZOROKHOZ

ADMISSION DIFFUSER

BEOMLO DIFFUZOR

l.—— EXHAUST
DIFFUSER
KIOMLO DIFFUZOR

6. dbra Rio Turbio Railway 2-10-2 tip.
mozdonyan megvalositott diffuzorral
ellatott tolattyu

Abbildung 6. Der auf der 2-10-2 Lokomotive
der Bahngesellschaft Rio Turbio Railway mit
Expansionsdiise ausgeriistete Schieber

Figure 6. Diffuser supplied sieve valve on
Rion Turbio Railway 2-10-2 loco

gyasztas megtakaritas érhetd el, mert
iizem kdzben a miikddo fojtonyilasok
szamat valtoztatni lehet. A 8. dbran
a gylijtékamra térfogatat csokkentd
0250 mm méretii dob is lathato.

A fojtonyilasok Laval-csd szerinti
kiképzésének az az elénye, hogy a
gyljtékamra feltoltésének folyama-
ta nem lassul akkor sem, amikor a
nyomaskiilonbség a bedmlo cs6 és a
gyljtékamra kozott kicsi.

A Torma-féle b.) megoldassal fel-
szerelt 424.120 palyaszami mozdo-
nyon 1949 novemberében méréseket
hajtottak végre, amelynek adatait az
1. tablazat tiinteti fel.

A felvett indikator diagramok
egyértelmiien rogzitették, hogy a

: LgC@

o e L4 e
| e-—
1 6 veeroe
‘ th» ,/v—f{,//‘
[T-a 1 L g ssceunin

helyzete

55 persey

7. abra Torma-féle megoldas 1j épitési
mozdonyok tolattytjahoz

Abbildung 7. Schieber System Torma fiir
Neubaudampfloks

Figure 7. One of Torma’s solution for new
loco’s slave valve
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I. tablazat
Idépont 1949.11.16.
Mozdony palyaszam 424.120
Elgézologtetd feliilet [m?] 217
Rostély feliilet [m?] 4,46

Vonal Hegyeshalom—Tata
Vonatterhelés [t] 758
Megtett Gt [km] 91,4
Tiszta menetidé [perc] 1053
Teljes menetidé [perc] -
Atl. miiszaki sebesség [km/d] 52,1
Utazo6 sebesség [km/d] -
Eff. teljesitmény vonéhorgon [LE] 840
2 Osszesen [ke] 14730
§ Leh-ként [kg/Leh] 9,99
-%5 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 21,26
> Fiitofeliilet m? és h-ként [kg/m?h] 42,6
. Osszesen [ke] 3993
ﬁ Leh-ként [kg/Leh] 271
g’ 100 etkm-ként [keg/100 etkm] 501
~§ Fiitéfeliillet m? és h-ként [kg/m?2h] 12,04
? Rostélyfeliilet m? és h-ként [kg/m?2h] 513
Elgézologtetés g viz 3,69
kg szén
Szénmindség [keal/kg] ~4500

@20
b1

e
2

8. dbra Torma-féle megoldas mar meglévo
mozdonyok tolattytjanak atalakitasahoz

Abbildung 8. System Torma fiir den
Umbau der Schieber von betriebenen
Dampflokomotiven

Figure 8. One of Tormas’s solution for
converting already existing locos’s slave valve

szerint Porta eredményeit ,,Diesel
quality” mindséglii  dugattytgyl-
rikkel érte el. Itt utalnék vissza a
6. abran lathatd Porta-féle tolattyu
megoldasra, mar csak a Torma javas-
lattal valo Osszevetés céljabal is.

L. D. Porta sokat foglalkozott
compaund rendszerii mozdonyokkal
is, ¢és azok alacsony nyomast hen-
gerének karos terének csokkenté-
sére mutat egy érdekes megoldast a
9. abra. Maga a karos tér azért jelent
veszteséget, mert azt minden loket
esetén meg kell tolteni gbézzel. Itt

Torma-féle megoldassal felszerelt
424120 psz. mozdony esetében a
hengerdiagram nagyobb nyomasnal
kezd8dott, mint az tn. MA V-rendsze-
i hagyomanyos tolattyu alkalmazéasa
esetén (lasd forrasjegyzék 3.).

A mérések alapjan a Kozlekedés
¢és Postaiigyi Minisztérium Vasuti
Fdosztalyanak 334904/1949. 7.B.ii.o.
iigyirata 30%-os toltés és 50 km/h se-
besség mellett 1,48%, 30%-0s toltés
és 75 km/h sebesség mellett 2,55%
gézmegtakaritast rogzitett a Torma-
féle megoldas javara.

A Kozlekedés és Postailigyi Minisz-
térium Vasuti Féosztaly 302988/1950.
7.B.i.0. 1950. februar 14-i levelébdl
megallapithat6, hogy a MAV a meg-

oldassal elérheté elméleti megtaka-
ritas lehetdségét elfogadta, azonban
tizemi kortiilmények kozott, amikor a
mozdony sebessége és teljesitménye
folyton valtozik, a ténylegesen jelent-
kez6 megtakaritast kisebbre varta.
A levélbél az is kideriil, hogy a MAV
¢és Torma ur kozott a probak végrehaj-
tasanak kortilményeirdl is bizonyos
vita alakult ki, azaz, hogy a mérések
alapjan bizonyitott megtakaritas kis
értékét a dugattytigytrik allapotaval
korrelacioba lehetett hozni.

Ezen utobbi ,vita” szakmai tar-
talma Osszecseng az altalam idézett
L. D. Porta Advanced steam locomo-
tive development kiadvany hasonlo
megallapitasaival, amikor is kozlés

%

9. dbra Porta megoldasa a henger karos
terének csokkentésére

Abbildung 9. Die durch Porta herangezogene
Losung fiir die Verminderung des schédlichen
Raums im Zylinder

Figure 9. Porta solution for reducing the dead
space of cylinder
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10. abra Méter nyomtavi négyhengeres compaund kisérleti
,Argentina” fantazianevii gozmozdony

Abbildung 10. Vierzylinder-Verbundlokomotive fiir Meterspur -
Versuchsdampflokomotive ,,Argentina”

Figure 10. The experimental meter gauged, four bangered steam locomotive ,,Argentina”

jelentkeznek azok a veszteségek is,
amelyek az idealis munkadiagram
sarkainak ,,legdmbolyitésébdl” adod-
nak, az el6 be- és kiomlés soran, illet-
ve a kioml6 és a kompresszid vonal
kezdetén. Ezen utobbi ugy all elo,
hogy a dugattyu altal 6sszenyomott
g6z egy hirtelen kis 1épcsés emel-
kedés utan megy at a kompresszio
vonalba.

Porta egyébként az idézett mii-
vében kiilon is, és meglehetdsen
részletesen foglalkozik az elméleti
és gyakorlati munkadiagramok
Osszevetésével.

Roviden 0Osszesitve L. D. Porta
munkassagat, ugy tiinik, hogy a
gbzmozdonyfejlesztés teriiletén elért
eredményei, bar rendszerszemlé-
letien, azaz egymassal szigortan
Osszefliggésben, de mégis csak tobb
részmegoldas egyiittes hatasaként
novelték a kazan termikus hatasfo-
kat, javitottak magat a munkafolya-
matot, amelyek fébb Osszetevoi az
alabbiak:

— szekunder levegd biztositasa a
rostély felett a tiiztérben

—  Kylpor favorendszer
tovabbfejlesztése

— specialis tulhevit6 alkalmazasa

specialis  tapviz
alkalmazasa

a dugattyl és a tolattyu kenési
viszonyainak javitasa (dugaty-
tyagytrik specialis  kivitele,
lehetséges legnagyobb szamu
dugattytgytirti alkalmazasa, spe-
cialis kenéanyagok alkalmazasa)
elméleti munkadiagram gyakor-
lati ,javitasa” a tolatty és du-
gattyu rendszer tokéletesitésével

elémelegitd

(dramlasi viszonyok tokéletesi-
tése, karos tér csokkentés, be- és
kiomlé diffuzor alkalmazasa a
tolattyunal, a hengertér és a to-
lattytthazak bedmld nyilasainak
célszerii lekerekitése)
— specialis inditokésziilék alkalma-
zasa compaund mozdonyokhoz
Fentieket azért is érdekes volt atte-
kinteni, mert — mint az kiderilt — a
szoban forgo fejlesztéseknek mindig
volt idében Iényegesen korabbi eléz-
ménye, de mig L. D. Porta esetében
bizonyos rendszerszemléletet sikertiilt
megvaldsitani, addig az elézmények
csak egy-egy részteriileten jelenthet-
tek eldrelépést. Az is igaz, hogy az
6 munkassaga alapvetden a gézmoz-
dony korszak végére esik, amikor
is a gézmozdonygyartas vilagszerte
mar gyakorlatilag megsziint.

Sajat hazajaban, Argentinaban is
Iényegében a korabbi iddszakban
beszerzett meglévé gdézmozdony
allomany korszeriisitésére, tokélete-
sitésére keriilt sor, az lizemvitel gaz-
dasagossaganak javitasara, kivételt
képez az 1 db, kifejezetten prototipus
jelleggel megépitett 4-8-0 tengelyel-
rendezésii, négyhengeres compaund
rendszeri, aramvonalas burkolati
un. ,,Argentina” mozdony (10. abra),
amelyet nem kovetett széria jellegli
kivitelezés. Ezen utobbi mozdony
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11. abra Az Argentina mozdony termodinamikai folyamatabraja

Abbildung 11. Thermodynamisches Blockschaltbild — Dampflokomotive ,,Argentina”

Figure 11. The Argentina loco’s thermo physical flow chart
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12. dbra Koralaku, aramlastechnikailag ,.korforgd” rendszeri gaztermeld tiiztér elvi kialakitasa

Abbildung 12. Prinzipskizze eines kreisformigen, stromungstechnisch als
,Umlauf-/Zirkulationssystem” bezeichneten Kohlengaserzeuger-Feuerraumes

Figure 12. The conceptual forming of a circular, flow techniquely
rotational” system’s gas producer firebo

termodinamikai folyamatainak vaz-
latat a /1. abra mutatja. Kor alaka,
aramlastechnikailag ,»korforgd”
rendszer(i, gaztermeld thztér elvi
kialakitasarol pedig a /2. abran lehet
tajékozodni.

Mas kérdés, hogy szabadalmai
kiilfoldon is hasznositasra keriil-
tek, amelyek alapjan példaul a
Dél-Afrikai Vasutnal az 1981-ben
megvalosult Red Devil fantazia-
nevii mozdony, amely egy korabbi
25NC sorozatu, Henschel-szallitasu
mozdony atalakitasaval jott létre,

és paraméterei nemzetkdzi 6sszeha-
sonlitasban is kiemelkedéek voltak.
A Porta-elveken alapulé modosita-
sok elsddleges célja a tiizeldanyag
jobb kihasznalasa, €s a géztermelés
fokozasa, ezzel egyidejlileg a fekete
fiist képzddés csokkentése, valamint
a vizkéképzodés problémajanak
megoldasa volt. A célt egy egyfoko-
zatl gazképzo égési rendszerrel érték
el, amely alapvet6en azon tul, hogy a
szén egy alacsony hémérsékletii tii-
zagyon elgazosodik, ¢s igy a keletke-
zett gaz a tlizagy feletti térben ég el.

A tlizagyon keresztiil csak minimalis
mennyiségi levegdt vezettek be, az
égéshez sziikséges levegd f6 forrasa
a tlizagy felett kialakitott nyilasokon
valo befuvas volt.

Nem Iényegtelen hatasa volt az Gn.
kiegészitésként elvégzett kiilonféle
modositasoknak is, amelyek kereté-
ben a tlizszekrény meghosszabbitasra
kertilt, valamint 01j tapviz-eldmelegi-
to és talhevitd beépitése tortént meg
un. kettés kéményl ,, Lempor” fiist-
szekrény és fuvorendszer egyideji
alkalmazasaval. Teljesen 0j tervezé-
st tolattyut alkalmaztak, a gézaram-
lasnak legjobban megfeleld bedmld
nyilasokkal, ugy a tolattyun, mint
a dugattyun lévé tomitd gytriket,
valamint azok vezetésére szolgald
perselyeket kemény kréomacél oOnt-
vénybol készitették. Modositottak
a kenési technikan is. A szallithato
szén mennyiségét 18 tonnarol 20
tonnara novelték, a mozdony teljes
szolgalati tdmege 225 tonnarol kb.
230 tonnara ndvekedett.

A 3450 palyaszamu 28697/1953.
Henschel gyari szamu mozdony a
Dél-Afrikai Vasut (South African
Railways) Salt River-i Fomiihe-
lyében David Wardale fémérnok
iranyitasaval kertlt atalakitasra, és
annak névleges teljesitéképessége
kb. 36%-kal megnovekedett, mig
28% szén- és 30% vizfogyasztas
megtakaritast értek el. A mozdony a
Dél-Afrikai Vasutnal 26 sorozatjellel
kertiilt besorolasra. A mozdony {ize-
me a szaksajtoban is feltiinést keltett,
hiszen a 25NC jelii sorozatnal méré-
sekkel igazolt 2424 kW indikalt tel-
jesitménnyel szemben az 3284 kW
indikalt teljesitményt ért el, sot egy
kisérleti menet kapcsan 75 km/h se-
bességnél max. 3350 kW teljesitése
is sikeriilt.

Az eredmények alapjan, ¢és az
elvégzett kozgazdasagi szamitasok
tanusaga szerint Ugy tint, hogy a
25NC sorozati mozdonyok atalakita-
saval ¢és forgalomba allitasaval kito-
lodik azon hatarteljesitmény, amely-
nél a vonalvillamositas kozgazdasagi
értelemben mar gazdasagos. Mindezt
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hatékony érvként tamasztotta ald a
Dél-Afrikdban  mozdonytiizelésre
alkalmas, magas mindségli szénva-
gyon megléte.

A hazai gbézmozdonyfejlesztés
vonatkozasaban pedig mindenkép-
pen figyelemreméltd, hogy az annak
idején itthon megvalodsitott (fentebb
ismertetett) megoldasok elvi iranya
helyes és eléremutatd volt, mas
kérdés, hogy megjelenésiik idején az
adott gazdasagi, tarsadalmi, politikai
koriilmények kozott azok végleges
kiérlelésére, illetve tovabbfejleszté-
sére milyen lehetéség adodott.

A magyar vasuti jarm{igyartas igen
gazdag torténete, azon belill a gdz-
mozdonyépités, még sok — a kilfoldi
fejlesztésekkel analog — érdekessé-
get tartogat a szakkdzonség részére,
amelyek jelents része még feltarasra
¢és majd tovabbi megdrzésre var.
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ROVID HIREK

Nyereséges a Cseh Vasutak
A Cseh Vasutak bejelentette, hogy
2010 els6 fél évben 21 millié korona
(1 milli6 dollar) nyereséget ért el, és
eredményiik évrél-évre javul.

200 db dizel mozdonyt
rendelne a DB
A DB Kkijelentette, egyetlen gyarto
ajanlata sem felelt meg a 200 darabos
févonali dizel mozdony beszerzésére
kiirt tender felhivasnak. A mozdonyo-
kat a DB Regio, és DB Schenker sza-

InnoTrans 2010 — nosztalgia

A vasar gyongyszeme volt egy keskeny nyomtavolsagt sachseni elsé gézmozdony

(Foto: Kovacs Karoly)

mara kivantak beszerezni. Mindegyik
gyartot meghivtak, hogy nyujtson be
modositott ajanlatot.

Orosz Vasutak
Az RZD és a Siemens szerzddést irt
ala 16 db Desiro Rus villamos motor-
vonatra, amely jelzi a hazai eléallitas
kezdetét. A vonatokat regionalis fela-
datokra készitik, Oroszorszag kozép,
¢és déli részeire.

A Knorr-Bremse Rail Vehicle
System megnyitotta az uj féktarcsa és
kompresszor gyarat Voronyezsben.
A gyarat az OAO Vagonremmash
vallalattal kozosen hoztak létre és az
az Orosz Vasutak leanyvallalata.

Uj tipusa fékbetét
A Honeywell a hirek kézéppontjaba
keriilt, a legujabb Jurid Siterflex
nagysebességli fek betéttel, melyet
barmely UIC fék betét tartoba be
lehet szerelni, fliggetlenil a fék
rendszerétol.

A fékbetét probai hamarosan el-
kezdédnek Norvégiaban, ahol azokat,
az NSB egyik Stadler Flirt villamos
motorvonatara szerelik fel.
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