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Osszhangban vannak-e. Ekozben a
kisérletsorozat értékes ismereteket
eredményez arra vonatkozoéan, hogy
milyen esetekben miikodik az 1j
eurdpai iranyitasi €s vonatbiztonsagi
technika surlédasmentesen, és hol
vannak még problémak. A technika
érdekében torekedni kell arra, hogy
az ember és a gép egymassal jobb
Osszhangban legyenek.
(Forras: Bahntech 02/08
forditotta: Dr Heller Gyérgy)

Nagysebességii forga-
lom Svédorszagban
Tervek és tavlati fejlesz-
tési perspektivak

Avasutvonal atbocsato kapacitasndve-
lésnekigénye ésatérbelielérhetdségja-
vulasa iranti fokozodo érdeklddés a
nagysebességlivonalaktervezésétered-
ményezte. Az ilyen fejlesztési érdek-
16dés egészen Németorszagig terjed. A
cél egy a mainal nagyobb teljesitmé-
nyl osszekottetés 1étesitése Skandina-
via és a kontinentalis Eurdpa kozott a
személy- és teherforgalom szamara.

Svédorszagban az aktiv szekrény-
beddlésre képes kocsikbdl Ossze-
allitott vonatokat az 1960-as évek
vegetdl fejlesztettek ki. Az 1980-as
években ugy dontottek, hogy ezt a
technikat az X2000 vonat alakjaban
kereskedelmi tizemben alkalmazzak.
Az ilyen kocsik egy adott palyan 25-
30%-kal nagyobb sebességet tesznek
lehetévé megfelelé komfort biztosi-
tasa mellett. A rugézott forgovazak
a vagany igénybevételt alacsony
szinten tartjak. A vonat legnagyobb
sebessége 200 km/h. A beruhazasi
koltségek egy 1) vonal megépité-
sekhez viszonyitva kisebbek voltak.
1990-t81 kezdve elébb a Stockholm-
Goteborg, majd a Stockholm—Malmé
¢és a Stockholm—Sundsvall vonalakat
fokozatosan ilyen sebességre alkal-
masakka tették.

Svédorszagban, 2008-ban olyan
nagy volt a vasuti személy- és aru-
szallitas forgalma, mint azel6tt soha-
sem. A klimavaltozassal kapcsolatos

vitakkal egyidejileg egy nagysebes-
ségli vonalhalozat épitésének gon-
dolata is felmertilt. Ebben az ligyben
még nincs dontés, azonban van egy
olyan allami kezdeményezés, misze-
rint 2025-ig torténjen meg nagyse-
bességli vonalak kiépitése.

A svéd Kiralyi Miiszaki Foiskola
a svéd nagysebességli korridorok
szamara bizonyos kritériumokat is
felallitott:

— piaci forras célja jelents repiilési
kinalattal,

— jelent6és regionalis részpiacok
gépkocsi konkurenciaval,

— er6s teherforgalmi aramlas a
korridorban.

Ezek a kritériumok Stockholm és

Goteborg, valamint Schonen (Dania)

kozott teljesiilnek. Olyan vasuti for-

galmat kell teremteni, mely mas koz-

lekedési eszkozoktdl a legnagyobb

forgalmi hanyadot vonja el.

Célul kitlizott utazasi idok:

— legfdljebb 3 6ra utazasi id6 szol-
galati utazas oda-vissza

— legf6ljebb 1 ora utazasi id6 egy
iranyban, napi munkaba jaras
esetén

Szabadidds utasok nem annyira
érzékenyek, ezért 6k a lehetéségeket
jobban ki tudjak hasznalni.

Nagysebességli vonalak esetében
a kornyezeti szempontok Iényegesek
ugyan, de nem dontéek. Az auto-
val és a repiilégéppel valo verseny
ugyancsak kovetelményeket tamaszt
a vasuti forgalommal szemben. Itt a
kozattal versenyképes eljutasi idok
elérése a célkitlizés, az, hogy az au-
toval a lakastol a palyaudvar elérését
is beszamitva a vonattal valo utazas
50%-kal rovidebb legyen, mint az
autoval torténd utazas. A nemzetkozi
tapasztalatok azt mutatjak, hogy 3
oOras utazasi id0 esetén a vasut a piaci
vezetd, két oras utazas esetén pedig
a kozvetlen utazas a légiforgalmat
helyettesiti.

A legnagyobb kornyezetjavitd ha-
tasok a nagysebességli, villamositott
iizemi vasttvonalak esetében azok ja-
vara keletkeznek. A tervezett 320 km/
h sebességnek 360 km/h értékre vald

emelése Stockholm és Malmo kozott
a megallas nélkiili menetet 10 perccel
csokkentené. A jovébeli 6600 m-
es sugarak megfeleld tulemelés
esetén 380-400 km/h sebességet is
megengednének. A jovobeli haldzat
legjobban terhelt részét 12 vonat/6ra
¢és irany figyelembevételével kellene
méretezni. A jelzérendszernek 3 per-
ces kovetési id6t kellene megenged-
ni. Ilyen esetben az Osszes vonatra
azonos menetidok és nagyfoku pon-
tossag elengedhetetlenek.

A fejlesztés két fO iranya

A Géotalandsbahn: ez 470 km-en koti
0ssze Stockholmot Goteborggal. En-
nek a vonalnak a tervezése még fo-
lyik, végleges dontés a legkozelebbi
években varhato.

Az Europabahn még a tervezés
korai allapotdban van. A tervezés
szerinti Stockholm—Malmé tavolsag
kb. 610 km. A jelenlegi elképzelések
szerint a vonal Koppenhagan keresz-
tiil Hamburgig fut majd. A 2008. évi
koltségszinten kb. 125 milliard SEK-
et tesznek ki. Az 1j nagysebességli
vonal épitési koltsége kilométeren-
ként 172 milli6 SEK.

Uzemeltetési  koncepcié  és  piaci
hatasok

A vonatkinalat a nagy kereslet ¢és a
rovid utazasi idék miatt lényegesen
ndvelhetd.

A Gotaandsbahn és az Europabahn
szamara — hala az 01j vonalaknak, a
nagy keresletnek — a vonat-kinalat
Iényegesen novekedhet. A tervek
szerint nagysebességli  vonatokkal
féloras iitemi forgalmat terveznek.
Minden masodik vonat utkdzben
egyaltalan nem vagy csak keveset
all majd meg. A nagysebességli
vonatoknak 300-500 iiléhelye lesz.
Az utasprognézis 300 km/h sebes-
ségli és 250-300 iiléhelyes motor-
vonatot vesz tekintetbe, de tobb
egyseég Osszekapcsoltan is futtathato.
A programban szerepld jarmivek
nemcsak ilyen {izemre alkalmasak,
hanem megfelelé utaskényelmet is
biztositanak és Skandinavia teriiletén
250-300 km/h  sebességre lesznek
alkalmasak.
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Utazasi idok és piaci hatdsok
Napjainkban a  jovébeli  Gota-
landsbahn és Europabahn vonatainak
egyike sem képes a kitliztt meneti-
doket elérni. A nagysebességii vo-
nalakon ezek a menetidék az Osszes
fontos viszonylatban elérhetdk vagy
tulteljesithetok lesznek. A Stockholm
¢és Goteborg, Malmé és Koppenhaga
kozotti  dsszekottetések  kiilondsen
versenyképesek lesznek és a gépko-
csi-, illetve repiiléforgalomnak jelen-
tds mértékben a vasutra valo athelye-
z0dését eredményezik majd.

A nagysebességli forgalomnak a
vasutra torténd athelyez6dése miatt
2020-ig a vasuti teherforgalom var-
hatéan 40%-kal, a személyforgalom
pedig 50%-kal fog ndvekedni.

A vasut fejlesztése nélkill a ko-
zuti teherfogalom 2020-ig 44%-kal
ndvekedne.

A megfelelden tovabbfejlesztett
vasut a vele szemben majd tdmasz-
tott teljes szallitasi igény felvételére
képes lehet.

Csatlakozas az eurdpai nagysebessé-
gii halozathoz

A svéd nagysebességli vonalak
egyetlen nagyteljesitményli korridor
alkotorészét képezik, amely Skan-
dinavia és Kozép-Eurdpa haldzatait
koti 6ssze. Célszertinek latszik, hogy
a jovében Skandinavia és Europa ko-
z0ott tobb ilyen kapcsolat is 1étestiljon.
Egy ilyen jellegli tovabbfejlesztés-
hez az eurdpai szarazfold erre szoba
j6hetd része topografiai szempontbol
is kedvezének mondhat6. Egy Berlin
iranyaba  torténd  csatlakoztatasra
kiilonbozd alternativak vizsgalhatok.
Vastti kapcsolat 1étesitésére kiilon-
boz6 tovabbi utvonalak is szoba
johetnek.

Zaro kévetkeztetések
Piacelemzések bizonyitjak, hogy Skan-
dindvianak az eurdpai vasuti forga-
lomban torténd tovabbfejlesztett vasiti
kapcsolata nemcsak lehetséges, hanem
jelent6s elonyodket is biztosithat.
Hochgeschwindigkeitsverkehr
in Schweden — Planungen und
Entwicklungsperspektiven — Dr.-Ing.

Oskar Froldh — Prof. Dr. Ing. Bo-
Lewnnert Nelldal — Dring. Ger-
hard  Troche irasanak kivonata.

(Forditotta: Dr. Heller Gyorgy)

Hianyossagok az unié6-
ban az Els6 Vasuti Cso-
mag végrehajtasaban

Az Europai Bizottsag szerint 21 Eu-
ropai Unios tagnak még mindig nincs
teljesen adoptalt megoldasa évekkel a
csatlakozast kovetden. Keith Barrow
vizsgalja az Elsé Vasuti Csomagot
blokkolo tényezdket.

Egy évvel ezelott jelentették, hogy
egy kivétellel a 25 Eurdpai Unids
(EU) tagallam miikodo vasuthalozata
késésben van, hibasan kivitelezte az
Elsé Vasuti Csomagot. Az Europai
Bizottsag reakcioja az volt, hogy
szabalysértési eljarasokat inditott a
késében 1évo 24 allam ellen, tore-
kedve, hogy megtegyenek minden
intézkedést, melyet az FRP magaba
foglal és teljesen integraljak ezeket
sajat jogrendszereikbe.

Valoban, az Europai Bizottsag
felismerte, hogy a targyalasok mind
a 24 érdekelt tagallammal pozitiv
eredményt mutattak. Azonban az
elmult honapban elismerték, hogy 21
tagallam mar teljesen eleget tesz az
FRP-nek.

2000-ben az Eurépai Bizottsag
altal adoptalva, az FRP célja, feltéte-
lek létrehozasa és szabasa egy olyan
liberalizalt tehervasuti piachoz, ahol
az Osszes tulajdonos a birtokukban
a fontos licenszekkel, hozzaférést
nyernek egy nemzetkézi vasuti
halozathoz.

2003 marciusa volt a hataridd
15 tagallamnak, hogy atiiltessék
az FRP-t a sajat jogrendszeriikbe,
majd a tovabbi 8 uj tagallam nézett
elébe a szabvanyadaptalasnak 2004
majusaban.

Az egyes tagallamoknak az unios
szabalyozasnak megfelelés hatarideje
2009. december 31. volt.

2010-ben — tehat, tobb mint &6t év-
vel azutan, hogy az Europai Bizottsag

kihirdette a vasut-liberalizalasi direk-

tivajat, elképzelését egy szinvonalas

mozgastérrél a teherszallitas egész
unidra kiterjed liberalizacidjarol

— még mindig bizonytalan szamtalan

nemzetkozi eldiras és halozat hoz-

zaférés a nem elégséges jogszabalyi
valtozas miatt. Az Europai Bizottsag
még egyszer felhivta a figyelmet az
ismétlodé gyenge pontokra a vasut
liberalizalasanal, tobb orszagban is.

Ez a kovetkezoket tartalmazza:

— Az infrastruktira-menedzser fiig-
getlenségének hianya.

— A palyabérleti dijakra vonatkozo
iranyelvekr6l szolo rendelkezé-
sek elégtelen teljesitése, mint pél-
daul a teljesitményalapti 6sztonzo
rendszer hidnya, ami javitana a
vasut mikodését, valamint az in-
frastruktira menedzserek 6szton-
zésének hianya arra vonatkozoan,
hogy csokkentsék a koltségeket
¢és a palyabérleti dijat.

— Egy fliggetlen szabalyoz6 szerv
felallitdsanak hianya a sziikséges
eroforrasokkal, a palyazati pro-
blémak orvoslasahoz.

Azutobbi, vitathatéan a versenyképes

vasuti szallitmanyozas egyik sarkala-

tos pontja, de az Eurdpai Bizottsag
legfrissebb, megalapozott szakvéle-
ménye azt sugallja, hogy a nem meg-
felelé szabalyozas széleskori pro-
blémat jelent. A Cseh Koztarsasag,

Németorszag, Spanyolorszag, Fran-

ciaorszag, Olaszorszag, Szlovénia,

Romania, Esztorszag és Gorogorszag

egy szabalyozasi keret 1étrehozasan

faradozik, amely teljesen eleget tesz
az FRP koveteléseinek.

Egy héttel ezelott, a Bizottsag ki-
adta utolso jelentését, az Eurdpai Va-
sutak ¢és Infrastrukturatizemelteté Cé-
gek Kozossége (CER) jelentést adott
kozzé a Kozlekedési Tanulmanyok
Intézete altal, Nagy-Britanniaban,
Europai Transzport Politika- Folya-
matok és Kilatasok cimmel; az Eu-
ropai Bizottsag altal 2008 juniusaban
generalt aggodalmakra.

Hangsulyozta az infrastrukturalis
menedzserek fliggetlenségének hia-
nyat a tisztviseld vonatiizemeltetk-
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t6l, tovabba a megfeleld szabalyozasi
keret 1étesitésének hianyat, és a nem
elégséges 0sztonzd erdét az infrast-
ruktira menedzserekre nézve, hogy
csokkentsek a koltségeket ¢és a palya
hasznalati dijakat.

A jelentés igy folytatodik: ,, mind
a tisztviselok és uj palyakezdok
érdekeltek, amikor a szabalyozas,
amelyben partatlanul biznak, gyenge,
vagy nem fiiggetlen eléggé a politikai
szereploktol, mint az szamos orszagra
kijelentheto, igy példaul Franciaor-
szag, Olaszorszag és Spanyolorszag.
Az vj palyakezdck megnyugodnanak,
ha a fiiggetlenségiik garantdlva len-
ne, és a tisztviselok éreznék, hogy egy
eros szabalyozo szerv a legjobb utja
véget vetni az igazolatlan és karosito
gyanakvasnak.”

Batorito jelei vannak a valtozasban
néhany orszagban, melyek el6zéleg
clutasitottak felszitani egy nem-
megkiilonboztetd rezsimet. Francia-
orszagban, ahol a kormany buzgén
igyekezik 0sztondzni az orszag
csokkend tehervasut iparagat, egy
torvényt fogadott el az orszaggyi-
Iés szeptember 22-én, célozva egy
fiiggetlent vasuti szabalyozd szerv
létrehozasat.

Ahol a torvényhozasi rések meg-
maradtak, az Eurdpai Bizottsag a
kovetkezd honapig adott hataridét
a tagallamoknak, hogy javaslatot
tegyenek arra, hogyan teljesitik az
FRP végig vitelét. A bizottsag kozzé
tette, barmely tagallam, amely nem
teljesiti a direktivakovetelést, az Eu-
ropai Birosagon fog felelni. Ezt a ke-
mény allasfoglalast az Eurépai Vasut
Infrastruktura Vezet6i (EIM) a kovet-
kez6képpen fogadtak. ,, 4 kihivasok,
amiket a pénziigyi krizis eldidezett a
vasutaknal, még létfontossagubba te-
szik, hogy Eurdpa erészakosan lépjen
fel a vasuti iizemeltetokkel szemben,
azok fenn tudjak tartani a versenyeld-
nytiket” mondta Mr. Michael Robson
fotitkar.

A CER ugy véli, hogy a Bizott-
sagnak mindenképpen a mulasztasok
mogé kell néznie, amit kdrvonalazott
utolsé kozleményében is a tagal-

lamoknak, és biztositania, hogy az
FRP altal megkovetelt financialis
intézkedéseket megfelelden iiltessék
at. ,,Nem elegendé csupan a hiva-
talos szervezeti szempontok alapjan
tekinteni az FRP-t,” mondja Mr. Jo-
hannes Ludewig, CER igazgato. ,, A
Bizottsagnak ugyanakkor lényege-
sebb kérdéseket kéne megfogalmaz-
nia, melyek jelenleg ki lettek hagyva
a szabalyzatokbol. Biztositani kell,
hogy a tagallamok eleget tegyenek
financialis kételezettségeiknek, ahogy
az a szerzodésben lefektettetett.”
A2001/14-es EU direktiva rendelet
meghatarozza, hogy a kormanyoknak
megfelelden kell befektetniiik a vasut
infrastruktirajaba és maradéktalanul
meg kell tériteni az lizemeltetd va-
sutaknak a kozszolgalat-kotelezett-
ségeik teljesitésekor felmeriilt kolt-
ségeiket. A CER szerint ez gyakran
nem eléggé teljesiil és javasolja, hogy
mint a szerzddés Ore, a Bizottsag gya-
koroljon nagyobb nyomast a tagalla-
mokra, igy kikiiszoboljek azt, amit 6k
alapvetd hianyossagokként latnak.
Mig az Eurdpai Bizottsag felisme-
11, hogy egyiittmiikddni a tagallamok-
kal, sokkal tobb kedvezé eredményt
teremt, mint egy targyaldteremben
konfrontalodni, s az FRP tobb f6
szempontjaval kapcsolatos fagyos
elémenetel felveti egy szilardabb
megkozelités sziikségességét. Az EB-
nak most szonoki beszédeit tettekkel
kell igazolnia, ha az FRP céljait Euro-
pa szerte akarjak megvalodsitani.
(IRJ 2010. julius
Jforditotta Kovdcs Levente)

Diak tanulmany késziilt
a prémium osztalyrol

Két francia szervezet, a Compin
tarsasag, ¢s a valenciai formatervezd
foiskola kozos elképzelést alakitottak
ki, hogyan kellene kinéznie az igen
nagysebességli vonatok prémium osz-
talyanak. Feladatuk az volt, hogy ala-
kitsanak ki kiilonb6z6 megoldasokat,
¢és valasszak ki a legjobbat, mondta el
a Compin tarsasag vezetd tervezdje.

A formatervez6 iskola hat nagyon
elkotelezett tanuldjanak kilenc ho-
napjaba tellett, hogy a nagyon nagy-
sebességli vonat prémium osztalya-
nak bels6 kialakitasat megtervezzek.
Az eredmény egy 3D animacios
video a Compin web oldalan, (www.
compin.com) ami pontosan megmu-
tatja hogyan fog kinézni ez a belsd
dizajn.

Az utasok teriiletét felosztani alap-
vetd, hogy ki lehessen alakitani a
megfeleld belso elrendezést. Nagyon
sok tlizemeltetd azzal kezdi, hogy a
specialis kocsi kornyezetét, esetleg
az egész vonatot mérlegre teszi,
hogy hol lehet az utasok szamara
kiilonbozd berendezésekkel exkluziv
kornyezetet €s ellatast biztositani.

A prémium osztaly azért hivta
fel kiilonosen a figyelmiinket, mert
mar korabban foglalkoztunk ezzel a
témaval megrendeldinkkel, mind a
palyazas, mind a szerzédéskdotéskor,
az OBB Railjet projekt, valamint az
AGYV, Alstom altal az NTV, olasz 1j
nagysebességli lizemeltetd szamara
gyartott vonat esetében, mondta el
a Compin tervezdje. Ez a szegmens
kiilondsen igényli a gondos belsd
kivalasztasat. A luxushoz szokott
biznisz osztalyon utazok kiilondsen
igénylik a belsé kialakitas gondos
megtervezését. mivel 6k mas kozle-
kedési eszkozon élvezik a prémium
mindséget, ez az amiért tanulma-
nyunkban ezt valasztottuk, mondta
el a Compin tervezdje.

Harom 1épésbdl allt a tanulmany
elkészitése:

— meg kell érteni a biznisz osz-
talyon utazok életstilusat, ¢és
preferenciait,

— magas szintll komfort, és mas
igények, a technologia rendelke-
zésre allasa,

— avégso produktum fejlesztése az
igényekkel dsszhangban.

A csoport szamara az els6 megle-

petés a biznisz osztalyon utazokrol

szerzett benyomasok, ami nagyon
hasonlitottak a fényes magazinok
luxusrol alkotott képeivel. Ennek
kontrasztja volt, a Compin csoport-
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jat alkoté emberek, akik nagy része
gyakran hasznalja a tomegkdzleke-
dést, hosszi utazasoknal a biznisz
osztalyt, akiknek sokkal praktiku-
sabb megkozelitése volt arrdl mit ki-
van a biznisz osztalyon utazo. Ezért
mieldtt elkezdték volna a munkat,
a tanuloknak meg kellett ismernie
a biznisz osztalyon utazok szamara
biztositott kiillonboz6 megoldasokat.

Tanulmanyoztak tehat, a jelenlegi
technologiakat, amiket a repiildk és
a vonatok elsd osztalyain, illetve az
autokon, alkalmaznak. Megfigyelték
azt a nagy kontrasztot a szabadsaggal
kapcsolatosan, ami az autos kozleke-
dést, és a szorosan ellendrzott 1dét
felemészté repiilore valo felszallast
illeti. A repiilégépen kapott szolgal-
tatas oriasi el6ny a vasuttal szemben.
Ez a szokas még abbol az id6b6l ma-
radt fenn, amikor csak néhanyan en-
gedhették meg maguknak a repiilést,
ma a fedélzeten kapott ellatas nagyon
fontos és meghatarozoja a biznisz
vagy az elsd osztalyon utazo utasok
megelégedettségének fokaval. Mégis,
ha a belsét kialakitok nem tudjak az
nem lehet olyan enteriért kialakitani,
ami az ellatast megkonnyiti.

A legnagyobb kiilonbséget a
vasuti, és a légi kozlekedés kozott
az utazas id6 struktiraja mutatja. A
repiilégép utasa tisztaban van annak
ritmusaval, a bejelentkezés, bizton-
sagi ellendrzés, beszallas, felszallas,
rovid, vagy hosszu utazas, étkezéssel
vagy anélkiil stb. mig egy vasuti
utazasnal nincs az id6 ennyire struk-
turdlva. Eppen ellenkezéleg, ami
ténylegesen kényelmetlenség forra-
sa, hanyszor all meg a vonat, mikor
kezeli a kalauz a jegyemet, az egész
utazasom alatt ugyan az a személy
il mellettem, és igy tovabb. Ezért a
vasut, az egyszerii elérhetdsége €s a
konnyt felszallas ellenére, hianya-
ban van az utazas alatti allando ido-
beosztastol. Ez az a probléma, amire
szerettiink volna megoldast talalni a
bels6 kialakitasaval.

Eredményeként, a tanulok harom
kornyezetet javasoltak: Egyedi biz-

nisz, elécsarnok, és pihend. Javas-
latukat makettel mutattak be, hogy
ellendrizhetd legyen az utasok altal
hasznalt helyek, ¢és az ellatas hozza-
férhetosége. Mindegyik elképzelés
megoldast kinal egy sajatos prob-
lémara. Ugy tervezték at a kocsi
belsejét, hogy harom ember szamara
a legkedvezdbb elhelyezést biztosit-
sak. Az tléseket ugy helyezték el,
hogy az utas tud beszélgetni anél-
kiill, hogy a szomszédjat zavarna. A
kozépso tilést 15 fokkal el lehet for-
ditani plusz és minusz iranyba, hogy
a szomszédjaval konnyen tudjon
beszélgetni. Bekeritett csomagtartd
van, félig atlatszo anyaggal boritva,
igy a személyzet ellendrizni tudja,
hogy a rakod¢ tér iires vagy tele van.
A csomagtartot ugy helyezték el,
hogy az utas szemmel tudja tartani,
ami a hagyomanyos el6csarnokban
elhelyezettnél nem oldhaté meg. Az
utasok kényelmét szolgélja, a min-
den harom ember elhelyezését szol-
galo térben felszerelt képernyd, amin
megjelenik a vonat aktualis helye, és
1dor6l idore fontos informaciot nyujt
a vonaton hozzaférhetd ellatasrol. Az
iilés ugyan azt a kényelmet nyujtja,
mint a repiilon a biznisz osztalyi el-
helyezés, TV képernyovel, étkezési
talcaval, az iilés dontési lehetoségé-
vel, de alvasi poziciot nem biztosit,
ami a rovid vasiti utazasnal nem is
sziikséges.

Kilenc hoénapig tartdé munka
utan, elértek egy olyan elképzelést,
amelyet ajanlani tudnak a VHST
prémium osztalyu kocsi szamara. A
megvaldsitasa természetesen az iize-
meltet6tol fiigg, de az alkotok erésen
hiszik, hogy megoldasuk a jovo vo-
natainal alkalmazasra kertil, és ezért
kovetkezé palyazatnal szerepeltetni
fogjak.

Vizié 2020: Uj feltama-
das az indiai vasutaknal?

A vasutminiszter, Ms. Mamata Ba-
nerjee bejelentette terveit, miszerint
radikalis kiterjesztésre ¢s fejlesztésre

késziil az indiai halozatban a kovet-
kezd 10 évben.

A 2010. februar 24-én a 2010-es
koltségvetési tervezet parlament elé
terjesztésében, India vasiti miniszte-
re Ms. Mamata Banerjee elmondta az
orszag vezetd politikai szerepldinek,
hogy a vasutat a gazdasagi novekvés
eszkozeként, az orszag dsszes szegle-
tének egyesitésére — mint torekvés a
tarsadalmi feleldsségvallalasra — kell
hasznalni. Banerjee szerint Indianak,
amely egy demokratikus orszag,
kotelessége, hogy minden lakdjanak
hozzaférést biztositson a gazdasagi
gyarapodashoz, életszinvonalanak
javitasahoz. A kormanynak koteles-
sége felkésziilni egy fejlettebb vasuti
halozatba valé beruhazasra.

A fejlesztés nélkiil India azt veszé-
lyezteti, hogy a gazdasagi rivalisok
mogé szorul.

»A vilagot kémlelve, latja az
ember, hogy mind a fejlett, mind a
fejlod nemzetek szazmilliard dol-
larokat kéltenek évrél évre, novelve
folyamatosan az uj vonalaknak
hosszat”, mondta Banerjee. , Ez az,
amiért gyorsabban kell haladnunk,
hogy dsszekothessiik az embereket és
helyeket az egész nemzeten dat.”

2009. decemberben bejelentették
a Vizi6 2020-et. Ez a vasutfejlesztési
tervezet hatalmas beruhazasokat ira-
nyoz el6 a halozatban a kovetkezd 10
évben. Egyebek kozott a 25 000 km-
nyi Uj vonalat dsszesen mar 89 000
km lesz az Indiai vasut hossza.

A Vizi6 2020 tovabbi 12 000 km
masodik és harmadik vagany létesi-
tését is megcelozza.

A program tervezi 14 000 km-
nyi vonal villamositasat igy az,
33 000 km lesz az évtized végére.

A megengedett sebesség a felu-
jitott és 01j palyakon egyarant emel-
kedhet, a jelenlegi 110-130 km/h-rol
160-200 km/h-ra a személyvonatok
esetében. Tehervonatoknal pedig a
jelenlegi 60-70 km/h-r6l tobb mint
100 km/h-ra. A modern dizel és vil-
lamos motorvonatok mar az uj ha-
l6zaton lesznek bemutatva. A tervek
szerint négy nagysebességii vonal is
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létesiil, melyeken a vonatok képesek
lesznek a 250-330 km/h-4s sebessé-
get is elérni.

A koltségvetés a kovetkezo 10 év-
ben ezeknek a céloknak a teljesitését
egyforman tamogatja, am a 2010.
évben a megengedett raforditasok
egyharmada hianyzik. Ez egy 1000
km-nyi 0j vonal létrehozasat tartal-
mazza 44,1 milliard Rs értékben a
kovetkez6 év folyaman, valamint 13
milliard Rs-t az utasok kényelmének
javitasara. A fejlesztési tervek 55 1j
vonalra lettek elkészitve. Kozte van
egy nyomtavvaltoztatas 800 km-nyi
szakaszon, tovabba 700 km-en ma-
sodik vagany épitése.

A koltségeket megosztjak a helyi
onkormanyzatokkal. Folytatodik
a 2300 km-en a villamositas is
az eclkovetkez6 3 évben, tovabba
12 000 km-en {tivegszal-optikai ha-
l6zat 1étesitése. A Vizio 2020 ezen
feliil 50 vilagszinvonalt allomas
1étesitését szorgalmazza, ebbdl tizet,
2010-11-ben fognak felujitani.

Azért, hogy a személykocsik hia-
nyat megoldjak a kovetkezé évben
uj gyarakat épitenck Rae Bareilly,
Kancharapara ¢és Palakkad varosok-
ban. A teherkocsi hianyt megsziinte-
tend6 Sikandrabadban, Barddhaman,
Bhubneshwar-Kalahandi, Guwathi-
ba és Haldiaba pedig uj vagongya-
rakat terveznek, tovabba 1) vasuti-
kocsi tengely gyarat is létesitenek
Uj-Jalpaiguriban.

A Vizi6 2020 céljainak teljesitéseé-
hez sziikséges 280 000 tehervagont
¢és 50 880 személykocsit, 5334 dizel
mozdonyt és 4281 villamos vontato-
jarmiivet beszerezni.

Noha Banerjee hevesen hangoz-
tatta, hogy az Indiai vasutak allami
tulajdonban maradnak, mégis privat
befektetok megjelenését reméli a
halozatban. A k6z és magan partner-
kapcsolatokra uigy tekintenek, mint a
lehetéségek utjara a sok kittizott pro-
jekt megoldasahoz. Hatalmas része a
Vizi6 2020 tervezetnek.

, Ennek az évnek a koltségvetése
elég kevés még. Ezért komoly erd-
feszites lesz elindulni a Vizio 2020

iranyaban,” mondta  Banerjee.
,,Jobb napok koszontenek az Indiai
Vasutakra. Ahogy az autdpalya, a
tavkozies, az IT, a repiilotér és a
kikoto kozlekedési szektorok is fel-
emelkedtek, a vasut fejlodése szintén
exponencialis ugrast vesz az elkévet-
kezendd években.”

(Kevin Smith IRJ-ben megjelent
irasabol forditotta: Kovacs Levente)

Az eurodpai aruszallitas
jovojének védelme

Harom évvel azutan, hogy elkezdték
a Ferrmed atfogo tanulmany elkészi-
tését, eredményei ¢és javaslatai, rész-
letezése az aruszallitasi halozat fo
tengelyeinek, készen all arra, hogy az
Eurdpai Unid figyelembe vegye. Az
IRJ munkatarsa jelen volt a harmadik
Ferrmed konferencian Barcelonaban,
hogy belehallgasson a projektbe,
ami az ecurdpai aruszallitds jovojét
meghatarozza.

Annak ellenére, hogy a kdvetkezd
15 évre nagyaranyu gazdasagi nove-
kedést josolnak Eurdpaban, kétségek
meriilnek fel, hogy a vasit része-
sedni tud ebbdl a tobblet feladatbol.
A megbizhatosag, a rugalmassag hi-
anya ¢és a magas koltségek, a hosszi
ideig tartd atrakodas kozat és vasut
kozott, jellemezte a huszadik szazad
kozepei vasati aruszallitast. Ami
megint fenyeget, hogy a magas olajar
alaassa a versenyképességét, a vasut
j6 mindségli kapacitasa és a kdrnye-
zetkimeélé lizeme ellenére. 1990.
évek eleje ota az EU erdfeszitéseket
tett, hogy eldsegitse a nagyobb inter-
operabilitast az EU tagallamainak
vasiti halozatan beliil, mivel mas
gazdasagi régiok versenyre keltek ve-
lik. Szamos intézkedés sziiletett, pl.
sz¢les valasztékban adaptalt technikai
iizemeltetési szabvanyok, piac libera-
lizacioja — az elsé és masodik vasuti
csomagon keresztiil — és a Trans Eu-
ropean Transport Network (TEN-T)
kijelolése, mégis olyan kritikat ka-
pott, hogy nem elég gyors a haladas.
A nagymértékben novekvo arumeny-

nyiség ellenére a szakadék a kozuti
¢és vasuti szallitas kozott stagnal. A
Ferrmed, az Europai Bizottsag altal
finanszirozott kutatas, melynek célja,
hogy allapitsa meg és tegyen javasla-
tot a haldzati infrastruktira sziikséges
fejlesztésere, lizemeltetési szabva-
nyaira ¢és vazolja fel a kilatasokat. A
Briisszelben 2004. évben megalaki-
tott Ferrmedet ma 143 tag tamogatja,
beleértve a kulcs szerepet jatszo tizleti
intézményeket és privat tarsasagokat
egész Europabdl, és Eszak-Afrikabol.
A teljes tanulmanyt 2009 oktoberében
publikaltak, amelyben az all, hogy az
a politika, melyet ez Eurdpai Bizott-
sag 2001 ota folytat — beleértve a 30
db TEN-T vonal kiemelt projektjeit,
a tagallamok beruhazasi politikait
— csak befagyasztotta a kozit és a
vasut kozotti munkamegosztast. A
tanulmany kdovetkezetesen javasolja
az europai aruszallitashoz sziikséges
infrastrukturak fejlesztései ujra gon-
dolasat, és azok kovetkezményeinek
felmérését, amelyeket a barcelonai
konferencian kiilonb6z6 variaciokban
meg is tettek.

A lényege a Ferrmed altal javasol-
taknak az a nagy tengelyekbdl allo
aruszallitasi halozat létrehozasa. Ez
kb. 3500 km kiterjedésii, keresztiil
Nyugat-Europan, Skandinav allamok-
tol Eszak-Afrikaig, és 6sszefonddnak
harom észak-dél, és harom Kkelet-
nyugat tengellyel, és kiszolgalo vo-
nalaival, amelyek 13 orszagot kdtnek
ossze az Eszaki-tenger a Balti-tenger
fobb kikotoit a Foldkdzi-tengerrel.
Ahhoz, hogy ez a tengely hatékonyan
miikddjon, a Ferrmed érvelése szerint
az eurdpai aruszallitast fejleszteni
kell. Nagyobb interoperabilitasra
van sziikség a hatarokon keresztiil
— beleértve a kapcsolodast a légi és
hajozasi pontokhoz melyek fejleszté-
se elengedhetetlen — ugyan gy, mint
a 17 szabvanyositasi javaslat megva-
lositasa a kontinens kijel6lt vonalain.
Ezek kozott szerepel az egységes
tengelyterhelés, és nyomtavolsag, a
25 kV villamositasi rendszer, a 24
oras aruszallitasra kijelolt vonalak,
a személyszallitasi vonalak mellett,
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¢s az ERTMS-2 szint bevezetése. Ha

ezek megvalosulnak, akkor a vona-

lak sebessége, ¢és ezzel a kapacitasa

50 széazalékkal is ndhet a 2005. évi

266 milliard tonnakilométerrél 2025-

re 524 milliardra.

Ilyen alapvet6 valtozas megvalosi-
tasa 77 milliard euroba kertilne 2025-
ig, amelynek a Ferrmed jelentés
szerint 43 szazalékat az EU allamai
adnak, 28 szazalékat az EU, a PPP-t61
valamint bankoktol 8 szazalék juthat.
Ez egy oriasi terv, kiilondsen az EU
jelenlegi pénziigyi valsaga idején, de
ha a teljes Ferrmed tanulmany javas-
latait megvalositjak, az tizemeltetési
koltségben 228 milliardos, az utazasi
¢és szallitasi id6 csokkenésébdl 285
milliardos, a balesetek és karos anyag
kibocsatas csokkenésébol 15 milliard
eurdés megtakaritas lehet 2016 ¢és
2045 kozott ami eléri a 11,1 szazalé-
kos profit hatart.

A Ferrmed javaslatai

1. Sokkdzponti halozat kialakitasa,
amely magaban foglalja a hat
¢észak-dél, és kelet-nyugat tran-
seuropai tengelyt, dsszekotve az
ezekbe becsatlakozo vonalakat.

2. A f6 tengelyek mellékvonalai
villamositottak, lehetéleg 25 kV
valtakoz6 arammal, tengelyterhe-
1és 22,5-25 tonna legyen.

3. A hagyomanyos kétvaganyu pa-
lyakon az elsébbséget a teherfor-
galom ¢lvezze, nagy teljesitmé-
nyl parhuzamos vonalvezetésii
személyforgalomra alkalmas
palyakkal, melyek a f6bb repiil6-
tereket 0sszekotik.

4. Altalanosan az 1435 mm nyom-
tavolsag alkalmazasa.

5. Az UIC C ftrszelvény 3,15x4,65
meéteres biztositasa.

6. Atehervonatok hossza elérheti az
1500 métert, terhelési kapacitasa
3600 tonnatol 5000-ig.

7. Maximalis emelkedd 1,2%.

8. Rugalmas intermodalis ter-
minalok  elérése,  kiilonGsen
kikotoknél.

9. Mellékvonalak fejlesztése,
az 1500 méteres vonatok
befogadasara.

10. Egységes iranyitasi és monitoring
rendszer alkalmazasa.

11. ERTMS 2 szint biztositasa.

12. 24 6ras menetrend a tehervonatok
szamara.

13. Egész Europara azonos admi-
nisztrativ formanyomtatvanyok,
¢s szocialis torvények.

14. Szabad verseny.

15. Kedvezo ¢és egységes infrastruk-
tura hasznalati dij.

16. A vezetés filozofiaja a kutatason,
a fejlesztésen, az innovacion, az
infrastruktiran alapuljon.

17. Csokkenteni kell a teherszallitas
kdrnyezeti hatasait.

18. A mozdonyok ¢és teherkocsik
koncepciodjat a Ferrmed szabva-
nyokhoz kell igazitani.

(IRJ 2010.06 szamabol forditotta
Almasi Miklosné)

Nagyobb szallitasi tel-
jesitményeket elérni
vasuti palyat kimélé

modon

Tamolygas kompenzacidja és a
. FlexxTronic” a Bombardier-féle
aktiv kerékpar-vezérlés

A kozosségi szallitasi eszkozok
rugalmas tizemére valo igény egyre
novekszik. A svajci Toérvényhozas
igénye szerint a vasuti infrastruktira
kinalatat és annak mindségét a jo-
vében is fejleszteni kell. Uj vonatok
beszerzését kizarolag a beruhazasi és
az iizemeltetési koltségek figyelem-
bevételével lehet elvégezni.

Az ives palyakon az igen koltséges
ivkorrekciok helyett ezért gyakran
mas megoldasokat keresnek, igy pl.,
a kozlekedd jarmtiveket un. palyaba-
rat konstrukcioju futomitivel latjak el
a kivant cél, a nagyobb palyasebesség
engedélyezésének ¢érdekében. Ezen
a teriileten uttérének tekintheték a
sveédek, akik a tavakat kertilgeté Go-
teborg—Stockholm vonalon hagyo-
manyos, kanyargos palyan 1990. ota
kozlekednek 200 km/h sebességgel.
Ha ajarmiivet alakitjak hozza a palya-

hoz, palyabarat jarmiivet készitiink,
akkor aktiv rendszer(i palyasebesség
ndvelésrol beszélhetiink.
Kovetelmények az aktiv rendszerekkel
szemben

A Bombardier cégnek ma mar olyan
fejlett elektronikus és mechatronikus
berendezései vannak, melyek egy
korszerti vasuti jarmii sorozatgyartasi,
biztonsagi és egyéb kovetelményei-
nek minden tekintetben megfelelnek.

Ily modon pl. a Bern—Lausanne
vonalon a menetid6t 66-r6l 59 perc-
re csokkentették, ezzel a szallitasi
kapacitas is novekedett. A kapaci-
tasnovelés egyediil infrastrukturalis
intézkedésekkel gyakran elérhetetlen.
A nehéz topografiai viszonyok kozott
a kapacitas novelés ugyancsak meg-
engedhetetleniil nagy koltségek aran
volna elérheté. Tovabba kornyezet-
védelmi problémak is adodnanak.

Az ivben valo kb. 13%-os sebes-
ségndvelés mintegy 8,5%-0s menet-
ido-csokkenést eredményez., ha a
jarmi bedolési szog kevesebb, mint
1 fok. Az elméletileg megengedett
legnagyobb sebességnovekedés
27,8%, ami még mindig 13%-o0s me-
netid6-csokkenést jelent, de csak 7
fok megengedett ddlési szog mellett.
(E szakteriileten a viszonyok bévebb
vizsgalata részletesebb elemzést igé-
nyel, amire e roviditett elemzés nem
alkalmas.)

Vasuti  jarmiivek  futdsjosagat
az un. tamolygds nagysaga erdsen
befolyasolja. Jollehet a tamolygasi
kompenzacié elve nem uj (pl. Nelko
vagy Galgo), annak egy emeletes
kocsi esetére torténd alkalmaza-
sa szokatlan, a Bombardier-cég a
billenés-technikdban szerzett nagy
tapasztalatai birtokaban a szekunder
erdt ugy alakitja, hogy a billenéssel
kapcsolatos szekunder kompenzacios
rendszere van. (Ennek az attekintd
ismertetése a jelenlegi roviditett ta-
nulmany kereteit meghaladja.)
Mechatronikus rendszerek teljesitmé-
nyi tulajdonsagai
— Kozvetlen az ligyfél szamara na-

gyobb teljesitmény.
— Nagyobb biztonsag (miikodési
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zavar esetén a rendszer Oonmii-
kodben biztos allapotba esik

vissza).

— A Kklasszikus bedonté moédsze-
reknél  10-15-sz6r  nagyobb
biztonsag.

— Egyes elemek hibdja nem okoz
jelentds lizemi korlatozast.
— Egyszeri karbantartasi lehetdség.
—  Kedvezé lizemeltetési
gazdasagossag.
Az infrastruktura lehetésége
A nagyobb tengelyterhelés, amely
a nagyobb szallitoképességgel fiigg
Ossze, az infrastruktirat jobban terhe-
li, ugy, hogy az nagyobb karbantar-
tasi raforditasokat igényel. Ennek a
pénziigyi kovetkezményeit a jarmi-
gyart6 csak nehezen értékelheti. Ezt a
problémat egy svajci oktatasi intézet
vizsgalta, amely vizsgalatait az SBB
gyakorlati tapasztalatainak a figye-
lembe vételével végezte.

A bevezetében emlitett svéd mod-
szer immar 20 éves tapasztalatokra
tamaszkodhat.

A svéd modell szerint a kovetkezd
sériilési mechanizmusoknak van je-
lentésége az ives palyakon:

— vagany kiszaradas,

— palyaelemek kifaradasa,

— sinkopas,

— gordiilési érintkezés nyoman ke-
letkez0 kifaradas.

A vaganysériilésekre a fliggéleges

¢és keresztiranyu erok, valamint a

kerék és a sin kozott mikodo sarlo-

dasi energiaval miikodé eré a kva-

zistatikus hanyad, a fliggdleges erd

pedig a statikus, a kvazistatikus és a

dinamikus erék egyiittese. A kvazi-

statikus er6khoz tartozik az ivben a

keresztiranyu gyorsulas miatt fellépd

kerékterhelés-novekedés, valamint a

kocsiszekrény sulypontjanak kereszt-

iranyu eltolodasabol szarmazo erd.

A ,vaganybarat” tulajdonsagt
vasuti jarmiirél akkor beszélhetiink,
ha alacsony ¢épitési, alacsony kerék-
terheléstl, kicsi a rugdzatlan tomege,
rovid a forgovaz tengelytavolsaga, a
kerekek radialisan bealldak, valamint
a jarmu kis sebességgel kozlekedik.
Ez utobbit elvethetjiik, mert a se-

bességndvelés a cél. A vizsgalatok
kimutattak, hogy a kerékparok radia-
lis beallithatosaga donté a kopas és
a gordiilés érintkezési faradas szem-
pontjabol. Egy rugalmasan vagy akti-
van vezetett futomi tehat 1ényegesen
kevesebb vaganysériilést okozhat.

A teljes gazdasagossagra nézve
donté azonban a kocsi altal rendsze-
resen bejart vonalak jellege. A sinek
¢lettartama jelent6sen fiigg a konkrét
vaganyivek jellegétdl is.

A tanulmany e részén roviden
ismerteti a Bombardier cég ,,Flexx
Tronic” ARS. tipust kerékpar-stabi-
lizalasi rendszerét. A Flexx Tronic”
ARS tipusit kerékpar-stabilizalasi
rendszer beépitése esetén a kocsi-
szekrények kozott altalaban sziiksé-
ges kigyozascsillapitd berendezés is
mellézheté. A tanulmany a berende-
z¢és alkalmazasaval elérheté egyéb
elénydket is részletesen ismerteti, és
kiemeli annak megbizhatosagat és
gazdasagossagat.

(Richard Schneider irasanak kivo-
nata. Forditotta: Dr. Heller Gydrgy)

Vasuti jarmii vezetdfiil-
ke kompozit anyagbal

Uj vasati vezetSfiilke prototipust
fejlesztettek ki ipari és tudomanyos
projekt keretében, hasonléan, a
Forma 1-es autok altal hasznalthoz,
irta a Railway Gazette.

Ismeretes, hogy a versenyautoknal
a vezeto testi épségének védelme ér-
dekében széleskortien alkalmazzak a
rendkiviil erds és konnyl szén kom-
pozitokat. Ezek a nagyon specialis
anyagok igen dragak, ezért vasuti
alkalmazasuk nem gazdasidgos. A
magas gyartasi koltségek csokken-
tése érdekében a prototipusnal po-
limer hab magot és méhsejt-szert,
hexagonalis szerkezetli aluminiumot
hasznaltak melyet iiveggel erdsitett
mianyaggal bevonva megkaptdk a
kompozitokra jellemzé igen erds,
ezért nagyon biztonsagos szendvi-
cses szerkezetet. Ezaltal a biztonsag

szempontjabol igen fontos jarmtorr-
részek kivitelezésénél elhagyhat6 volt
az acél szerkezet, csokkent a rész-
egységek szama, ¢és egyszerisodott a
gyartas is.

Az 1j vasiti vezetofiillkét a Bom-
bardier Spacium nevezetli vonatahoz
fejlesztették, hogy eleget tehessenek
a parizsi kiilvarosi halozat kivanal-
mainak. ,, Azt akartuk, hogy a kénnyti
vezetdfiilke minden téren helyettesit-
se az acél tarsat”, magyarazza Dr.
Joe Carruthers a NewRail, az angol
newcastle-i egyetem vasutkutatasi
kozpontjanak munkatarsa. Carrut-
hers a vezet6fiilke prototipusat az au-
toiparban gyakran hasznalt tanulma-
nyautokhoz hasonlitja, megmutatva
mi lehetséges és meghatarozo, a jovo
kereskedelmi fejlesztéseiben.

A 450 000 £-0s projektet a New-
Rail, partnerkapcsolatban a Bombar-
dierrel és egy portugal kompozitgyar-
tocéggelazAP&M-el egylittmiikddve
kozosen valositotta meg. A fejlesztési
projekt finanszirozasat részben az Eu-
ropai Bizottsag De-light kozlekedési
projektje szolgaltatta, amely a kony-
nyliszerkezetes anyagok elterjedtebb
hasznalatara jott 1étre.

A NewRail 11 vasuti vezetofiilkeé-
je még egy toréstesztnek néz elébe
a nagyvasuti szabvanyoknak valo
megfeleldsség bizonyitasa érdeke-
ben. Sorozatgyartasra, kereskedelmi
forgalmazasra majd ezt kdvetden
keriilhet sor.

A uj vasuti vezetdfiilke proto-
tipusa a 2010. évi InnoTrans ki-
allitason a NewRail standjan lesz
megtekinthetd.

(Forditotta: Kovacs Levente)
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