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Osszefoglalo

A korszert(i technikak vasuti alkalma-
zasa sohasem lehet oncéld, ezek a
technikak a gazdasagosabb, biztonsa-
gosabb vasutlizem érdekében hono-
sodnak meg vilagszerte.

Ha egy Uj miszaki megoldast tobb vas-
utnal sikeresen bevezettek, évek 6ta
eredményesen alkalmaznak, akkor
annak atvétele, hazai meghonositasa,
sajat eszkozokon vald alkalmazasa
szintén sikertorténet kell, hogy
legyen.

A szerzdk tisztaban vannak az aka-
dalyokkal is, amelyek az el6z&ekben
leirtak ellenére keményen hatnak
és komoly akadalyokat gorditenek a
miszaki fejlesztés utjaba.

A szerzék a radiés taviranyitas hazai
vasuti meghonositasanak Gjabb kisér-
letérdl, el6zményeirdl szamolnak be.
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Mit Funkfernsteuerte Lokomotive
und Wirtschaftlichkeit

Kurzfassung

Die Anwendung der modernsten
Technik bei der Bahnen darf niemals
eigengesetzlich sein. Diese techni-
sche Neuentwicklungen werden im
Interesse der Wirtschaftlichkeit und
Sicherheit ihren rechtmiBige Platz im
Bahnbetrieb nehmen.

Wenn eine Neuentwicklung wurde
bei mehrere Bahnen mit viel Erfolg
schon eingefiihrt, Ubernahme dieses
und Anwendung an unserer Mitteln,
muB auch ein Erfolgsgeschichte sein.
Auch vor dem Verfasser ist vollig klar,
ob noch viele Hindernisse vor dem
Ziel vergraben sind, welche trotz der
vorher geschriebenen hart wirken
und noch viele Falle versteckt sind,
bevor das Ziel selber erreicht wer-
den kann.

Der Verfasser schreibt iiber den
neueren Versuch der heimischen Ein-
fiihrung der Funkfernsteuerung, und
deren letzteren Ergebnisse.
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Radio remote control and econo-
mical

Summary

The railway application of the mod-
ern techniques may never be an end
in them self, these techniques gain
ground in the interest of the more
economical, safer railroad firm world-
wide. If some introduce a new tech-
nical solution successfully at several
railroads, since years successfully ap-
ply, then its receipt, applying his do-
mestic acclimatization, employ on
own devices has to be a success story
likewise.

The authors are aware of the obsta-
cles, in the face of earlier notes, they
are affect firmly and serious obstacles
are put in the way of the technical
development. The authors report the
newer experiment of the domestic
railway acclimatization of the radio
remote control, and its antecedents.

|. EI6zmények

A korszer(i technikak vasuti megje-
lenése, elterjedése, a mliszaki tjdon-
sagok irant nem igazan fogékony
vasutas tarsadalmat is elébb-utdbb,

de fejlédésre kényszeriti. A koltség-
érzékenyebb, ¢és pénzforrasokban
gazdagabb vasutak esetében ez a
folyamat gyorsabban és eredmé-
nyesebben, a szegényebb pl., ko-
zép-europai  vasutaknal lassabban

koriilményesebb modon és nagyobb
ellenallassal megy végbe. Mivel
vasutunk értsd alatta MAV-csoport
szintén a pénzforrasokban sziikos
vasutak kozé sorolhatd, rank ennél
és mas okoknal fogva fokozottab-
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1. abra Tolatasi munka a DB radios
mozdonyéaval

Abbildung 1. Verschubarbeit mit Funk-
fernsteuerte Lok der DB

ban igazak ezek a vasuti forgalmi
utasitasokra ¢épiild hagyomanyodrzo
torekvések, megallapitasok.

A Kkorszeriitleniil mikodé vasut
szamos XIX. XX. szazadi csoke-
vényt hordoz ma is. Ilyen klasszikus
példa, a sok évtizedes, hagyomanyos
miszaki megoldasokra alapozott
utasitasok szerinti vasutliizem ¢és
munkavégzés, aminek egyik nyil-
vanvalé oka, maguk a korszerfitlen
jarmivek. Ennek korlatait felragni,
atlépni hasonléan nehéz, mint a sajat
arny¢kunk atlépésének kisérlete, €s
csak akkor lehet, ha maga a technika
is valtozik. Pedig a technikai valto-
zasokat ésszerii modon kovetni kell.

Mikodzben az egyszeriinek tiing,
elemi szinten is egyértelmiien bizo-
nyitott, elony6s muszaki fejlesztések
sora var a hataratlépésre, azok atvi-
tele a magyar vasuti alkalmazasuk
meghonositasa, alkalmazasa mar
igen csak embert probalod, nehéz fe-
ladat honi viszonyaink kozott.

A ,Lajtan tul”, idézziik a mondast,
sokkal jobb a miiszaki fejleszt6k
helyzete, kevesebb magyarazkodas-
ra van szikség, az eredmények is
konnyebben hasznosulnak a miiko-
d6 vasit hatékonysaganak javitasat
szolgalva.

Amiiszaki fejlesztéssel foglakozok
korében mar korabbrol ismert nagy
nehézséget jelentd probléma a radio-
taviranyitas meghonositasa a vasuti
tolatasban, amely mara Eurdpaban
¢és a vilag nagy részén polgarjogot
nyert.

2. Nemzetkozi példak

A miszaki innovacié meghonositasa
érdekében a nemzetkodzi tanulma-
nyutakon szerzett személyes tapasz-
talatok alapjan teljes biztonsaggal
kijelenthetd, hogy mint minden

2. abra Biztonsagos szerelvényre jaras

Abbildung 2. Ein sichere Anfahren auf einer Wagengruppe

3. dbra Tolatas kozben, DB Berlin
Abbildung 3. Wéhrend Verschub, DB Berlin

4. abra Banyaiizemi alkalmazas, Nord-Rhein
Westfalen, Flandersbach

Abbildung 4. Grubenbetrieb in Flandersbach,
Nord-Rhein Westfalen

technikai eszk6z a vilagon, ez sem

fogja elhozni a ,,boldog aranykort”,

de sok feladat megoldasaban ésszerti
modon és helyen hasznalva eldse-

giti ugy a gazdasagossagot, mint a

munkakdriilmények javulasat és a

balesetbiztonsagot, amit a kovetkezd

képek is bizonyitanak.

A bemutatott fotok szemléltetik a
megoldast és a munkavégzést. Sza-
mos jo miszaki megoldas Iétezik.
A kozos elem, hogy nincs két egy-
forma tipust jarmi. Mind mas, tipus
¢és egymastol eltérd konstrukceio, ami
azt is jelenti, hogy az innovacios és
fejlesztési feladatok is igen eltérdek.

Hova ¢és milyen esetekben lehet
javasolni a radios taviranyitast:

1. Vonali célu felhasznalas gyenge
forgalmu vasttvonalakon, egy-
egy kocsi leadasa vagy felvétele,
kisebb allomasi tolatasok.

2. Siktolatas, vonatok biztonsagos
beallitasa, élomunka célszerli
felhasznalasa.
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5. abra Mozdonyvezetés, DB
Abbildung 5. Fiithren der Lok, DB

3. Személypalyaudvari tolatasi
miveletek, kiilondsen fejpalya-
udvarokon iitk6zObakra rajaras,
iitkdzébakot kimélé modon (lasd:
Budapest-Déli pu.).

4. Gyenge forgalmu vasutvonalak

kiszolgalasa.

5. Iparvaganyok,  vasuti  kap-
csolattal rendelkez6 raktarak
kiszolgalasa.

6. Kiilondsen gazdasagos az iparva-
sutak kiszolgalasa.

7. Egyéb specialis alkalmazasi terii-
letek pl. tartaly szerelvények tol-
to, lefejtd helyre torténd pontos
beallitasa.

3. Miért a radio
taviranyitasos mozdony?

Az el6z0 gondolatmenet egyenes
folytatasa a baleseti statisztika elem-
zése. Egy-egy kiragadott példa talan
elégtelen a problémakér bemutata-
sara, hiszen a Vasutgépészet el6zd
szamai egyikében hozott talan tipi-
kus Budapest-Déli palyaudvari bale-
set bemutatasa ellenére sem sikeriilt
mindenki szamara meggy6zden bizo-
nyitani a radio-taviranyitas elényeit,
bar a bemutatott példa egyértelmiivé
tette, hogy ezzel a baleset elkeriilhetd

lett volna. De az emberi értékitélet, a
meggy6zéshez vezetd ut sok balvég-
zetli eseménnyel van kikovezve.
Célszerl végigtekinteni, elemezni
az évek soran bekovetkezett balese-
teket, azok okait €s anyagi vonzatait.
A vizsgalt években (2006-2009)
a kimutatasok szerint 377 tolatasi
baleset kovetkezett be a magyar va-
sutakon. A baleseti karok Osszege a
Budapest Nyugati palyaudvaron egy
esetben elérte a 200 millio Ft-ot.(A
Vasutgépészetben korabban bemuta-

6. abra Rajaras nehéz koriilmények kozott
Abbildung 6. Ankuppeln bei schweren Betrieb

tott Déli pu-s tolatasi kar 100 millio
Ft-javal egyiitt ez a két kartétel egyiitt
300 milli6 Ft volt.) Mindjart a gondo-
latmenet elején nem tiinik alaptalan
vélekedésnek, hogy értelmesebb ezt
az Osszeget vagy ennek egy hanyadat
a radio-taviranyitas kialakitasara for-
ditani, mint a romeltakaritasra.

A baleseti okok természetszeriileg
valtozatosak, de bekovetkezésiik
folyamatat elemezve mintegy 53,7
szazalékarol ki lehet jelenteni, hogy
azok radio-taviranyitas alkalmaza-

RIS

7. abra A radi6-taviranyitas vonali szolgalatban is alkalmazhato, DB

Abbildung 7. Die Funkfernsteuerung kann auch auf der Strecke verwendet werden
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8. dbra Pl.: Radios tolatas
Abbildung 8. Zbs.: Arbeit mit Funk

sa esetén elmaradtak volna (lasd
a tipikus, a Vasutgépészet korabbi
szamaban megjelentetett Budapest-
Déli pu-i esetet). Ilyeneknek tekin-
tettik a vaganyut megfigyelésének
elmulasztasabol, valtofelvagasbol,
idébeni fékezés elmulasztasabol,
vaganyon hagyott saru, és hasonlo
esetekbol bekovetkezett baleseteket.
Ezekben az esetekben, ha a moz-
donyvezetének egyszemélyi vezetés
esetén kozvetlentl lehetdsége van a
bejarando szakasz attekintésére, kel-
16 odafigyeléssel a balesetek biztosan
elkeriilheték lettek volna. Ezekben
az esetekben ugyan valtozo a ,,nem
odafigyeld személy” hovatartozasa,
forgalmi vagy vontatasi dolgozo, de
az konnyen belathato, hogy az egy-
személyi vezetés (mozdonyvezetd
¢s tolatasvezetd ugyanaz a személy)
esetén a mozgasok mindenképpen
nagyobb feleldsséggel és attekintés-

9. abra Pl.: Radios tolatas
Abbildung 9. Zbs.: Arbeit mit Funk

sel torténnek, elmarad a jelzésekre
vald hagyatkozas.

A vastuton minden egyes kare-
semény, amely emberi sériiléssel,
halallal, vagy akar csak anyagi
karral jar, mar csak anyagi értéké-
nek nagysaga miatt is, elkeriilendd.
A vastt lizembiztonsaganak fokoza-
sa az el6zéekben bemutatott esetek
eléfordulasanak  megakadalyozasa
igen fontos feladat.

Bizonyitott tény, hogy a felel6s-
ség megosztasa tobb személy ko-
zOtt, nem szerencsés. Az egymasra
utaltsag konnyen vezethet egyik-

masik egylttm{ikodé személynél a
figyelem lankadasahoz, a faradas-
kor a reakcido i1d6 noévekedéséhez,
elhallasokhoz, egyéb kommunika-
ci6és zavarokhoz. A tolatdsi munka
biztonsagossa tétele, a biztonsagos
munkavégzés feltételének minden
koriilmények kozotti biztositasa nem
tiir kompromisszumokat.

Actolatasi feleldsség egy személyre
koncentralasa a tévedések lehetdsé-
gének csokkentése, a személyi hibak
megakadalyozasa korszerti technikai
eszkozokkel ezen a téren jelentds
javulast eredményezhet.

Eppen ezért torekedni kell a kor-
szerli modszerek kutatisara, és az
elért eredményeket a gyakorlatban
hasznositani kell.

A kocsi-mozdony kapcsolasok
automatizalasa, illetve ,,fél-automa-
tizalasa” teljesen biztonsagossa tette
ezt az amugy sajnalatosan idénként
balesetet okozo, de a vasttnal (koz-
ponti vonokésziilékek hianyaban)
igen csak sziikséges munkavégzést.

A MAV-TRAKCIO Zrt. is felis-
merte az el6ézoekben leirtak fon-
tossagat, azt, hogy a mozdonyokat
kiszolgalo, a jarmiiveket szét és Osz-
szekapcsolo, tolaté munkatarsak testi
épsége legalabb annyira fontos, mint
atolatolizem gazdasagossaga. Ezért e
célokat megvalositandd az innovaciot

10. abra A 2004. évi Budapest-Déli palyaudvari tolatasi baleset
Abbildung 10. Bahnhof Budapest-Dé¢li, Unfall bei Zugaufstellung im Jahre 2004
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hivta segitségilil annak érdekében,
hogy a jovoben, az elmult években
bekdvetkezett balesetek lehetbleg ne
ismétlédjenck meg, a hasonl6 bale-
setek minimalisra korlatozodjanak,
ugyanakkor a tolatasi munka gazda-
sagossaga is noveked;jék.

4. Még egyszer a meg-
gyo6zés fontossagaro

Az 0j fogalom, radiés tolatdo-moz-
donyvezetd, tobbszakmas vasuti dol-
20z0, tolatocsapat, kevesebb 1étszam,
nagyobb feleldsség. Ez bizony embe-
ri oldalrdl nézve lehet szép, de mégis
kevés. Fontos a tobb juttatas is.

Az ecllenvélemények gyorsan és
széles korben terjednek, amit termé-
szetesen nem kdvet tovabbi elmélye-
dés, ,,valoban igazam van?” kérdés
feltevése. Megmarad a sommas véle-
mény, ,,ez az egész semmire se jo”,

11. abra Radios tolatasi példa
Abbildung 11. Arbeit mit Funk

mindez annak ellenére, hogy csak
Eurépaban mar mintegy 7-8000 moz-
dony bizonyitja ennek ellenkezdjét.
De erre is van valasz, ,,Magyarorsza-

gon masok a koriilmények”. Ez talan
igaz, de az optimizmus megkoveteli,
hogy higgyiink abban, ,,E pur si mu-
ove!”. (folytatjuk)

NEMZETKOZI
SAJTOSZEMLE

Eurépa mozdonyvezetdi
az ETCS-t a menetszi-
mulatorban vizsgaljak

ERA kutatasi program

A fékezést tanulni kell — ezt tapasz-

talta nemrég kiilonboz6 eurdpai

orszagokbol Osszesereglett — nyolc
mozdonyvezeté a DB mozdony ve-
zetdallas szimulatoran. A mozdony-
szimulator berendezések, amelyek
koziil tobb mint egy tucat van lizem-
ben, szokasos moddon a vezetdallas
tovabbfejlesztésére szolgalnak, ha-
sonloképpen, mint a nagy reptloval-
lalatok pilotai szamara a repiilést foldi
koriilmények kozotti begyakorlasara
szolgalé  szimuldtorok. Azonban
ebben az esetben nem arrol van szo,
hogy a mozdonyvezetét képezzék,
vagy annak képességeit ellendrizzék.

A Train Control Simulator-on

(TCSim) a vezetdallason az 0j euro-

pai egységes ETCS vezetési ¢s biz-

tonsagi technika talalhato.

A kifejlesztés alatt all6 European
Train Control System a jovoben az
eurdpai nemzetkdzi vonatforgalom
szamara korlatozas nélkiil meg kell,
hogy engedje a mozdonyvezetdk
szamara a vezet6allas egységes je-
161¢ései alkalmazasaval a nemzetkozi
vonatforgalom lehetévé tételét, ide-
szamitva a fékezést is. Ez azt jelenti:
az ETCS ellendrzi a fékezésnél az un.
»fekgorbét” Az ETCS szamitdogépe
tehat megallapitja, hogy a vonat se-
bességének csokkenése mindig abban
a tartomanyban torténik-e, amelyet a
fekezési gorbe eldiranyoz.

Egy sajat display-ra, a ,,Driver Ma-
chine Interface”-re valo tekintettel a
mozdonyvezetd szamara az 0Osszes
fontos adat elézetesen adott. fgy arrél
van sz0, hogy az ember ¢€s a gép ko-
zOtti  egytittmikodés kifogastalanul
torténjen.

Dr. Ulla Metzger a Systemverbund
TCSim projektvezetdje a kovetkezo-
ket nyilatkozta arrdl a kutatasi pro-
gramrol, amelyet az Europaeischer
Eisenbahningenieur ERA tervei sze-

rint hajtottak végre: ,, Fontos, hogy a
mozdonyvezeté a helyes informdciot
a helyes idoben kapja. Csak igy lehet
hatékonyan és biztonsagosan kozle-
kedni és fekezni.”

Annak érdekében, hogy az ETCS
technika ember kdzeli és biztonsagos
modon ellendrizhetd legyen, az ERA
a DB TCSim menetszimulatorat
bérelte ki és tapasztalt mozdonyve-
zetokkel azon szimulalva, nappali
iizemben mindig visszatérd fékezési
helyzetekben a gyakorlati eseteket.
Tapasztalat szerint minden mozdony-
vezetdnek megvan a maga sajatos
vezetési stilusa és fekezés alkalmaval
kovetett sajat viselkedési modja. Igy
a szimulacioknak kellett megmutatni,
hogy fékezés alkalmaval a szimulaci-
ok mindennapi koriilmények kozott
mennyire allnak kozel a valosaghoz.
A tehervonattdl a nagysebességil
gyorsvonatig a szimulacio alkalmaval
kiilonbozo lassitasi forgatokonyveket
jatszanak végig, hogy végiil megal-
lapithato legyen az, hogy a fékezési
gorbek és a fék tényleges magatartasa
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