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»_ | 40 éves a MAV MDa/MD sorozati
hatrészes mellékvonali motorvonata

2. rész

Osszefoglalo

A MAV Zrt. Histéria Bizottsag
2009. oktéber 7-én megemlé-
kezd iilést tartott, a MAV altal
1969-t8l lzembe allitott MDa
sorozatl dizel motorvonatok 40.
évforduldja alkalmaval.

A szerz8 ez alkalommal, azonos
cimmel elSadast tartott. Jelen
irds az el6adason elmondottak
kissé bdvitett valtozata.

Istvan Szécsey
Siemens AG

Der Triebzug MDa ist 40 Jahre alt
Der Betrieb der MDa-Triebzug

Kurzfassung

Der Fahrzeug-Unterausschuss des
MAV-Ausschusses ,Historia”  hatte
eine Gedenksitzung am 7. Oktober
2009 gelegentlich des 40 Jahre In-
dienststellungsjubiliums der in den
Jahren Dienst geleisteten MDa-Trieb-
zugenreihe der MAV abgehalten

Bei dieser Gelegenheit hatte der
Verfasser diesbeziiglich auch eine
Vorlesung gehalten. Diese Schrift ist
eine — etwas erweiterte — Version des
Themas.

Istvan Szécsey
Siemens Ltd

The DMU MDa is 40 years old
The service of DMU’s class MDa

Summary
Thesub-committee,,Railway Vehicles”
of the committee ,Historia” of MAV
on October 7, 2009 held a session on
the occasion of the 40. anniversary
of the putting into service of the first
DMU's class MDa of MAV.

On this occasion the author delive-
red a lecture having the same title.
This composition is a slightly enlar-
ged version of the theme.

A Vasutgépészet 2010. 2. szamaban
bemutattuk az MDa motorvonatok
fejlesztésének elézményeit, a jarmii-
vek tizembe allitasat és elsé halozati
elosztasat.

Milyen sokcéltan is volt felhasz-
nalhat6 40 évvel ezel6tt, az akkor sok
tekintetben igen csak korszeriinek és
szépnek nevezheté MDa motorvonat?
1. osztalyt kocsi, fénycsévilagitas,
kényelmes, jo futast, hosszabb idejl
tartozkodasra is megfelelé komfortot
biztositd fiitéssel, tobb oOra utazasi
komfortra is képes ,,mellékvonali”
jarmiivek. Nem véletlen, hogy ha-
marosan az MDa-k tdbbek kozott
a Pécs—Szombathely—Sopron utvo-
nalon kb. 6 6ras utazasra is felhasz-
nalasra keriiltek. A vonatok tizembe
allitasa jelentdsen megvaltoztatta
tobb vasttvonalon a személyszallitas
utas-szolgaltatasi szinvonalat. (Ldsd
7. és 8. abrdkat.)

Az MDa vonatok elsé
uzemévei a kiilonb6zé
vontatasi fénokségeken

Szentes
A két prototipus vonat 1969 kara-
csonyan a Szegedi Igazgatosagon
Szentes VF-hez keriilt. A , Fiit6hazi
Jelentés”-ben 1970. januar 31-én
,Allagszaporulat. MDa 3001 és 3002
Ganz Mavagbol 1970.1.1-t61” bejegy-
zéssel szerepeltek. Szentesen ekkor
a mihelyfonok és MDa reszortos a
kivalo szakember, késobbi vezetd-
mérndk Toth Imre volt. A két vonat
foleg Oroshaza és Kiskunfélegyhaza,
illetve Szentes ¢s Mako kozott jart.
Tovabbi flitéhazi jelentések szerint
az MDa 3003 ¢és 3004 1970. de-
cember 20-an, mig az MDa 3007 ¢és
3008 1970. december 25-¢én jottek a
gyarbol. 1972. aprilis végéig az allag
még a 3013, 3019, 3020 vonatokkal

és az MDamot 3021 motorkocsival
béviilt. Szeptember 2-an és 22-én az
MDa 3029 ¢és 3030 is Szentes VF-hez
keriilt.

1971. majus 23-t6l e vonatok Szen-
tes—Oroshaza,  Oroshaza—MezOtur,
Szentes—Makd, Mako—-Mezdhegyes,
Mezéhegyes—Battonya és Mez6he-
gyes—Ujszeged vonalakon, késGbb
Pécs és Szeged kozott gyorsvonat-
ként is jartak.

A Budapest Nyugati palyaudvarrol
Makoéra mend gyorsvonatnal szintén
MDa-k alltak tizembe. Makotol Szen-
tesig sz616, onnan Budapestre csatolt
vonatok mentek. Az évtized kozepén
a szentesi MDa-k szama tovabb nétt.
A | Flitéhazi Jelentés” szerint a Ganz-
MAVAG-bél az
MDa 3034 1975. februar 7-én, az
MDa 3035 1975. februar 14-én, az
MDa 3036 1975. februar 27-én, az
MDa 3037 1975. marcius 5-én, az
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MDa 3041 1975. marcius 28-an, az
MDa 3042 1975. aprilis 11-én
érkeztek Szentes VF-hez. Az MDa
3008-at 1975 marcius 31-én Pécs
VF-hez allomasitottak at. 1975 tava-
szan a szentesi MDa allag 16 vonat és
az MDamot 3021 volt. Ez az allapot
tobb éven keresztiil igy volt. Szentes
VF az Gjabb MDa vonatokkal tovabb
bévitette a bejart vonalak sorat. Uj-
donsag volt, hogy Kecskemét és Fii-
16pszallas kozott is kozlekedtek.

Pécs
A Pécsi Igazgatdsaghoz 1970 végén,
1971 elején jottek az els6 MDa-k.

1972 végéig az MDa 3005-3007,
3009-3012, 3015, 3023, 3024 vona-
tok és az MDamot 3022 motorkocsi
keriiltek ide. A jarmiivek, az MDa
3023 kivételével, Pécs VF-n alltak
iizembe. Egy résziikk Kaposvar VF-
re keriilt. A gépkonyvek szerint az
iizembe allitasi iddpontok:

MDa 3005: 1970. december 20.
MDa 3006: 1970. december 30.
MDa 3009: 1970. december 31.
MDa 3010: 1970. december

MDa 3011: 1971. marcius 5.

MDa 3012: 1971. marcius 5.

MDa 3015: 1971. aprilis 23.
MDamot 3022: 1971. augusztus 3.

7a. és 7b. abra: MDa 3002 altal tovabbitott prototipus szerelvény az 1969. végi probautjan
Fot6: Ganz-MAVAG

MDa 3023: 1972. julius 8.

MDa 3024: 1972. julius 31.

MDa 3028: 1972. augusztus 26.

Pécs VF-nél a vezetémérnok Boda
Emil, az MDa-k reszortosa 1972.
junius 1-ig Komaromi Istvan, utana
Gejsz Mihaly volt. Az évtized koze-
pén a flitbhazféndk Sardi Jend lett.

A pécsi vonatok el6szor Harkany-
fiirdé, Siklos és Beremend, illetve
Batasz¢k felé jartak. A két vonalon
375-6s gbzmozdony és ABmot mo-
torkocsi altal tovabbitott vonatok
helyére keriiltek. 1972. majus 28-tol
a  Pécs—Beremend, Pécs—Nagy-
kanizsa, = Barcs—Siklos—Pécs  és
Barcs—Kaposvar vonalakon jartak.
A szerelvény nélkiili MDamot 3022
Magyarboly és Beli Manastir kozott
illetve Pécsbanya rendez6tdl tehervo-
natokat tovabbitott. 1974 majus 26-
tol Bataszék és Szekszard kozott is
jart 4j motorvonat. 1975. aprilis 1-jén
az MDamot 3008 ¢és szerelvénye
Szentesrdl Pécsre keriilt. 1977. majus
22-t6l a Budapest Déli palyaudvarrol
Dunatijvaroson at Bajara kozlekedd
gyorsvonatokat a Pécsi Igazgatosag
allitotta ki. Az egyik Bbmot, a masik
MDamot altal tovabbitott vonat volt.
1980. junius 1-jét6l Budapest Déli
pu. és Baja kozott mar napi 3 MD
gyorsvonat ment.

1983. december 19-én Szombat-
hely hét MD vonatét Pécs KUF kapta
meg. Az atallomasitas az MDmot
3001, 3002,3014,3016-3018 és 3039
motorkocsikat, az Ax 10-05 000, 001,
013, 015-017 és 036 1. osztalyt pot-
kocsikat, a Bx 20-05 000-005, 039—
041, 045-053 ¢és 108-110 2. osztalyu
poétkocsikat, és a Btx 27-05 000, 001,
013, 015-017 ¢és 036 vezérlékocsikat
érintette. Pécs KUF a Dunantulon
egyediili MD ,,nagyhatalom” lett.

Szombathely és
Zalaegerszeg
1971-ben a MAV  Szombathelyi
Igazgatosag is MDa iizemeltetd lett.
Szombathely 4 vonatot (MDa 3014,
3016-3018) kapott ugy, hogy a
3014-est és 3016-ost Zalaegerszegre

kihelyezték.
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8a. abra: Az MDmot 1. osztalyu utastér részlete
Fot6: Ganz-MAVAG

1971. marcius elején még ugy volt,
hogy az MDa 3014 Szombathely VF
allagaba keriil, de a marcius 24-i al-
lagbavétel utan Zalaegerszeg VF-hez
helyezték. Itt a vonatot linnepélyes
koriilmények kozott, zenekarral fo-
gadtak, majd a rédicsi vonalon lizem-
be allitottak.

Az Igazgatosag par honap mulva
Ujabb 3 MDa-t kapott. Szakembereik
az MDa 3016-3018 motorvonatok
atvétele miatt 1971 6szén a gyarban
voltak. Szeptember masodik felében
egy napon Budapest Jozsefvarosi
palyaudvar és Nagykata kozott ugy-
nevezett hazi proba volt. Masnap a
3 vonattal Ottevényig mentek. Az
ut soran a szerelvényeket kiilon-
kiilon és szinkronban vizsgaltak.
A motorkocsik miitanrenddri vizsgai
alatt a kocsik Ottevényben marad-
tak. A 3. nap Ottevénytél Gyéron at
Veszprémig tartd proba kdvetkezett.
A vonatok a hegyi palyan is kitlin6en
mentek. Veszprémbdl az MDa 3016
Zalaegerszegre, a 3017 és 3018 szink-
ronban Szombathelyre kertiltek.

A Szombathelyi VF-en az MDa
3017 és 3018 féleg a Szombathely—
Rum ¢és —Készeg vonalakon kozleke-
dett. Hétkdznap a Rum és Szombat-
hely kozti 8227 sz. vonat csatolt MDa
volt, de még igy is zsufoltan érkezett
Szombathelyre.

1976. majus 30-t6l a két szom-
bathelyi MDa foleg Szombathely és
Készeg kozott, tovabba Sopron és
Szentgotthard felé jart. Szombathely
¢és Koszeg kozott egy ¢jszakai tolatds
tehervonatpart MDamot motorkocsi
vitt. 1979. majus 28-t6]l Szombat-
hely—Pécs gyorsvonatpar is volt. A
szombathelyi MDa allag 1979 végén
Zalaegerszeg VF-t6l visszajott két vo-
nattal boviilt. Az MDa 3014 és 3016
vonatokat december 31-t6] Szombat-
hely VF-hez helyezték. 1980. junius
1-jétdl a szombathelyi MD-k Nagy-

kanizsa és Gyor felé személy-, Pécsre
gyorsvonatként kozlekedtek. Soproni
személyzettel Szombathely—Sopron
és Szombathely—Szentgotthard sze-
mélyvonatparok is voltak.

1980 6szén Szombathely MD alla-
ga hétre nétt. Szentesrdl szeptember
30-an az MDa 3002, november 30-an
az MDa 3001, november 3-an Nyi-
regyhazarél az MD 3039 vonatok jot-
tek ide. 1981. majus 31-t6]l az MD-k
4 Szombathely—Szentgothard, 1-1
koszegi, zalaegerszegi, nagykanizsai,
celldomolki, papai és gyori személy-
illetve a pécsi gyorsvonatpart vitték.
1984. junius 3-t6l az MD-ket M40
dizelmozdonyos vonatok valtottak
fel. A motorvonatok Pécsre kertiltek.
(3. tablazat)

Az 1971. marcius 24-¢én allagba
vett MDamot 3014 motorkocsit és
vontatott részét illetve az 1971. ok-
tober 2-an leltarba keriilt MDamot
3016-ot és szerelvényét Szombat-
helyrél Zalaegerszeg VF-hez helyez-
ték. A forgalom 1971. marcius 27-én
indult. Aznap Zalalové felé ingyen
lehetett utazni.

A két MDa a rédicsi, a zalalovoi és
az ukki vonalak hivatasforgalmat lat-
ta el. El6fordult, hogy a Budapestrél
érkezd gyors- és expresszvonatokat
Boba ¢és Zalaegerszeg kozott MDa-
mot motorkocsik vitték. 1979. majus

8b. abra: Az MDmot 2. osztalyu utastér részlete
Foté: Ganz-MAVAG
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3. tablazat
Szombathely VF MDa/MD motorvonatai
Palyaszam Honnan Szombath:zll);VF allaga- Hova
3001 Szentes VF 1980.11.30-1983.12. Pécs KUF
3002 Szentes VF 1980.09.30-1983.10.25. Pécs KUF
3014 Ganz-MAVAG 1971.03.10-1974.03.13. Zalaegerszeg VF*
3014 Zalaegerszeg VF 1979.12.03-1983.10.03. Pécs KUF
3016 Ganz-MAVAG 1971.10.01-1974.03.13. Zalaegerszeg VF*
3016 Zalaegerszeg VF 1979.12.03.~1983.10.03. Pécs KUF
3017 Ganz-MAVAG 1971.10.02-1983.10.03. Pécs KUF
3018 Ganz-MAVAG 1971.10.02-1983.11.14. Pécs KUF
3039 Nyiregyhaza VF 1980.10.31-7 Pécs KUF

* A motorvonat 1974.03.13-ig Zalaegerszeg VF-en kihelyezett volt, majd oda dllomésitottdk.

28-t0l 4-4 Zalacgerszeg—Rédics és
Zalalovo, ill. 1-1 Zalaegerszeg—Za-
labér-Batyk és —Ukk MDa vonatpar
jart. Az Osszel Zalaegerszegen forga-
lomba 4ll6 Bz motorvonatok felval-
tottak a két MDa-t, amelyek Szom-
bathely VF-hez visszakeriiltek.

Kaposvar
1971-t81 a Pécsi Igazgatosagon Ka-
posvar VF is MDa motorvonatokat
lizemeltetd bazis volt. A szerelvé-
nyek Pécs VF-rdl gyari ujként, vagy
néhany honap lizem utan kertiiltek
Kaposvarra. Feladatuk a 12-14%o
emelkeddji, sok 300 m sugaru ivvel

és a Kaposvarrél Barcs, valamint
Szigetvar felé tartd mellékvonalak
személyforgalma ellatasa volt. 1971.
augusztus 31-én az MDa 3009, 1972.
augusztus 2-an a 3010-es, 1973. janu-
ar 26-an a 3015-6s, 1973. szeptember
21-én a 3006-o0s Pécsrél Kaposvarra
keriilt. Az MDamot 3023 motor- és
Batx 021 vezérlékocsis vonat volt az
egyetlen, amely a gyarbol kozvetle-
niil Kaposvarra kertilt. Az évek soran
az allag tobbszor valtozott. Az 1974.
augusztus 28-i allomasitasi lista sze-
rint Kaposvarott az MDa 3009, 3010
¢és 3015 voltak. A vonatok kapcsan
Sardi Jend féndkhelyettes ¢s Hetesi

is rendelkez6 Kaposvar—Siofok, | Jozsef reszortos, gépészmérndkok
4. tablazat
Kaposvar VF MDa motorvonatai

Palyaszam Honnan Kaposvar VF allagaban Hova

3006 Pécs VF 1973.09.21-1980.03.27. Pécs VF

3009 Pécs VF 1971.0831-1983.10.18. Pécs VF

3010 Pécs VF 1972.08.02-1973.09.21. Pécs KUF

3011 Pécs VF 1975.02.24-1981.07.16. Pécs VF

3015 Pécs VF 1973.01.26-1981.06.01. Pécs VF

3023 Ganz-MAVAG 1972.07.08-1972.0731. Pécs VF

neve megemlitend6. Munkajukat
Foéldvari Istvan sokat segitette.

1973. szeptember 30-t6l Kaposvar
3 MDa vonata koziil ketté Siofok
felé, a harmadik Kaposvartol Dom-
bovaron at Veszprémig jart. Késobb
a veszprémi menet egy Dombovar
és Komlo kozotti forduloval boviilt.
A Kaposvarrol Siofokra késo este jo-
v0O 5426 sz. vonatnal, beérkezés utan
az MDa motorkocsit lekapcsoltak, és
Tabra tehervonatot tovabbitott. Ejsza-
ka innen egy masik tehervonatot hiiz-
ott Siofokra, majd visszakapcsoltak
szerelvényére. Hajnalban 5427 sz.
vonatként Kaposvarra ment.

1980. junius 1-t61 a kaposvari
MDmot 3015-6t &tkocsis szerelvé-
nyével Dunatjvéarosra kihelyezték.
Budapest D¢li palyaudvar Paks
gyors- ¢és Dunatjvaros—Paks sze-
mélyvonatokat tovabbitott. E helyzet
1983 nyaraig volt.

A kaposvari MD-ket a szigetvari
¢és barcsi vonalak megsziintetése ill.
a csehszlovak jarmiivek miatt Pécsre
allomasitottak. (4. tabldzat)

Debrecen és Nyiregyhaza
1972 nyaran a Debreceni Igazgato-
sagon is megjelentek MDa-k. Gép-
konyvek szerint a gyarbol 70 km/h
végsebességli U jarmiiként Debrecen
VF-hez az MDa 3025-6s szerelvény
1972. julius 7-én, az MDa 3026-0s
1972. jalius 11-én, az MDa 3027-es
1972. jilius 27-én, mig az MDa
3031-es és 3032-es vonatok 1972.
szeptember 28-an jottek. E vonatok
elészér a Debrecen—Nagykereki és
—Létavértes vonalakon alltak iizembe
ABmot motorkocsis ill. 275 és 375
sor. gbzmozdonyos vonatok helyébe
Iépve. A Debreceni Igazgatosag MDa
allaga hamarosan tovabbi, 0] szerel-
vényekkel boviilt. Az MDa 3033-as
1975. februar 1-jén Debrecen VF,
mig az MDa 3038-as 1975. marcius
13-4n, az MDa 3039-es 1975. mérci-
us 21-én, és az MDa 3040-es 1975.
marcius 26-an Nyiregyhaza VF bir-
tokaba jutott. 1975. aprilis 1-jén az
MDa 3025-6s szerelvény és az MDa
3031-es szerelvény Debrecenbdl
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9. dbra: A szentesi motorgarazs teriiletén allo
MDamot 3034 motorkocsi homloknézete

Foté: Nagy Jozsef

Nyiregyhazara keriilt. Az évtized ko-
zepén Debrecen négy, Nyiregyhaza
6t MDa-val rendelkezett.

A debreceni MDa-k elsé éveirdl
Guba Sandor nyug. MAV mémok
fétanacsos, a debreceni teriileti gépé-
szeti kozpont volt vezetdje tajékoz-
tatta a szerzét. Debrecen VF veze-
tomérnoke ekkor Czibere Mihaly, az
MDa-k els reszortosa Dénes Sandor,
majd Lédeczi Laszlo volt. A 3032-es
vonat kocsijai kerékkopas csokken-
tést célzo kisérleti keréktarcsaval ké-
sziiltek. A Budapest és Gyor kozotti
probak utan a motorkocsi Debre-
cenbe, a szerelvény Pécsre keriilt, a
keréktarcsak Pécs és Bataszék kozotti
vizsgalata miatt.

Létavértesen ¢és Hosszupalyiban
egyes napokon ¢ldallat felvasarlas
volt. 1975-76-ban a koradélutan
Debrecenbe mené MDa vonatok ve-
zérlékocsis végére 1- 2 Heks soroza-
tu ,,Miska” sertés-, vagy ,,Boci” szar-
vasmarhaszallitd kocsit akasztottak.
Debrecenben ezeket a mashonnan
érkezd, ilyen kocsikbol allo vonatra
akasztottak, és irany a Szovjetunio.
Répakampany idején Nagykerekibol
vagy Létavértesb6l MDamot is segi-
tett a tehervonatok tovabbitasaban.

A Debrecenbdl késo este érkezd vo-
nat motorkocsijat lekapcsoltak. Az
MDamot az elékészitett répavonatot
Debrecenbe vitte, majd hajnalban
visszatért Nagykerekibe vagy Léta-
veértesbe vonatahoz. A 20-30 km/h se-
bességli tehervonatok a motorkocsik
sebességvaltojat kedvezbtleniil vet-
ték igénybe, ezért a jarmiiveket csak
végsziikségben hasznaltak e célra.
Nyiregyhdzan az MDa motorvo-
natok lizemeltetési reszortosa a nagy
szakmai tekintéllyel rendelkez6 Pitlik
Gyula, fenntartasi feleldse Berencsi
Kalman volt. 1973. jinius 3-t6l a
Debrecen VF-tél Nyiregyhaza VF-re
kihelyezett MDamot 3025 ¢és 3027
Nyiregyhaza ¢és Obhat-Pusztakocs
kozott jartak. Az évtized kozepétdl a
nyiregyhazi MDa-k még a Nyiregy-
haza—Matészalka illetve a Matészal-
ka—Agerdémajor és —Zajta vonala-
kon fordultak elé6. Az MDamot 3025
és 3027 szerelvényeket Matészalka
VF-hez helyezték, az agerdémajori,
csengeri €s zajtai vonalak jelentds
utasforgalma lebonyolitasa céljabol.
A hetvenes évek végén Nyiregyhaza
VF-t6l féleg a csehszlovak jarmiivek
miatt a Ganz-MAVAG vonatokat
elhelyezték. Az MDmot 3025, 3031
és 3038 vonatokat 1979. december

31-¢én, a B666 géptavirattal, MDmot
3039-est 1980. majus 31-én MDmot
3040-est 1980. majus 30-31-én a
B827 rendelettel Debrecen VF-hez
allomasitottak. Matészalka és Ager-
domajor illetve Zajta fel¢ debreceni
kihelyezett MD vonatok 1982-83-ig
jartak.

A debreceni MDa-k a hetvenes
évek végétdl az addigiak mellett
Nyirabrany, Tiszalok és Filizesabony
felé is mentek. Altalanos lett, hogy a
Nagykerekibe ¢és Létavértesre tarto
vonatok egyes napszakokban Sarand-
ig egyiitt, csatolva mentek. Visszafelé
itt egyesiiltek. Pl. az 1980. szeptem-
ber 28-t6l érvényes menetrendben
napi négy-0t vonatpar tizenkét részes,
csatolt MD volt.

A 70-es évek végétl napi gya-
korisagu volt, hogy két MD vonatot
szinkronban kellett kozlekedtetni a
nagy utasforgalom kiszolgalasara.
(11. abra)

A nyolcvanas évek elejétol az 1j
szinterv szerinti, MDa helyett MD
sorozati vonatokon Debrecen, Pécs
¢és Szentes osztozott. A mellékvonalak
mellett varoskozi forgalomban, gyors-
vonatként is jartak. 1997-t61 2000-ig
szentesi MD-k a Budapest-Lajos-
mizse—Kecskemét vonalon is jartak.

10. abra Az MDmot 3022 altal ,,tolt”, el6l a Btx 018 vezérlékocsival kozlekedd 8322 szamu
személyvonat 2001. december 25-én Bataszék kornyékén

Foto: Gratzer Akos
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11. adbra MDmot 3023 és MDmot 3009 palyaszamt motorkocsik altal tovabbitott két 6trészes
csatolt szerelvény, 2003. jinius 8-an Szigetvaron

Fotd: Szenczi Krisztian

A hatrészes vonatokban az 1. osztalyt
potkocsit egy Bx helyettesitette. Az
MD-k elévarosi forgalomban is jol

vizsgaztak.
A hetvenes évek utolsd6 harma-
datol orszagszerte az MDa/MD

vonatok tizeme a hidromechanikus
sebességvaltok acéllamellai mind-
ségi problémai miatt nehéz volt.
A legkritikusabb allapot a nyolcvanas
évek kozepén volt. Az iigyet a MAV
a gyarral egylitt probalta megoldani,
de a hibak igazi oka nem deriilt ki.
Egyesek mar akkor a motorkocsik
forgalombdl kivonasat emlegették.
A gyar a MAV gondjai enyhitésére
1984-85-ben 22 hidromechanikus
sebességvaltot szallitott ,,eredeti”
lamellakkal. fgy 1986-ban a helyzet
sokat javult, de nehézségek tovabbra
is voltak.

Az igazi megoldas a Ganz-Da-
vid Brown Kft altal gyartott H82
hidraulikus hajtomi lett. A cég a ki-
lencvenes évek elején kezdte fejlesz-
teni a teljesitménye és méretei révén
MDmot motorkocsikba is beépithetd
tipust. Pécsett 1994-ben kisérletkép-
pen az MDmot 3015 és MDmot 3018
motorkocsikba H82 sebességvaltot
épitettek. A MAV kozel két év iize-
mid6 és kedvezd tapasztalatok utan

ugy dontott, hogy a hidromechanikus
hajtomiivek egy részét H82-vel lecse-
réli. A rosszabb hatasfok miatti tobb
lizemanyag fogyasztas csak a maga-
sabb sebességtartomanyban jelentke-
zett. Ezt a kisebb karbantartasi kolt-
ség ellensulyozta és élettartamban
gazdasagossa tette az 0j hajtomiive-
ket. (5. tablazat)

A kilencvenes években a 42 motor-
kocsi harom bazis kdzotti elosztasa
alig valtozott. 1998 tavaszan:
Debrecen 11 MDmot (3025-3028,
3031-3033, 3037-3040)

Pécs 18 MDmot (3001, 3002, 3005,
3006, 3008-3012, 3014-3019,
3022-3024)

Szentes 13 MDmot (3003, 3004,
3007, 3013, 3020, 3021, 3029, 3030,
3034-3036, 3041, 3042)

jarmiivel rendelkezett. A potkocsikat
illetéen a ,, Normal nyomkozii vasuti
személykocsik allomasitasi és kar-
bantarto hely szerinti jegyzéke. 2000.
julius” dokumentum szerint Ax
sorozatil 1. osztalyu poétkocsibol 39
db volt. Ebbél Debrecen 11 db (012,
022-026, 028-030, 036, 037), Pécs
17 db (001, 002, 004, 005, 007-011,
013-018,020, 021), Szentes 11 db
(002, 003, 006, 019, 027, 031-034,
038, 039). (Hianyzo kocsi 035)

Bx sorozati 2. osztalyu pdtkocsibol
115 db volt. Ebbdl Debrecen 32 db,
Pécs 50 db, Szentes 33 db. (Hianyzo
kocsik 061, 079, 105-107)

Btx sorozatu 2. osztalyu vezérléko-
csibol 39 db volt. Ebbdl Debrecen 11
db, Pécs 17 db, Szentes 11 db. (Hi-
anyz6 kocsi 035)

5. tablazat
H82 sebességvaltés MDmot motorkocsik

rivasim | o | B | | payauam | pon | Bt
MDmot 3015 Pécs 1994.02.16. MDmot 3009 Pécs 1998.02.26.
MDmot 3018 Pécs 1994.08.14. MDmot 3008 Pécs 1998.03.30.
MDmot 3014 Pécs 1996.02.20. MDmot 3001 Pécs 1999.03.19.
MDmot 3016 Pécs 1996.12.12. MDmot 3024 Pécs 1999.04.07.
MDmot 3007 Szentes 1996.12.19. MDmot 3025 [ Debrecen 1999.10.29.
MDmot 3012 Pécs 1997.05.13. MDmot 3010 Pécs 1999.12.23.
MDmot 3041 Szentes 1997.05.30. MDmot 3019 Pécs 2000.11.28.
MDmot 301 | Pécs 1997.06.26. MDmot 3034 Szentes 2000.12.12.
MDmot 3023 Pécs 1997.11.28. MDmot 3005 Pécs 2000.12.21.
MDmot 3035 Szentes 1997.12.22. MDmot 3006 Pécs 2000.

MDmot 3022 Pécs 1998.02.17. MDmot 3017 Pécs 2001.
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(Szerk. megjegyzese: A gépészeti szak-
igazgatosag megbizasabol az MD
mellékkocsikat a kilencvenes években
a MAV Szolnoki Jarmiijavit6 Kft.-ben
Selujitottak. A motorkocsik felujita-
sara a fentebb leirt 11 motorkocsira
kiterjedé HS82 tip. hajtomii beépitést
kivéve nem keriilt sort. Ez a tény
meghatarozta az MD motorvonatok
tovabbi életutjat, iizemben tartasanak
esélyeit.)

2000 nyaran a motor-, illetve a pot-
és vezérldkocsi allag, kivéve a baleset
miatti selejtezéseket, még teljes volt.
Altaldban egy Bx-szel csokkentett
Osszeallitasban jartak.

Az Ax sorozatu pétkocsik
forgalombél kivonasa,
selejtezése
A MAV Zrt. 2001. szeptember 2-t61,
a regionalis forgalomban kozlekedd
MD vonatokbol kisorozta az 1. osz-
talyd Ax kocsikat. Gazdasagos fel-
hasznalasuk atcsoportositast igényelt.
Szeptember 15-én Pécs telepallomas
¢s honos karbantart6 hely Ax kocsijai
nagy részét Szentes kapta meg. Innen
cserébe Bx-ek mentek Pécsre, ahol
csak a soproni gyorsvonathoz sziik-
séges Ax-ek maradtak. Szentesen és
Debrecenben az Ax-eket 2. osztalyu-
ként hasznaltdk. A volt 1. osztalyt
kocsikat Békéscsaba és Szeged illet-
ve Debrecen és Fiizesabony kozott
MDmot+3 Ax+Btx vonatokban kel-
lett jaratni. Debrecenben érdekes volt
az Interpici-ként hétvégén Matészalka
felé kozleked6 M41 mozdonybol és
2-4 Ax kocsibol all6 vonat. Az Ax ko-
csikat hamar selejtezték. A felszaba-
dult 1. osztalyt kocsik a tavolsagi for-
galombol hianyzo 1. osztalyu kocsik
szerepét vették at. Megkezdddott a
pécsi tavolsagi vonatok tarkasaga. Az
MD-k MDmot+Bx+Bx+Btx Osszeal-
litasra zsugorodtak, kivéve a Pécs és

Szombathely kozotti gyorsvonatot.

Szentesen megsziinik az MD
motorvonatok lizeme
Szentesen 2003. november 11-én
megkezdte menetrend szerinti for-
galmat az els6 6341 sorozatu orosz

motorvonat. Hamarosan tovabbiak
keriiltek ide. Varhat6 volt, hogy ¢
térségben az MD-k mar nem soka
kozlekednek.

2005. majus végén az utolso szen-
tesi jarmiiveket is Debrecen és Pécs
kozott elosztottak. A hivatalos bu-
cstztatas junius 2-an volt. A 10:32-
kor indulo linnepi vonat a Koteles
Antal altal vezetett, kitlind miiszaki
allapotu, feldiszitett MDmot 3034
motor- és harom, angol vasut bara-
tokkal teli nosztalgia személykocsi-
bol allt. A koszorun a ,, Koszénjiik a
35 éves hiiséget. Szentes Motorga-
razs, 2005. junius 2. felirat volt.
Az MDmot 3034 Kecskeméten, Kis-
kunfélegyhazan és Kiskunhalason at
Bataszékre ment.

Az MD-k utolsé évekbeli
forgalma -

A bataszéki lizem vége
2005. majus 24-¢én a debreceni 3026,
3033, 3040 és 3042 palyaszamu jar-
mitvekkel megkezdddott a motorko-
csik selejtezése. (A balesetes MDmot
3029-et mar 2000-ben kivontak a for-
galombol.) A nyari helyzet az alabbi
volt:

Debrecen 13 db (3003, 3013, 3020,
3021, 3025, 3027, 3028, 3031, 3032,
3036-3039)
Pécs 22 db (3001, 3002, 3004-3012,
3014-3019, 3022-3024, 3030, 3034)
Szentes 2 db (3035, 3041)
AMAV Zrt. GU Fenntartasi Féosztaly
a Gy.1398-30/2006.GU.FFO levélben
a vontatdjarmiivek statisztikai szam-
mal ellatasarol rendelkezett. 2006. fe-
bruar 1-jéig a tizenkétjegyll szamokat
a vezetofiilkékben, a nyolc jegylieket
az oldalfalakra kellett feltiintetni. Az
MD-k szamtartomanya a 95 55 6345
001-042 volt, de csak 11 debreceni
és 17 pécsi jarmii kapott 0j jeldlést.
2006. elso felében a 6345-6s motor-
kocsik allomanya 35, fenntartasbol
kivont (FKI) 14, javitason 5 volt. A 16
iizemeld motorkocsi iizemkészsége
79,6% volt.

2007. junius 9-én megszint az MD-
k bataszeki forgalma. A reggel Pécsre
mend utols6d gyorsvonat dsszeallitasa

MDmot 3007+Bx 040-0+Bx 039-
2+Btx 013-0 volt. A vonatra vasutba-
ratok egy A4-es tablat helyeztek, ezzel
a szoveggel: ,, Az utolso MDmot-tal
kozlekedd személyszallito vonat Bata-
szék és Pécs kozott 2007. junius 9.”
A masik MDmot 3004+Bx 042-6+Bx
044-2+Btx 014-8 motor- és potko-
csikbdl allo vonat Bataszékrol 12:20-
kor Bajara, majd onnan délutan Sar-
bogardon at Székesfehérvarra ment.
Erre ,, Az utolso MDmot-tal kozlekedo
személyszallito vonat Baja—Bataszék—
Szekszard—Székesfehérvarutvonalon”™
szovegli tabla kertilt.

Az MDmot-ok 2007. végi helyzetét
a kovetkezd jellemzi. Debrecenben
11, Pécsett 10 motorkocsi ilizemelt.
Az FKI (fenntartasbol kivont) jarm-
vek szama 4, ill. 3 volt. A pécsi, ill.
Debrecenbe Pécsrdl keriilt kocsiknal
a ,teljes élettartam alatti futasteljesit-
mény” nem valds adat. A tényleges 3
millié vagy annal tobb km.

A MAV Zrt. 2008. elsd felében
hozott dontése szerint a Prolan Alfa
Kft. mozdonyfedélzeti berendezést
(MFB) nemcsak villamos, hanem
dizel jarmivekbe is beépit. MFB az
MDmot motor- és a Btx vezérléko-
csik egy részébe is keriilt. A beépitési
tervek elkészitése ¢s a munka iranyi-
tasa Foldvari Istvan szerelésvezetd
szervizmérnokhoz kotédik. Akkor
minden lizemel6 MDmot és Btx ren-
delkezett MFB-vel.

2009 nyaran Debrecenben az
MDmot 3003, 3005, 3017, 3018,
3020, 3025, 3027 és 3038, Pécsett
az MDmot 3002, 3004, 3006, 3015,
3022, 3024 és 3030 motorkocsik koz-
lekedtek. Az MDmot 3034 javitason
volt. A debreceni hiisz Bx potkocsi
nagyobb része MD vonatban, a tobbi
mozdony 4ltal vontatva {izemelt.
A tiz pécsi Bx MD vonatban, illetve
néha Bzmot altal tovabbitva jart.
Debrecenben a Btx 019-7, 024-7,
026-2, 027-0, 030-4, 036-1 és 037-9,
Pécsett a Btx 011-4, 016-3, 032-0 és
033-8 vezérlokocsik lizemeltek. Le-
jart a fovizsga a 012-2, 013-0, 014-8,
018-9, 028-8, 029-6 ¢és 038-7 esetén.
A napi forgalom Debrecenben hat,
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12a. és 12b. abra A 40 éves MD motorvonat eredeti pompajaban
2010. julius 10-én megérkezik a Magyar Vasuttorténeti Parkba

Foto: Kovacs Karoly

Pécsett négy MD vonatot igényelt.
Az utdbbi idében sok motor-, pot- és
vezérlokocsit selejteztek.

Az MD-k fovizsgait, korszer(sité-
seit, baleseti helyreallitasait éveken at
a MAV Szolnoki Jarmiijavito (1991-
tél Kft.) végezte. 2003-ban 27 Bx
és 9 Btx, 2004-ben 17 Bx és 8 Btx,
2005-ben 14 Bx és 5 Btx, 2006-ban
16 Bx és 6 Btx, 2007-ben 15 Bx és
6 Btx fovizsgaja volt. 2008-ban mar
egyre sem keriilt sor. Debrecenben
¢és Pécsett a lejart fovizsgajii kocsikat

leallitottak, és a szolnoki ,,magasfoga-
dora” kertiltek. Innen régen a jarmii-
javitoba, manapsag a satoraljatijhelyi
bontoba vitték oket.

Debrecenben 2009. januar 16-an a
Bx 075-6, 076-4, 077-2 és a Btx 025-
4 pét- és vezérlokocsikat leallitottak,
majd januar 27-én nosztalgia céla
megdrzés ceéljabal elvittek oket.

2009. oktober 8-an a Magyar Vas-
Gttorténeti Parkban a MAV Historia
Bizottsag kibovitett, tinnepélyes iilést
tartott. Ennek soran, tébbek kozott, a

negyven éves MDa/MD sorozatii mo-
torvonatokrol is megemlékeztek. Az
innepelt tipust a Debrecenbdl akkor,
néhany napja Budapestre szallitott
MDmot 3017, valamint a Bx 075-6
és 076-4, illetve a Btx 025-4 pot- és
vezérlokocsik képviselték.

2009. decemberben, csaknem negy-
ven év utan, Pécsett is megsziint a Ganz-
MAVAG mellékvonali motorvonatok
forgalma. December 2-an a Btx 033-
8, valamint a Bx 081-4, 082-2, 099-6,
103-6 kocsikat a szolnoki ,,magasfo-
gadora” szallitottak. December 8-an az
MDmot 3015 és 3022 motor illetve a
Btx 032-0, Bx 033-5, Bx 097-0 vezér-
16- és potkocsik Debrecenbe keriiltek.
A menetrendvaltashoz kapcsolodoan a
Pécsvaradra tartd vonalon a forgalom
sziineteltetésérol dontottek. December
12-én este az utolsod szerelvényt az
MDmot 3002 tovabbitotta. December
18-an a még hatralévo, Osszes iizem-
képes jarmii Debrecenbe keriilt. Az
MDmot 3002, 3006, 3030 motor- és
a Btx 011-4, Bx 034-3, Bx 098-8 a
hajdusagi nagyvarosban fejezheti be
iizemét. Pécsett, 2010. marcius 1-jéig,
csak az tizemképtelen MDmot 3004 és
3034 maradtak.

A pécsi eseményekkel parhuzamo-
san, a debreceni MD-allag maradéka is
folyamatosan csokkent. 2010. elejétol
kezdve altalanos lett, hogy a szerelvé-
nyek MDmot+Bx+Btx 0sszeallitasban
kozlekedtek, mikozben egyre tobb jar-
mil ,,végallomasa” Szolnok, majd a sa-
toraljaujhelyi bonto lett. 2010 végéig a
debreceni szerelvények is ,,elfogynak”,
bar, 2010. nyaran a MAV-START Zrt.-
bél olyan hirekrdl lehet hallani, misze-
rint 6t Bx+Btx egység ijabb fovizsgat
kap, és igy 2011-ben is még kozleked-
hetnek MD- szerelvények. (E dontés
hatterében az Gjbol megnyitott mellek-
vonalak ndvekvd jarmiiigénye all).

Nagyon fontos jo hir, hogy a Magyar
Vasuttorténeti Park tiz éves sziiletésna-
pi linnepség sorozatahoz kapcsolodva,
2010. jalius 10. o6ta az MDmot 3017
motor-, illetve a Bx 075-6, Ax 009-7,
Btx 025-4 pot- és vezérldkocsikbol allo
szerelvény az eredeti szinterv szerint
visszafestve fogadja a latogatokat.

10
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Kényvajanlo és helyreigazitas

A MAV 1911. évben bevezetett gézmoz-
dony szamozasi rendszerében 377. soro-
zat(, korabban Xl osztalytinak nevezett
mozdonyok Osszes gyartott példanyanak
attekintése

A vasutbaratok szamara nagy orém,
hogy a kézelmultban tobb értékes, rész-
ben hézagpotld jellegli, vasuttorténeti
témat feldolgozé kiadvany jelent meg — igy
pl. a MAV Zrt. Vezérigazgatosaga altal
kiadott ,,A magyar vasit krénikaja a XIX.
szazadban” cim(i kényv, amelyet minden
olvasé joggal forrasértékiinek, és moz-
donytorténeti  szempontbdl hitelesnek
tekinthet. Ez utobbi miiben viszont sajna-
latos médon szamos téves adat szerepel.
A valotlan adatok (igy pl. a 377 sorozatu
mozdonytipusbdl valésagban  Gsszesen
551 darab késziilt, ezzel szemben a
szerzék a konyv 254. oldalan 493-at sze-
repeltetnek!) hibajavitasi kotelezettséget
vonnak maguk utan. A ,Vasltgépészet”
cim( szaklap honlapjan megtekinthetd at-
tekintés célja a konyvben hibas adatok he-
lyett a valésagos adatok megismertetése a
konyv birtokosaival, olvaséival. A gyartott
mozdonyokkal kapcsolatos tételes elsza-
molashoz ezen ismertetS cikk szerzdi a
legmegfelel6bb féorumnak a vasttbaratok
kozétt egyre népszer(ibb ,Vasutgépészet”
cim( szaklapot gondolték, eziton is sze-
retnénk kifejezni koszonetiinket a szer-
keszt&ségnek a lehetSségért és a tablazat
internetes publikalasaért.

A szerz6k egyszersmind javasoljak,
hogy fel kell hivni az emlitett konyvekben
szerepl6 téves gyartott darabszamot
ismertetd cikkek szerzdinek, és a konyv
szerkeszt8jének, lektorainak figyelmét a
téma szakértSivel torténé konzultacidra
a hasonl6 esetek elkeriilése érdekében.
A tablazat gyari szam, azaz keletkezési
szamsorrendben a Magyar kiralyi Allamvas-
utak Gépgyara altal gyartott mozdonyo-
kat, ezt kovetSen az aradi Weitzer gyar

altal gyartott mozdonyokat, majd a harom
osztrak gyarban készitett mozdonyokat,
végiil az Ozdon gyartott mozdonyt ismer-
teti — feltiintetve a mozdonyok |. vilagha-
boru utani utédallamok kézotti elosztasat,
valamint a MAV altal sajat vaganyhalozattal
rendelkezd iparvallalatok részére eladott
mozdonyokat is. Célunk volt az ismert
atszamozasok kozlése, amit néhany moz-
donynal 1947-1948-ban ,,szabvanyositas”
fed8sz6 hasznalataval végrehajtottak. Ezt
azért alkalmaztak, hogy az eredetileg az
utddallamoknak itélt, de a Il. vilaghaboru
soran Magyarorszagra visszakeriilt moz-
donyokat ne kelljen a tulajdonos utédal-
lam vasutjanak visszaadni.

A mozdonyok selejtezési idSpont-
janak ismertetése nem volt célkit(izés.
A mozdonyok esetleges utdéletét sem
mindeniitt kozoljik, kivéve a muzedlis
célbdl megdrzott példanyok esetében.

A szerz8k nevében: Lovdsz Istvdn

(Késziilt a MAV Histéria Bizottsag Jarmii
Albizottsag tevékenysége keretében)

A tablazat 6sszedllitasaban kozremdi-
kodtek:
Dr. Bodrogi Bence Péter
Lovdsz Istvdn
A szerz8k felkérésére lektoralta:
Kirchner Attila (a Kirchner Attila, Téth San-
dor, Villanyi Gyorgy szamitogépes adatbazis
segitségével)

Az adatok Gsszedllitasaban segitettek:
Férdés Attila és Gratzer Akos

Szerkesztdi kiegészités

Lovasz Urék altal 6sszedllitott valamennyi,
551 db 377. sorozati mozdonyra kiter-
jed6 részletes tablazat a Vasutgépészet
honlapjan, a www.vasutgepeszet.hu/kony-
vismerteto rovatban megtekinthetd. A tab-
lazat a MAV Budapest, Kényves Kalman
krt. 54-60 épiiletében, a MAV-kényvtar-
ban irasos formaban megtalalhato, igény
esetén lemasolhato.

A kiegészitett tablazatot a Magyar
Mlszaki és Kozlekedési Mizeumnak is
atadtuk.

Fészerkeszté

ROVID HIREK

Szolnokon atadtak a
MAV-Gépészet Zrt.
uj izemcsarnokat

AMAV-Gépészet Zrt. szolnoki telep-
helyén egy tobb funkciosra bdvitett ja-
vitocsarnok felujitasaval befejezodott
Kozép-Europa egyik legmodernebb
vasutijarmi-javitd bazisanak harom
lépcsdben végrehajtott fejlesztése.

A Palmahaznak nevezett 154 méter
hosszu javitocsarnokot ugy alakitot-
tak at, hogy abban a MAV jelenlegi
és jovobeni, dizel és villamos mo-
torvonatok karbantartasat, javitasat a
megrendel6i igényeknek és a gyartoi
eléirasoknak megfelelden lehessen
elvégezni.

A 170 méter hosszira bdovitett
iizemcsarnokban nemcsak a jarmi-
vek javitasat végzik el, de a jovében
lehet6ség lesz 0j vasuti jarmiivek
Osszeszerelésére is.

Villamos vontatas
a 25-6s vonalon

Elkésziilt a Boba—Zalaegeszeg—Ba-
jansenye vasutvonal 25 kV 50 Hz-es
fesziiltséggel torténd villamositasa.
Augusztusban megindulhatott a villa-
mos vontatas a Szlovéniaba bevezetd
vasutvonal magyar szakaszan

A kozos hatarallomas villamosita-
sa késobb fejezddik be, igy oda még
dizelmozdonyokkal kell tovabbitani
a vonatokat.
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