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A Rail Cargo Austria a
maga hasznara
forditotta a valsagot

A tobbi nagyobb eurodpai, allami
kézben 1évo aruszallitasi vallalathoz
hasonloéan az OBB leanyvallalata, a
Rail Cargo Austria (RCA) az elmult
években nemzetk6zi hatotavolsagat
probalta novelni, amelynek csucsa a
Magyar Allamvasutak aruszallitési
egységének, a MAV Cargonak 2008.
¢év decemberében tortént megvasarla-
sa. A 2008-ban kialakult vilagvalsag
miatt az RCA azonnal a valsaggal, az
elszallitand6 arumennyiség csokke-
nésével, a kereskedelem feltételeinek
romlasaval kényszeriilt szembesiilni.

Az elmult évben az RCA és a MAV
Cargo Osszesen 118,8 millio aru-
tonnat szallitott el, a 2008-ban elért
140,4 milli6 tonnaval szemben, és 60
millié eurd veszteséget szenvedett el.
Ez az eredmény nagyon szegényes,
de ha mas nagy aruszallitasi tizemel-
tetd eredményével Osszehasonlitjuk,
mint pl. Fret SNCF, DB Schenker,
akkor azt tapasztaljuk, hogy az RCA
jelentdsen tudta csokkenteni a recesz-
szi6 hatasait.

Az RCA elndke kijelentette,
megvaltoztattdk az iizleti modelljii-
ket, tobb mint 100 féle intézkedést
vezettek be, radikalis koltségesok-
kentéseket hajtottak végre, és ennek
hatdsaként mind az arumennyiség
szlikiilése, mint a veszteség nagysaga
tlirhet6 keretek kozott maradt.

A legfontosabb cleme az atalaki-
tasoknak, hogy létrehozték az OBB
Production egységet, melynek 51
szazalékat az RCA, 49 szazalékot pe-
dig az OBB személyszallitasi egysé-
ge tulajdonolja, és az 0j egység felel
januar elsejétdl 4000 mozdonyveze-
td, valamint 1200 db mozdony meg-
felelo lizemeltetéséért. Biztositjak a
vontatasi eszkdzoket az RCA-nak, de
mas lzemelteték részére is, amivel
megndvelhetik a gordiiléallomany
kihasznaltsagat, és a bevételeket is.

Ausztriaban a vasut 30 szazalékat
szallitja el a belfoldi aruknak, sok
veszteni valoja van tehat az RCA-nak.

Tulélési stratégiajukhoz tartozik, hogy
folytatjak elhatarozott fejlesztéseiket,
természetesen csokkentve, a valsag
okozta igénynek megfeleléen. fgy a
valsag elmultaval, gyorsan tudnak az
igényekhez megfelelé szinvonalon
alkalmazkodni. Korszerii versenyké-
pes vallalat lesz, amit a megrendeldk
el fognak ismerni. Az RCA a talélési
helyrél mara a masodik helyet foglalja
el az eurdpai aruszallitok kozott, csak
a DB Schenker el6zi meg.

Mivel Ausztria Eurépa kozepén
fekszik, az RCA mindig fokuszaba
helyezi a hatarokon tulnyal6 tizemet,
és ma miikodésének 75 szazaléka
Unio kibdvitése lehetdséget nyujtott
az RCA-nak miikddési teriiletének
kiterjesztésére. Ezért 1étesitett leany-
vallalatokat Romanidban, Szlovénia-
ban ¢és Olaszorszagban, de tervezik a
Cseh Koztarsasagban és Lengyelor-
szagban is. A MAV Cargo részvényei
95 szazalékanak megvasarlasaval az
RCA vezet6 szerepldje lett kozép- és
nyugat Eurdpanak, és a 400 millio
Eurés vétel messze a legnagyobb
befektetésiik.

A MAV Cargonak az RCA struk-
turajara torténd atszervezése hat ho-
napot vett igénybe. Terveik szerint a
kdvetkezo 6t évben a két tarsasag 50
millié eurdt takarit meg.

Westbahn igérete

Bécs—Salzburg lesz az elsé vasttvo-
nal Eurdpaban ahol lathato lesz az
utasokért valo verseny, mikor a sza-
bad hozzaférésti lizemeltetd, a West-
bahn kovetkezd évben fej-fej mellett
dolgozik az OBB-vel. A Westbahn
elndke, Wehninger Ur nyilatkozott
miért hisz abban, hogy a verseny
elésegiti a fejlesztéseket, a szinvonal
emelését.

Egy nagy allami tulajdont szerve-
zet esetén a valtozasok hossza kiizde-
lembe keriilnek, szamos kiilonb6z6
érdekek miatt. Ugy talalta Wehninger
tir, az OBB személyszallitasi divizio-

ja vezetGjeként eltoltdtt négy éves
gyakorlata alapjan, hogy az az elkép-
zelés, hogy az utasok tapasztalatait
javitsuk szamos ellenvéleményt valt
ki kiilonbo6z6 lehetséges okot felsora-
koztatva. Az els6 évben észleltem,
hogy vonatainkon csak egyrétegii WC
papirt raknak ki, és szerettem volna
ezt haromrétegiire valtoztatni. Négy
éven keresztiil probaltam, de nem
tudtam elérni. Azt mondtak nekem,
millionyi egyrétegi WC papir van a
készletiinkben, és a mi vécéink nem
birnak el, és kiilonben is az nagyon
draga. Egy kis vallalatnal, egy otletet
nagyon gyorsan meg lehet valosi-
tani, ami egy nagyvallalat esetében
elképzelhetetlen.

Ausztridban a tavolsagi személy-
szallitas liberalizacioja Wehninger
szamara egyediilallo  lehetdséget
adott, megvalositani elképzeléseit
akadalyok nélkiil, vallalata lesz az
elsd, jové évtol, ami az OBB-vel ver-
senyre kel. Nyilt szivvel hirdeti a kre-
ativitas szabadsagat. Miutan elhagyta
az OBB-t Wehninger Gr megkereste
a Strabag épitési vallalat igazgatdjat,
Haselsteiner urat, hogy alapitsak
meg az elsé szabad hozzaférési tlize-
meltetd vallalatot, versenyre kelve a
legfontosabb intercity vonalakon az
OBB-vel. Tamogatisérol biztositotta,
¢s megvasarolta a Rail Holding tar-
sasag részvényeinek 50 szazalékat.
A feliigyel6 bizottsag elnoke Weibel
ur lett, aki korabban az SBB elndke
volt. A Rail Holding iizemeltetd le-
anyvallalata, a Westbahn, amely 120
millié eurd toékével alakult meg, és
iizemét Bécs, Linz és Salzburg kozott
2011 decemberében inditja meg. Ez
Ausztria legjovedelmezdébb intercity
utvonala. A Westbahn kezdetben 12
vonatot kozlekedtet naponta, hét allo-
mast kiszolgalva, és az utazasi id6 2
ora 50 perc Bécs ¢és Salzburg kozott,
de ez 2 o6ra 30 percre csokken, miutan
2012. évben megnyitjak a Bécs—Tull-
nerfeld—St Polten 4j vonalat.

A Westbahn, hét 200 km/h sebessé-
g, hat kocsis Dosto tipusti emeletes
villamos motorvonatot rendelt a Stad-
lert6l 105 milli6 eurdért. Linz mellett
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vontatasi telepet épitenek és a vona-
tokat a Stadler tartja fent 5 évig, de a
karbantartasi megallapodast 15 évre
meghosszabbithatjak. 1T fedélzeti
rendszert alkalmaznak, amely oriasi
mennyiségl adathoz biztosit azonnali
hozzaférést a Westbahn vezetésének,
Bécsben, hogy az eseményekre gyor-
san tudjanak reagalni. A vonataink
tudnak egymassal és a kozponttal is
kommunikalni, informaciét megosz-
tani. A menetjegyeket a vonaton, vagy
online lehet megvasarolni. Ez azt je-
lenti, a Westbahnnak nincs allomasi
személyzete. Kiilonleges figyelmet
forditanak az iiléhelyek mindségére.
A Dostokon elvetették az étkezokocsi
alkalmazasat, tekintettel a viszonylag
nem hosszu utazasi idore, kevesebb
mind harom ora, de a hat kocsis vo-
naton, négy helyen kinalnak, kavét,
uditét, szendvicseket, nem kell az
utasnak tobb kocsin keresztiil menni
a biifé kocsiba.

Persze szamos problémat kell még
megoldaniuk. Hogyan keriilnek fel a
vonataik az allomasok elektronikus
kijelzdire, hol tudjak a vonatokat
tisztitani stb.

Reménykednek, ha bevalik a kon-
cepcidjuk, kiterjeszthetik miikodésii-
ket tovabbi vonalakra, legkevesebb
négy vonalra, de tizet is el tudnak
képzelni.

A svajci iizemelteték a
novekedésért

Svéajcban az elmult években kozel 1,3
milli6 uj utassal boviilt személyszalli-
tas, €s nott a vonatok kihasznaltsaga,
messze meghaladva az elvarasokat. A
harom percnél nem nagyobb késésii
vonatok aranya a szokdasos szinten
maradt, a 88,2 szazalékot elérte an-
nak ellenére, hogy a halézat haszna-
lata terhelése, az elmult 6 évben 17
szazalékkal nétt, és az allomasokon
nagyobb az utas tomeg.
Természetesen a novekedés tobb
fenntartasi munkat igényelt, és ez tob-
blet koltséggel jar. Az SBB csokken-
teni kivanja a palyafenntartassal fog-

lalkozokat, mivel az elmult években
szamuk nagymértékben emelkedett.

Az SBB most targyal a kormannyal
a2011-2012 év lizemének finansziro-
zasi targyaban. Bar a vasut 3,7 mil-
liard svajci frankot kért, a kormany
csak 2,9 milliardot kivan biztositani.
Ez bizonyos fejlesztések elhalasztasat
jelent. Ennek ellenére az SBB 2030-
ig a korabbi tervének megfelelden 20
milliard frankot kivan 0j jarmivek
beszerzésére forditani. Az elmult év-
ben tette kozz¢ a legnagyobb tender
kiirasat, 59 1j tavolsagi emeletes,
ivbe bebillend vonatok beszerzésére,
2 milliard svajci frank értékben. A
személyszallitas novekedése miatt az
allomasokat is bovitik, felujitjak.

Mikdzben né a személyszallitasi
lizem, a menetrendbdl eltiint a Cisal-
pino, a Trenitalidval kozos vallalat
keretében miikodtetett hataratmeneti
forgalom. A két vastt visszatért, a
Svéajc és Olaszorszag kozotti forga-
lom fiiggetlen lebonyolitasahoz. A
problémat, az olasz oldalon tapasz-
talt késések, és a vonatok novekvd
megbizhatatlansaga, amit az ETR
ivbe bebillené vonat miiszaki hibaja
okozott.

Mikdzben a személyszallitas telje-
sitménye a gazdasagi valsag ellenére
novekedett, az aruszallitasé, az SBB
Cargo, ¢és a BLS Cargo 16,2 szdza-
lékkal kevesebb bevételhez jutott. A
visszaesés a nemzetkdzi arik eseté-
ben a 30 szazalékos volt.

Mikdzben a svéjci tranzit aruszal-
litas csokkent 2009. évben, az egyet-
len pozitiv eredményt a kamionok
vasuti szallitasaban értek el, amelyet
hosszi id6 6Ota, mint az intermodal
iizem kiegészitdjeként tartanak sza-
mon, az Alpokon keresztiil halado
forgalomban.

Grona Taget — a Zold ut
Svédorszag utja
a nagysebességti
forgalom felé

Svédorszag a személyforgalom meg-
gyorsitasat kivanja, és ennek érdeké-

ben wjépitésii vonalakat létesit és 1)
nagysebességii vonatokat szerez be.

Svédorszag is azt tervezi, hogy
beszall a korszak nagysebességii for-
galmaba. Ehhez azonban az Gjra valo
torekvés mellett 0j jarmtivek beszer-
z¢se is sziikséges. Az eddig a piacon
talalhatd nagy sebességli vonatok az
orszag kiilonleges paraméterei koziil
sokba nem illeszkednek be. A kiilon-
legesen kemény klimatikus tizemi fel-
tételek kozotti iizemeltetés csak ezek
egyike. Ezenkiviil az tirszelvény-pro-
fil is nagyobb, mint a kontinentalis eu-
ropai. A vonatkapacitasnak azonban
nem sziikséges olyan nagynak lenni,
mint a kontinentalis Eurépaban. Ezen
kiviil egy ajto-koncepciora is sziikség
van. Ezért ugy dontott az allam, hogy
a svéd vasutgyarto ipart — név szerint
a Bombardier Transportation-t egy
nagysebességli vonat kifejlesztésére
kéri fel.

Az Gjépitésii vonalak
Jelenleg Svédorszagban két ujépitési
vonal létesitésérol folyik vita. Au-
gusztus elején a svéd orszaggyiilésben
képviselt 7 par koziil hat a kovetkezd
vonalak épitése mellett szavazott:

—  Stockholm—Jonkoping—Goteborg
(Gotalandsbanan) és
— (Stockholm)-Jonkoping—Hel-
singborg—Malmé(—Kopenhagen).
(Europa-Banan)
A vonalakat 250 km/h sebességre kell
megtervezni. Stockholm és Goteborg
kozott ekkor kerek 2 o6ras, Malmd
felé pedig 2 ora 40 perces menetidok
lehetségesek. A két vonal épitési kolt-
sége tekintetében 150 milliard SEK-
re (10,7-16 milliard EUR) varhato. A
Gotalandbanan elkésziilése 2015-re,
az Europa-Banané pedig csak 2030-
ra varhatd. 2009 6szig egy ajanlast
dolgoztak ki a parlament szamara.
Dontésre a 2010. szeptemberi valasz-
tas el6tt kell szamitani.

Grona Taget — Svédorszag
HGV-vonata
A jovobeli vonalakon torténd haszna-
latra Svédorszag olyan nagysebességii
vonatot fejleszt ki, mely az orszag igé-
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nyeinek megfeleld. Az ipar altal eddig
kifejlesztett nagysebességli vonatok
nagy sebességekre alkalmasak. Svéd-
orszagban maximalisan 250 km/h
sebességgel kell kozlekedni. A kon-
tinentalis Eurépaban 1j jarmivek

esetében 300-360 km/h sebesség a

szokasos. A legkisebb vonategysé-

gek legfoljebb 200 m hosszak, az
alacsony népsiriiségli Svédorszag-
ban azonban ez az érték tulsagosan

nagy. Itt négy-ot kocsiig terjedd (4-5

kocsis) vonategységek kivanatosak

Ezenkiviil olyan kemény téli folté-

telek kozotti iizem is eléfordul (ho,

vihar, alacsony hdmérséklet), ami
eddig a nagysebességii vonalakon
ismeretlen volt.

A Grona Taget Kutatasi Fejlesztési
¢és Demonstracios Terv (,,Z01d Vonat™)
2005-ben indult és a2010/11 években
kell eredményesen befejezddnie.

Ez a Bombardier Regina-vonatan
alapul, melynél 0j &sszetevok kertil-
nek alkalmazasra. A Regina vonatot
két- vagy haromrészesen Svédor-
szagban regionalis és az Intercity-
forgalomban kiilonbozé tizemeltetok
egyarant hasznaljak. Az 0j technikak
alkalmazasat 250 km/h  scbesség
esetében is mas hasonld vonatokhoz
képest kisebb energiafogyasztassal
teszi lehetové. Az eddigi hasonlo
vonatokénal nagyobb a kényelem s a
vonat a vaganyokat is jobban kiméli.
A cél az, hogy a jelenleg alkalma-
zott, X2000 tipusu ivben bebillends
hajlastechnikaju  vonatok 25-35%
iiléhelykm-nek megfeleld energiat
takaritsanak meg, annak ellenére,
hogy a legnagyobb sebességet 200-
r6l 250 km/h-ra emelik.

A Regina 250 kisérleti vonat 2009.
szeptember 14-én 300km/h-val egy
uj svéd sebességi rekordot allitott fel.
A Grona Taget fontos 0j kompo-
nensei:

— Uj permanens magnes-motor ma-
gasabb hatékonysaggal,

— a Bombardier EBI-Drive 50
rendszerti vezetés-ellendrzési
rendszere,

— ALS-—aktiv kocsiszekrény-vezér-
Iés ivben haladaskor, a nagyobb

komfort érdekében, olyan 1j
forgovazak, melyek kerékparjai
palyaivben passziv vagy aktiv
modon allnak be.
A két els6 komponens a vasutiizem-
ben nagyobb energiahatékonysagu
ECO4 Bombardier koncepcié része.
A Bombardier jarmiiveken eldszor
keriil alkalmazasra egy permanens
magnes vontatomotoru nagysebes-
ségll vasuti jarma esetében. Azonos
motor-teljesitmény mellett a perma-
nens magneses motornak 2-3%-kal
nagyobb a hatasfoka (97%), mint egy
aszinkron-motoré. Tovabba a hiité-
siik egyszeribben oldhaté meg. A
kétrészes Regina 250 esetében a négy
aszinkronmotort egy vonatrész két
forgovazaban két permanens magne-
ses motorral helyettesitik.

Az ERI-Drive 50 asszisztencia-
rendszer lehet6vé teszi a vonatto-
vabbitasi energia 15%-ig terjedd
megtakaritasat, oly modon, hogy a
vezetdt az optimalis sebességre ¢és
vonoerdre vonatkozo informaciokkal
latja el. ALS egy olyan kocsiszekrény
vezérlés, amely az ivben valo haladas
alkalmaval arrél gondoskodik, hogy
a kocsiszekrény vaganykdzépben
maradjon. Ezaltal lehetségessé valik
az, hogy a kocsiszekrény a konven-
cionalis vonatokhoz képest szélesebb
kivitelt lehet. Ezzel egyidejlileg a
menetiranyhoz keresztiranyban valo
lengések ivben haladaskor csokken-
nek. A vonat forgovazakat passziv ra-
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dialis beallithatosagra tesztelik. Ez a
vaganyeroket tekintélyes mértékben
csokkenti és lehetségessé valik az,
hogy a vonatok a 200 km/h sebesség-
re engedélyezett vonalakon 250 km/h
vagy akar nagyobb sebességgel is
kozlekedjenek. Tovabba egy légru-
gozasu forgovazhoz egy masodik
légtartalyt is felszereltek. Igy a vonat-
ban a jarmilengések csokkenthetok.
A nyari vizsgalatok azt mutattak,
hogy a két légtartalyos megoldassal
a légrugdzas javult és ezaltal a fu-
tasjosag, a Wz-jellemz6 0,1-0,2-vel
javult.

A sorozatvonatoknak — eltéréen a
vizsgalt vonattdl — un. ,,védészok-
nyat” kell kapniuk, hogy a zajszint
csokkenjen. A vonat ala felszerelt
,,szoknya-elemek” a vonat légellenal-
lasat is csokkentették.

A rendelkezésre allo aramszedd-
rendszereken nem lehetett valtoztatni,
mert a svéd felsévezeték eléfeszitése
kisebb, mint a kontinentalis Euro-
paban. A Grona Taget szamara ezért
egy aramszedot fejlesztettek ki. Ezek
az Un. légvezetd lemezes (Schunk
rendszer(i) 0j aramszeddk olyanok,
amelyek 250 km/h sebesség esetén
is konvencionalis svéd felsdvezeték
halozat alatt kdzlekednek a vonatok.

(EI 2009. évi, Gréona Taget —
Schwedens Weg zum Hochgeschwin-
digkeitsverkehr cimii irdsa alapjan
kivonatolta és forditotta Dr. Heller

Gyérgy)

Bombarider Regina X2000

44

VASUTGEPESZET 2010/2



