VASUTGEPESZET MULTJA

SZECSEY ISTVAN

lizletag vezetd
Siemens Zrt. IMO Vasuti Jarmiivek

40 éves a MAV MDa/MD sorozati
hatrészes mellékvonali motorvonata

Osszefoglalo

A MAV megrendelésére az egykori
Ganz-Mavagban gyartott MD mo-
torvonatok prototipusait 1969-ben
helyezte forgalomba a gyar. Az MD
vonatok 2009-ben negyven évesek
lettek.

Ebbd| az alkalombdl 2009. oktéber
8-an a szerz8 nagy siker(i elSadast
tartott a Magyar VasUttorténeti
parkban, ,Fejezetek a 40 éves MDa/
MD sorozatii Ganz-MAVAG motorvona-
tok torténetébdl” cimmel. A kévetkezd
iras rovid torténeti attekintést nyljt
az MD motorvonatok elmult negy-
ven évérdl.

El6zmények

A hatvanas években a magyar vasut
sokat fejlodott. A MAV a novekvé
forgalmat egyre korszerlibb jarmi-
vekkel bonyolitotta le. A tolatészol-
galatban, majd a févonalakon Ganz-
MAVAG és import dizelmozdonyok
jelentek meg. Folyt a févonalak villa-
mositasa. Ehhez a Ganz Villamossagi
Miivek és a Ganz-MAVAG kiilfoldi
tipus gyartasi joga megvasarlasaval
korszerti villamos mozdonyokkal ké-
sziilt fel. A gy6ri Vagongyar (MVG)
belfoldi expresszvonati és nemzet-
kozi forgalmi, a MAV Dunakeszi
Jarmiijavito Uzem tavolsagi, eléva-
rosi €és ingavonati személykocsikat
gyartott. A teherforgalom novekvo
feladataihoz fdleg importbol, illetve
Gy6rbél és a MAV Székesfehérvari
Jarmiijavitotol szereztek be teherko-
csikat. A keskeny-nyomtavi halozat
jarmiallaga is megujult.

A sikerek mellett gondok is voltak.
A 2500 km ,,i” és ,,c” felépitményii

120 kN-nal kisebb tengelyterhelésii
mellékvonal koziil 900 km-en a ten-
gelyterhelés a 100 kN-t nem halad-
hatta meg. Az itt kozlekedd atlag 35
éves két- és haromtengelyli Ganz mo-
tor- és potkocsik, 275, 375 és 376 sor.
MAVAG gézmozdonyok, kalyhafii-
téses kéttengelyes személykocsik az
igényeket mar nem teljesitették. A
tipuscserét az MVG a Raba-Balaton
motor- és aluminium poétkocsikon ala-
pul6 jarmiivekkel akarta teljesiteni.

Az évtized masodik felében nem
halaszthattak tovabb az 0j mellékvo-
nali személyszallitd jarmiivek beszer-
zését. A MAV Télgyes Lajos foigaz-
gatd, szakosztalyvezetd alairasaval
1967. januar 14-én 1008432/1967.1/7.
C. lgyiratszamon a kdvetkezd ajan-
latkérést kiildte a hazai gyaraknak:
WA MAV  mellékvonalhdlézatin
torténd személyforgalom lebonyoli-
tasahoz felhasznalando  tobbrészes
motorvonatra kériink ajanlatot tenni,
a kovetkezdk szerint:

1. Figyelembe veendd miiszaki para-
méterek

1.1 Rendeltetés: személyszallitas,

alacsony  tengelynyomdsu mellék-
vonalakon

1.2 Megkivant utasféréhely: minima-
lisan 260 iilohely

1.3 Megkivant rakteriilet: 1 Mp sulyu
poggyasz részere, amely a motorko-
csiban helyezendd el.

1.4 Kocsiosztaly: elsé és mdasodik,
1:3 aranyban. A motorkocsiban csak
masodik kocsiosztalyu iilések helyez-
hetdk el.

1.5 Elrendezés: motorkocsi + potko-
csik + vezeérld potkocsi

1.6 A kocsiszerkezeti részek kialaki-
tasa: a motorkocsinak és a vezérlo
potkocsinak a betétkocsikhoz kap-
csolodo homlokfeliilete, valamint a
betétkocsik homlokai hagyomdanyos
kocsihomlokkent alakitandok ki, és
gumi souflett- ok alkalmazandok az
atjaras biztositasa érdekében.

1.7 Szerkesztési szelveny: tranzit
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1. abra MD motorkocsi jellegrajza
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1.8 Alkalmazando gépi berendezés:
a. Hajto motor: import utjan vasarolt,
vagy licencia alapjan gyartott Diesel-
motorok épithetok csak be. Javasoljuk
figyelembe venni a kovetkezdket:

— SFAC- SAUER SDHR tipusu Die-
sel- motorjat, amely 6 hengeres, pad-
16 alatti elrendezésii, és teljesitménye
448 LE 1500 f/perc mellett,

—vagy a POYAUD 6 hengeres, padlo

alatti elrendezésii Diesel- motort,
amelynek  teljesitménye 435 LE
1800 fiperc mellett,

—vagy az MAN D 3650 HM1U tipusu
12 hengeres padlo alatti Diesel- mo-
torjat, amelynek teljesitménye 450 LE
1700 fiperc mellett.

b. Eréatviteli berendezés: tekintettel
arra, hogy megfelelden kiprobalt
hazai eréatviteli berendezéssel tudo-
masunk szerint t. Cim nem rendel-
kezik, ezt is javasoljuk import utjan
beszerezni.  Véleményiink  szerint,
megfeleld tipusu Voith- Heidenheim,
vagy UVA-SRM hajtomii beépitése
kielégito volna.

1.9 Gépi berendezés elhelyezése:
padlo alatt

1.10 Kerékatmeérs: 920 mm, egyseé-
gesen a motorkocsindl és a mellékko-
csiknal is

1.11  Jarmiiszerkezet: kéttengelyes
forgoalvazak. A jarmiiszerkezeti rész
100 km/h sebességre alkalmas kivi-
telben készitendo.
1.12  Vono- és
konnyitett

1.13 Sebességmeérd berendezés: TE-
LOC, alkalmas tipus

1.14 Fékberendezés: Knorr indirekt
légfék és direkt fék

1.15 Vezerlo berendezés: elektrop-
neumatikus, 72V fesziiltseggel, a mo-
torkocsi és a vezérlo potkocsi kozotti
tavkapcsolassal, és két vonategység
mindkét iranyban tavkapcsolassal

litkozokeésziilék:

torténd  iizemeltetési  lehetdsége
biztositando.
1.16 Vilagitas: 72V fesziiltségii,
egyenarammal

1.17 Fiités: gazolaj tiizelésti hokicse-
rélos levegd fiités

1.18 Maximalis sebesség: 70 km/h,
amely a hajto fogaskerekek cseréjével

tengely felfliggesztécsapagy

MDa Hidromechanikus meghajtas

MDa sorozatu motorkocsi erdatviteli herendezésének, segédiizemi és
tengelyhajtasanak elrendezese

1 Dizelmotor 2 segédiizemi elosztohajtomil 3 hidromechanikus hajtomi 4
kupkerekes tengelyhajtomt 5 eloszté hajtoma 6 rugalmas tengelykapcsolo
7-9-10 kardantengely 8 Hardy-tarcsas kardantengely 11 fordulatszam
érzékeld 12 bevezetétengely 13 fotengely 14 kdzvetitd tengely 15
iranyvalté tengely 16 bordas elosztétengely 17 nyomatékmodositéd szivattyu
tengelye 18 nyomatékmodosité 19-20 surlodo tengelykapesolok a 2. ill.
3.fokozathoz 21 szekunder olajszivattyu 22 generator 23 generator
meghajtotengely 24 leégsuritd 25 légstrité-kardantengely 26 hitdventillator
27 ventillator-kardantengely 28 hidrodinamikus tengelykapcsolé 29 kardan-

LU

2. dbra A hajtaslanc rajzot Papp Gyorgy (Debrecen) készitette

100 km/h értékre kell, hogy felemel-
heté legyen.

1.19  Maximalis  tengelynyomads:
10 Mp+5%, amely 80 kp/utas utas-
suly és 1,5 értékii biztonsagi tényezd
figyelembe vételével szamitando

1.20 Legkisebb kanyarulati sugar,
amelybe a vonat behaladhat: 120 m
1.21 Gazolaj felvétel nélkiil bejarhato
uthossz: minimalisan 500 km

1.22 Zajvédelem: a vezetdtéri és az
utastéri maximalis zajszintre kérjiik
sziveskedjenek az ajanlatban eldzetes
vallalast tenni.

1.23 Futasjosag: a kocsik futdsjosa-
gara is kérjiik sziveskedjenek az ajan-
latban elozetes vallalast tenni.

2. Varhato megrendeléseink:

2.1 Osszes mennyiség: 150 db
vonategység
2.2 Evi leszallithato mennyiség:

30 db vonategység

3. Szallitasi hatariddk:

3.1 Prototipusok: 2 db vonategység
1968. év szeptember 30-ig

3.2 Az elsé 30db-os sorozatra:
1970. év julius 31-ig, és ezt kéve-
téen évenkeént 30db vonategység
folyamatosan.

Kerjiik, sziveskedjenek felhivasunkra
— a varhato beszerzési koltségekre is
kiterjed6 — ajanlatukat megtenni, és
azt a KPM. I. Gépészeti Szakosztaly-
nak megkiildeni. Az ajanlat megkiil-
désének hatarideje: 1967. marcius
3"

A MAYV felhivasira az MVG és a
Ganz-MAVAG élénken reagalt.

Az MVG a Raba-Balaton jarmii-
vekhez hasonlokat kinalt, de a MAV
a korabbi rossz tapasztalatok miatt
ezeket bizalmatlanul fogadta.

A Ganz-MAVAG 1967. mirci-
us elejére a MAV igényei szerinti
ajanlatot készitett. A Gaspar Gyorgy
altal alairt, 1967. marcius 9-i szerinti,
82 990 mm {itk6z6k kozotti hosszu,
100 kNtengelyterhelésii,70/100 km/h
sebességli négyrészes vonat egyve-
zetballasos, 40 2. osztalyu iildhelyes
és poggyaszteres motor-, egy-egy 60
iléhelyes 1. és 80 iiléhelyes 2. osz-
talya pot-, illetve 80 tiléhelyes 2. osz-
talyt vezérlkocsibol allt. A hajtast
500 LE (331 kW) teljesitménytt 6HF
18/19 padloalatti dizelmotor HM512-
50 haromfokozati hidromechanikus
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sebességvalton at Dbiztositotta. A
potkocsik oldalain a két egyszarnyt
ajto az utasteret nagy ¢és két kis részre
osztotta.

A gyarban foleg Geiger Lajos
elgondolasa szerint mas javaslat is
késziilt. Az 1967. marcius végi jel-
legrajz otrészes, poggyasz motor- €s
négy poétkocsibol allo szerelvényt
mutatott. A Ganz-MAVAG négy ok
miatt javasolt ilyen motorkocsit. Az
elmarado utas terhelés miatt a MAV
kis tengelyterhelés igénye konnyeb-
ben betarthatdé. A jarmtibe bevalt,
tobb szaz hazai és export motorkocsi-
ban kitiinden tizemeld dizelmotor és
sebességvalto keriilhet. A tipus 600 t
tomegl tehervonatot is tovabbithat, és
megoldodik a vonatfiités. Szempont
volt az is, hogy a MAV mellékvonali
motorvonatokat akart, de a dontésho-
70k egy része a mozdonyos vontatast
elénydsebbnek tartotta. fgy a gyar
»mozdonyvontatasi” szerelvényt
kinalhatott.A javasolt vonat motor-,
két 2. osztalya 80 és egy 1. osztalyt
60 iiléhelyes pot- és 2. osztalyu 72
iil6helyes vezérlokocsibol allt. A ha-
rom felszallo elbteres, két WC-vel és
két azonos utastérrel rendelkez6 pot-
kocsikat harom egyszarnyu ajtoval
tervezték. A vezérl6kocsiban két WC
¢s peron volt.

A 104 750 mm itkdzok kozotti
hossziu, 100kN tengelyterhelési,
70/100 km/h  végsebességli  vona-
tot a motorkocsi gépterében 1€vo
1250 1/min fordulatszamon 800 LE
(584 kW) teljesitményti, tizenkéthen-
geres 12VFE 17/24 dizelmotor HM
612-22 hidromechanikus sebesség-
valton at hajtotta. A kb. 200 t tdmeg
szerelvény fajlagos teljesitménye
4 LE/t volt, ami az akkori Ganz mel-
Iékvonali vonatok 1,5-2 LE/t értéké-
hez képest nagy valtozas volt.

A MAV ugy fogadta el a gyar
masodik ajanlatat, hogy az harom 2.
osztalyu potkocsis hatrészes vonat le-
gyen. AMAV az 1967. szeptember 1-
jei 31-1500/69. sz. levélben kozolte a
gyarral, hogy az 1969-ben szallitando
két prototipusra ,,Megrendelés Terve-
zet”-et harminc napon beliil kiildenek.

1967. masodik felében a Vagon-
tervezési ¢és Szerkesztési Osztaly
Gaspar Gyorgy vezetésével mar
nagy litemben tervezte a vonatot. A
tipusfelelds és a gépapplikacid ve-
zetéje Geiger Lajos, jarmiiszerkezeti
,,8egitéi” Szondy Gyérgy, Wellmann
Gydrgy €és Bayer Jozsef voltak. A
villamos berendezésnél Erdss Janos
és Solthy LaszIlo nevét emlitjik. A
munkaszamvezetd Mezd Zoltannak
a motorkocsi homlok kialakitasanal
szabadalma is volt. Munkajat Vitarius
LaszIo segitette.

A gyar a prototipus vonat WgL.
1027/1 muszaki leirasat, a jellegter-
veket és mas dokumentumokat 1967.
december végén adta be az Oroszvary
Laszlo osztalyvezetd altal iranyitott
KPM 1/7 C. Diesel és Villamos Osz-
taly-ra, ahol azokat Szoradi Ervin
meérndk féintézé vezetésével 1968.
februar 26-an, a 102817/ 1968.7.C.
iktatdszamon jovahagytak.

A MAV Anyaggazdalkodasi és El-
latasi Igazgatosag a 21 593000 Ft ara
2 prototipust 1968. december 12-én a
34-1500/1969. levéllel, 1969. decem-
ber 20. hataridére rendelte meg. A
megrendelést a MAV-t6l Oroszvdry
LaszIlo, Szoradi Ervin, Rosta LaszIo,
Zalavary Zoltan és Lanczos Péter, a
gyarbol Forgo Sandor, Kubesch Erik,

Schaffer Karoly és Szladek LaszIo ir-
tak ala. Az irat szerint az egyik vonat
100, a masik 70 km/h végsebességl
lesz, tigy, hogy tartalékként a masik
attételt is szallitjdk. A motorkocsik
szamozasa 3001-gyel kezddédik. A
2.0. potkocsik kozépszama 20-07, az
1. osztalytké 10-07 lett. A szamozas
000-val indult. AMAYV a vezérlkocsi
jelolését érvényes UIC-el6iras hianya
miatt késobb adta meg. A tipus neve
,,MDa motorvonat” lett, bar a MAV
nem tekintette zart vonatnak.

A Ganz-MAVAG a két prototipus
gyartasat 1969. 6sz végére fejezte be.
Egyértelmtl volt, hogy sikeriik esetén
a MAV évente 8-10 ilyen vonatot
rendel. A motorkocsik koziil az elsé
1969. december 10-ig, a masik 15-ig
elkésziilt.

A két meggypiros, az oldalakon
fehér csikos vonat motor-, harom 2.
¢és egy 1. osztalyu pot-, és 2. osztalyt
vezérl6kocsibdl allt. A motor- és a
vezérl6kocsi homlokain krémsarga
alapon nagy vordscsillag volt. A mo-
torkocsik sorozatjele és palyaszama
MDamot 3001 és 3002, a potkocsiké
Bavx 20-27 000- 005 és Aavx 10-27
000-001, a vezérlokocsiké Batx 27-
27 000-001 lett.

A motorkocsi gépi berendezése
az 1967. évi ajanlat szerint késziilt.

3. dbra MDa 3016-os szerelvény. Zalaegerszeg, 1972. szeptember 3.
Foté: Dr. Kubinszky Mihaly
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4. abra MD motorvonatok Debrecenben, 2005. jinius 11-én.

Foto: Szécsey Tibor

A dizelmotor géptérben volt. A tagas
vezetdallasokba a poggyasztereken at
lehetett jutni. A jo kilatast haromré-
szes homlok- és oldalablakok biztosi-
tottak. Az MDamot 3001-be a 26751,
a3002-be a 26752 gyari szamu dizel-
motor keriilt. Az el6bbi 100, az utdbbi
70 km/h végsebességii volt.

A fénycso vilagitasa termes elren-
dezésti potkocsik konnyl kiviteld,
forgovazas fovonali személykocsik-
nak feleltek meg. Az energiat tirisz-
toros statikus aramatalakito utjan
generatorrol, illetve akkumulatorrol
kaptak. E jarmiivek mas mozdonnyal
vontatott vonatokba is besorozhatok
lettek.

Avezérlokocsi egyik vége amotor-,
masik vége a potkocsikéval megegye-
zett. A vezetdallas és utastér kozott
volt a négy potkocsi flitésére szolgald
onmiikodo szabalyozasu villamos vo-
natfiité berendezés. Ennek eréforrasa
130 LE (95 kW) teljesitményti Raba-
MAN D2156 HM6 dizelmotor volt,
amely 1500 1/min fordulatszamon
hajtotta a szinkrongeneratort. A fiitési
fesziiltség 1500 V, 50 Hz.

A motorkocsi hajtott forgdvaza
nagy elérelépés volt a gyar korabbi
tipusaihoz képest. Megjelent az el-
s terelOkaros csapagyvezetésii és
gumirugés  szekrény-alatamasztasu
tipus. A Gdaspar Gyorgy €és Zupan
Peéter vezetésével, Juhdsz Ernd és
Baranyai Istvan kdzremikodésével

tervezett forgovaz surlédo, kopasnak
kitett alkatrészt nem tartalmazott. A
kerékparok a tomegcsokkentés miatt
kétszeresen hullamositott keréktar-
csakkal késziiltek. (A gyar az MDa-
knal szerzett kedvezd tapasztalatok
alapjan létrehozta az 1972-ben a pra-
gai Eurdpai Innovacios Konferencian
nagydijjal jutalmazott univerzalis
forgovaz tipuscsaladot. Ennek valto-
zataibol 20 éven at tobb ezer darab
késziilt Brazilia, Egyiptom, Gorogor-
szag, Jugoszlavia, Sziria, Szudan, Tu-
nézia, Uj- Zéland és Uruguay részére.
Az egyiptomi SEMAF licencvasarlas
révén folytatta a gyartast, és az arab
orszagban szabvany tipus lett.)

A potkocsik ala az Egyiptom ré-
szére gyartott luxus vonatok kivald
futasti, kétlépcsds rugodzasu futd
forgovaza tovabbfejlesztett valto-
zata kertilt. A tipust a kis strlodasa
késéles ingafelfliggesztés, hosszu
parhuzamos inga és bizonyos keresz-
tiranyl elmozdulas utan kétlépcsds
progressziv visszatéritd erdt biztosito
rugblapok jellemezték.

Késobb a motorkocsi két, és a
vezérlékocsi vezetd forgovaza a ka-
nyarg6s mellékvonalakon valé koz-
lekedés miatti kopasok mérséklésére
automata nyomkarimakend berende-
z¢st kapott.

A vonat fél-onmiikodo tavve-
zérlésénél a vezetd a dizelmotor
teljesitményét s a sebességet szaba-

lyozta. A megfeleld sebességfokozat
kivalasztasat az 6nmikodo villamos
sebességérzekeld és kapcsold beren-
dezés végezte. Egy vezetdallasbol
két hatrészes vonat volt vezérelhetd.
A jarmiivekbe ,,Intendon” elektroni-
kus idofiiggésii éberségi berendezés
kerdilt.

A gondos tervezés és a tomegcsok-
kentésre iranyulo intézkedésekkel a
terhelt motorkocsi tdmege nem ha-
ladta meg a 42 tonnat, igy a 105 kN
legnagyobb tengelyterhelést betartot-
tak. A potkocsik max. tengelyterhelé-
se 87-93 kN volt.

A MAV Anyaggazdilkodasi és
Ellatasi Igazgatosag a 20,5 millio
Ft-ba keriil6 nyolc nullszéria vonatot
1969. majus 27-én, a prototipusok
elkésziilte el6tt, a 34-1604/1969. le-
véllel rendelte meg. A miiszaki leirast
a KPM Vastti Féosztaly 1969. julius
30-an fogadta el. Az alairok a MAV
részérdl Tilly Karoly, Lanczos Péter,
Zalavary Zoltan és Windisch Ede, a
gyarbol Gaspar Gyorgy, Mezé Zoltan
és Geiger Lajos voltak.

A Ganz-MAVAG-ban a motorko-
csik a Mozdony-, a kocsik a Vagon-
gyaregység termékei voltak. A két
gyaregységben az
— MDamot 3003- 3010 palyasza-

mu motor-,
— Bavx 20-27 006- 029 palyasza-
mu 2. osztalya pot-,
— Aavx 10-27 002- 009 palyasza-
mu 1. osztalyl pot- és
— Batx 27-27 002- 009 palyaszamu
2. osztalyu vezérlékocsikbol
allo 8 vonat 1970 végéig elkésziilt. A
nagylizemben eldbb a motorkocsik
hazi probai voltak, majd a Motorpro-
baallomas melletti kijarati vaganyon
Osszeallt a hatrészes vonat. Ennek
is elvégeztek vizsgalatait, méréseit.
A futoprobak foleg a kelebiai vona-
lon voltak. A hatdsagi probaknal a
vonatok Budapest és Gy6r, a motor-
kocsik Gyor és Mosonmagyarovar
kozott fekmozdonnyal kiilon is vizs-
gaztak. (Szentesi mozdonyvezetok
tajékoztatdsa szerint ilyenkor még
120 km/h-val is mentek. A motorko-
csi e sebességen is kitlinen futott,
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Az MDa motorkocsik miitanrendéri vizsgai (MTR)

I. tablazat

Palyaszam MTR Fékat, m Eng.
Helye Ideje Vimax, km/h P fék Vimax s km/h
3001 1970.03.06. 410 (2)
3002 1970.03.11. 210 (4)
3003 380 (2)
3004 1970.12.16. 490 (2)
3005 475 (2)
3006 405 (2)
3007 1970.12.22. 1(2)
3008 100 385 (2) 100
3009 1970.12.29. 390 (2)
3010 1970.12.30. 400 (2)
3011 1971.02.25. 390 (2)
3012 1971.02.26. 410 (2)
3013 1971.03.16. 390 (2)
3014 1971.03.17. 200 (4)
3015 Gv —Mvar 1971.03.21. 225 (4)
3016 1971.09.30. 205 (4)
3017 1971.09.30. 195 (4)
3018 1971.11.30. 205 (4)
3019 1971.10.28. 210 (4)
3020 1971.12.30. 200 (4)
3021 1971.06.30. 220 (4)
3022 1971.07.30. 295 (4)
3023 1972.07.05. 70 280 (4) 70
3024 1972.07.05. 230 (4)
3025 1972.07.06. 250 (4)
3026 1972.07.06. 245 (4)
3027 1972.08.25. 220 (4)
3028 1972.08.25. 215 (4)
3029 1972.09.01. 220 (4)
3029 Fh—Fs 1973.05.22. 100 440 (2) 100
3030 Bp—Mv 1972.09.21. 70 225 (4) 70
3030 Fh—Fs 1973.08.13. 100 445 (2) 100
3031 Bp —Mv 1972.09.27. 230 (4)
3032 Gv — Mvdr 1972.09.27. 230 (4)
3033 Gv —Mvar 1975.01.30. 215 (4)
3034 Bp—Fs 1975.01.07. 390 (4)
3035 ? 1975.xx.yy. ?
3036 Fh—Fs 1975.02.27. 70 230 (4) 70
3037 Fh—Fs 1975.03.05. 235 (4)
3038 Bp—Ms 1975.03.13. 220 (4)
3039 Ni—Zn 1975.03.21. 240 (4)
3040 Ni—Zn 1975.03.25. 230 (4)
3041 Fh—Fs 1975.03.28. 230 (4)
3041 SI—Sn 1976.07.29. 100 450 (2) 100
3042 Fh—Fs 1975.04.11. 70 190 (4) 70
3042 SI— Fegy 1976.10.13. 100 410 (4) 100

Jelmagyardzat, megjegyzések:
I, Bp=Budapest; Fegy=Fegyvernek; Gv=Gydr; Fh=Kiskunfélegyhdza; Mv=Kunszentmiklds-Tass; Ms=Miskolc; Mvdr=Mosonmagyardvar; Ni=Nyiregyhdza;
Fs=Szeged; Sn=Szentes; SI=Szolnok; Zn=Zahony
2, (2)= 100 km/h sebességrdl, 0%o emelkedésben
3, (3)= 75 km/h sebességrdl, 0%o emelkedésben
4, (4)= 70 km/h sebességrdl, 0%o emelkedésben
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5. dbra Fiizesabonybodl Debrecenbe tarto 6trészes MD szerelvény, 2005 nyaran.

Foté: Szécsey Andras

de 121 km/h-nal a gyorsmegallito
kozbeszolt).
1971-ben 10 MDa vonat és 2 ,tar-
talék™ motorkocsi gyartasat tervez-
ték. A két gyaregységben 1971-ben
elkésziiltek
— az MDamot 3011- 3022 palya-
szamu motor-,
— aBavx 20-27 030- 059 palyasza-
mu 2. osztalya pot-,
— azAavx 10-27 010- 019 palya-
szam 1. osztalyu pot- és
— aBatx 27-27 010- 019 palyasza-

mu 2. osztalyt vezérldkocsi.

Az 1972-ben gyartott 10 MDa egy-
ségara tovabbra is 20,5 millio Ft volt.
Ekkor elkésziilt.

— az MDamot 3023- 3032 palya-
szamu motor-,

— aBavx 20-27 060- 089 palyasza-
mu 2. osztalyl pot-,

— az Aavx 10-27 020- 029 palya-
szamu 1. osztalyu pot- és

— aBatx 27-27 020- 029 palya-
szam 2. osztalyu vezérlokocsis
vonatok.

1972. julius 18-an a gyar partbi-
zottsaga ¢és a vszt, a Kézponti Bizott-
sag hatarozat utani kormanyintéz-
kedések alapjan moédositott vallalati
negyedik Otéves tervrdl targyalt. Az
1975-ig esedékes MAV szallitasok a
beruhazasokat korlatozo allami intéz-
kedések miatt tobb szazmillié Ft-tal
csokkentek.
A KPM Vasiti Féosztaly MAV
Vezérigazgatosag 1974. oktdber 22-i
110824/1974.7.B rendelete az 1975.
utan is kozlekedd két- és négyten-
gelyes kocsik 1) f6- és alsorozat
jeleit ismertette. Eszerint az MDa
motorvonatoknal
— a 10-05 kozépszamu Aavx
sorozatl 1. o. potkocsik sorozat-
jele Ax,

— a20-05 kozépszamu Bavx soro-
zata 2. o. potkocsiké Bx, mig

— a27-05 kozépszamu Batx
sorozatu 2. o. vezérlépotkocsik
Uj jele Btx lett.

1975 els6 negyedévében tjabb 10
MDa-t adtak at. A 21 millié Ft egy-
ségara vonatok
— az MDamot 3033- 3042 palya-

szamu motor-,
— aBx20-05 090- 119 palyaszamu
2. osztalyu pot-,

2. tablazat
A pot- és vezérlokocsik elosztasa, az 1974. oktéber I-i rendelet szerint
Kocsi Igazgatosag Palyaszamok Mennyiség
Debrecen 022-025, 028, 030, 035-037 9
Pécs 004, 005, 008011, 014, 020, 021, 029, 03| I
Ax 10-05
Szeged 000-003, 006, 007,012,018, 019, 026, 027, 032-034, 038,039 16
Szombathely 013,015-017 4
Debrecen 066-077, 084-086, 090-092, 105—113 27
Pécs 012-017,024-035, 042-044, 060-065, 087-089, 093-095 33
Bx 20-05
Szeged 000-011,018-023,036-038,054-059,078-083,096—104,1 14-1 19 48
Szombathely 039-041, 045-053 12
Debrecen 022-025, 028, 030, 035-037 9
Pécs 004, 005, 008011, 014, 020, 021, 029, 03| I
Btx 27-05
Szeged 000-003, 006, 007,012,018, 019, 026, 027, 032-034, 038,039 6
Szombathely 013,015-017 4
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— az Ax 10-05 030- 039 palyasza-
mu 1. osztalyl pot- és

— aBtx 27-05 030- 039 palyasza-
mu 2. osztalyt vezérldkocsikbol

alltak.

Bar a MAV korabban 60-70 MDa
beszerzését tervezte, 1975. utan tobb
nem késziilt. Az iparvezetés a gyartol
minél tobb dollar elszamolasu vasuti
jarmi exportot vart. A hetvenes évek
kdzepén jo par ,,t6kés” megrendelés
érkezett, de folyamatos feladat volt a
Szovjetunioba allamkozi szerzédés-
sel mend rubel elszamolasu évi 20-30
dizelvonat is. A Ganz-MAVAG va-
gongyartd kapacitasat az 1975 utani
évekre export tipusok teljesen leko-
totték. Ugyanakkor a MAV a nagy
befogadoképesség miatt sem akart

ujabb MDa-kat. 1975-ben a figyelem
a padlo alatti dizelmotoros, kdnnyt
felépitésii jarmiivek felé iranyult. A
gyar ilyennel nem rendelkezett. A
MAYV az MDa arat magasnak talélta.
Ez sok vitat eredményezett. Sok mel-
Iékvonal jovoje kétséges volt. Min-
dezek az MDa-k gyartasanak lealli-
tasat eredményezték. Az [. tablazat
a 42 MDamot miitanrend6ri vizsgait
ismerteti.

A MAV ,Allomasitasi Jegyzék.
Ervényes 1974. oktober 1-t61”
iratban mar az 1975-6s MDa-k is
szerepelnek. A 40 vonat koziil 16 a
Szegedi Igazgatosag, 11 a Pécsi Igaz-
gatosag, 9 a Debreceni Igazgatosag, 4
a Szombathelyi Igazgatosag allagaba
tartozott. A motorkocsik elosztasa a

kovetkezd volt:

— Szegedi Igazgatdosag, Szentes
VE: 17 db (3001-3004, 3007,
3013, 3019-3021, 3029, 3030,
3034-3037, 3041 és 3042)

— Pécsi Igazgatosag (Pécs VF és
Kaposvar VF): 12 db (3005,
3006, 3008-3012, 3015, 3022—
3024, 3028)

— Szombathelyi Igazgatosag
(Szombathely VF ¢és Zala-
egerszeg VF): 4 db (3014,
3016-3018)

— Debreceni Igazgatosag (Deb-
recen VF és Nyiregyhaza VF):

9 db (3025-3027, 3031-3033,
3038-3040)
A pot- és a vezérlokocsikat az 2.
tablazat ismerteti. (folytatjuk)

Dunakeszin késziil a
briisszeli villamosok
alvaza

A Briisszeli Kozlekedési Vallalat
(STIB) atvette az els6 Bombardier
FLEXITY Outlook villamost, amely-
nek alvaza Dunakeszin késziilt. A
Bombardier MAV Kft. még 2009-

ben nyert el megrendelést 73 darab
ot- illetve hétrészes FLEXITY Out-
look tipusu villamos alvazanak gyar-
tasara a Bombardier Transportation
Belgiumtol. Az &sszesen 397 alvaz
szallitasa 2012-ig biztosit munkat
Dunakeszin.

A Bombardier csoporton beliili
egyiittmiikodés keretében az ala-

1. abra Kis alvaz a forgato szerszamban
Foté: Bombardier MAV Kft.

csonypadlos jarmivek fényezett alva-
zai szigeteléssel és padloval Dunake-
szin késziilnek, a villamosok készre
szerelése Bruges-ben, a Bombardier
Transportation belgiumi telephelyén
torténik.

A brisszeli FLEXITY villamos
a jol bevalt modularis technologian
alapul, 100%-osan alacsonypadlos
kivitelli, mikdzben hagyomanyos ke-
rékparos forgovazakkal, amely kitiing
futasteljesitményt és magasabb szintii
utaskényelmet biztosit. A jarmivek
fel vannak szerelve a legkorszer{ibb
technologiat alkalmazé Bombardier
MITRAC hajtasrendszerrel. Az o6t
modulbal allo villamos 32 méter hosz-
szu, maximalis sebessége 70 km/ora,
¢s180 utas szallitasara alkalmas (eb-
bdl 50 iildhely és 2 hely kerekesszék
szamara).

2. dbra BT-2747-BrusselsHR

Fot6: Bombardier
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