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Az Eurostar
2009 karacsonyan nem
volt liinnepelt sztar

A London—Parizs ¢s a Briisszel-Lon-
don viszonylati 1égi kozlekedést a
valsag szélére taszito Eurostar vo-
natok igen jo eldjelekkel késziiltek
a karacsonyra. Emlékezetes, hogy
akkoriban a British Airways (BA) 1¢-
giutas-kiséroi, sztrajkra késziiltek, ez
tovabbi utasokat hozott a vasutnak,
igy az Eurostarnak is.

A karacsonyi utazasok eldtt nagy
volt az esélye, hogy a BA december
22-ét6l januar 2-aig meghirdetett,
példatlan hosszisagu sztrajkja to-
vabb csokkenti a repiildvel utazok
szamat. (December 15-én valt csak
nyilvanvaléva, hogy a BA rekord
hosszusaglira tervezett munkajogi
akciojat, szavazasi szabalytalansagok
miatt torvénysértonek mindsitette a
londoni felsébirosag, igy a sztrajk
végiil elmaradt.)

Sajnalatosan ugy alakult, hogy az
Eurostar nem tudott élni a kinalkozo
lehet6séggel, és a legfontosabb pilla-
natban cs6dot mondott.

A nemzetkdzi szaksajtdo kiemel-
kedd terjedelemben foglalkozott a
2009. karacsony el6tti napok nagy
visszhangot kivalto sajnalatos vasuti
eseményével az Eurostar vonatok
Csatorna alagitban kialakult tome-
ges lizemzavaraval a hibak lehetsé-
ges okaival és a kovetkezmények
bemutatasaval.

A kovetkez6 a Modern Railways,
¢és az International Railway Journal-
ban (tovabbiakban: IRJ) k6zolt irasok
2010. év elején akkor irédtak, amikor
még nem volt ismert a vizsgalobi-
zottsag jelentése. Ennek tudataban
még inkabb nagyra értékelheté az a
szakmaisag, ahogyan a szaksajté ma-
gas szakmai hozzaértéssel kozelitett a
témahoz és igyckezett az lizemzava-
rok lehetséges okainak felderitésében
részt vallalni minden bulvarsajtos
gondolattol mentesen.

Irasunk végén olvashaté a vizsga-
lobizottsag februar 12-én kozzétett
jelentése is.

Eurostar — mennyibe keriil a
tobbletkapacitas?

Roger Ford irdasa a Modern Railways
2010.02. szamabol

Tényleg ki tud {itni a viz 6t olyan
vonatot, amit az alaglt tlizesetének
atvészelésére terveztek?

,A gépek miikodésével kapcso-
latban minden vilagos, de mi van az
azokat miitkodteté emberrel?”

Ez az idézet Rudyard Kipling ver-
s€bol valo. Aktualitasat az adta, hogy
a szerz6, azoknak az eseményeknek a
hatterét probalta 6sszerakni, amelyek
a 2009. december 18-19. napokon
sorozatos hibak miatt az Eurostar
vonatok fekve-maradasat okoztak a
Csatorna Alagtitban.

A tapasztalataim szerint buta dolog
elére levonni a kovetkeztetéseket a
vizsgalatok el6tt, egy ilyen véletlen
esemény sorozatnal. De érdemes
figyelembe venni a vontatasi beren-
dezések, és a gordiiléallomany, és
mas rendszerek tervezési jellemzoit
a véletlenek vonatkozasaban. Egy
ilyen elemzés azt sugallja, valoszinii
sokkal inkabb az ember, mint a gép
hibaja az, amely a késéseket okozta,
és az utasokkal kapcsolatos rossz
banasmod is emberi mulasztas — irja
a szerzo.

A 2009. december 18—19-1 esemé-
nyek felidézése:

Az els6 a 9157 szamd vonat,
Briisszelbdl 18 ora 59 perckor indult,
a kétvaganyl palya bal sinparjan.
A vonat kozel az angliai allomashoz
a Csatorna alagutban szolgalatkép-
telenné valt és megallt. Ez a vonat
tobb mogotte haladd szerelvényt is
feltartott. Eddig az eseménysor egy-
szerli balesetnek tlint. A fekve maradt
Eurostart a palyalizemeltetdje, az
Eurotunnel vasuttarsasag két, Krupp-
MakK tipust egyenként 1040 kW tel-
jesitményi dizel villamos eréatvitelii
mozdonyaval kihtizta az alagutbol.

Ezutan az Eurostar vonatrdl le-
kapcsoltak a sajat 37 sorozati Thun-
derbird tipusu vontatdjarmiivet. Ezt
kovetden, az ilizemzavarok elharita-
sara szolgalé négy Eurotunnel mentd
mozdonybdl kettd bevontatta a 9157
szam Eurostar vonatot a londoni
St. Pancras nemzetkdzi vasatallomasra.

Igy az Eurotunnel tovabbi mentési
feladataira, két dizel mozdony, és egy
masik mozdony maradt. Ez j6 példaja
volt annak, hogy az utasok hazaszalli-
tasara, két egymassal egyiitt dolgozo
gép volt sziikséges, de azt reméljiik,
hogy a vizsgalat magyarazatot talal
arra, hogy miért nem vallaltak ezek
a dizelmozdonyok a sajat halézaton
kiviili vontatast. Ugyanis az utasok

1. dbra A mentésben fontos szerep jutott az 1040 kW teljesitményii Krupp-MaK
dizelmozdonyoknak
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vész esetén torténd haza szallitasara
az Aeshford International vasutallo-
mas lett volna kézenfekvébb, ami a
Krupp-MaK mozdonyok allomashe-
lyéhez is kdzel volt. Azonban ahogy
én latom, ezt a megoldast azért ve-
tették el, mivel a szabalyok szerint
dizel mozdonyokat nem engednek
be Aeshford allomasra — irja Roger
Ford.

A 9053 szamu vonat esete
A kovetkezd vonat, a 9053 szamu,
amely Parizst 18:43 perckor hagyta
el, és amelyet nem szabadott volna
az alagutba addig beengedni, vagyis
21:15 percig, amig a 9157 szamu
vonatot ki nem vontattak az alagut-
bol. Sajnos ez a vonat folytatta utjat
egészen 22:38 percig, amikor is elérte
az alaglt kozépso szakaszat, és ott
tizemképtelenné valt. Ezt kovette az
alagutba a késetten érkez6 9057 sza-
mu vonat, amely Disneyland utasait
szallitotta haza Londonba, am 23:10
perckor ez is az alagut kdzépso sza-
kaszaban fekve maradt. A két vonat
olyan szerencsétleniil allt meg, hogy
a mentéshez nem tudtak G&sszekap-
csolni 6ket. Az iranyitok tigy dontot-
tek, hogy az utasokat az Eurotunnel
ingavonatokba szallitjak at, és annak
segitségével menekitik ki dket.

A Csatorna alagut lizemeltetéi a
bekovetkezett izemzavarok ellenére
mindenaron fenn akartdk tartani az
Eurotunnel kozlekedését.

A kialakult helyzet 6sszefoglalva a
kovetkezd volt:

A Csatorna alagut ko6zépsé szaka-
szaban két iizemképtelenné valt Eu-
rostar vonat vesztegelt.

Az iranyitok tudtak, hogy ezen az
estén eddig harom vonat valt iizem-
képtelenné. Ennek ellenére két tovab-
bi London felé¢ kozlekedd Eurostart
inditottak utjara, melyek 15-20 perc-
nyi alagitban kozlekedést kdvetben
szintén fekve maradtak. Ezeket a vo-
natokat az elészor fekve maradt két
vonat kikeriilése céljabol, az alagut
kozépso szakasznal, ahol a két vonat
vesztegelt (a 9053 és a 9057 szamu),
a helytelen vaganyra terelték.

2. abra Eurostar szerelvények korabban a londoni Waterloo palyaudvarrdl indultak
(Foto: Kovacs Karoly)

A 9055 szamu vonat 00 6ra 51 perc-
kor hibasodott meg, a kdzépso sza-
kasz helytelen vaganyan, hasonloan
az azt kovet6 vonattal, ami 00 ora 55
perckor maradt fekve. Igy mar mind
a két alagiit vaganya blokkolva volt.
Ez utébbi vonatokat dsszekapcsoltak,
¢és azokat a Krupp/MaK dizelmozdo-
nyok kihuztak az alagutbol.

Az 6todik, 9163 szamu vonatot,
amely december 18-an, 20 o6ra 29
perckor indult Briisszelbdl, Calais
Fréthun-nal, mindaddig feltartoz-
tattdk, amig az alagutat meg nem
tisztitottak az ott veszteglé vonatok-
tol. Az alagutban a sorozatos fekve
maradasokra tekintettel, ekkor mar
valamennyi vonatot dizel mozdony-
nyal vontattak. Az 6tddik, 9163 sza-
mu vonat a St. Pancras nemzetkdzi
allmasra masnap, 13 o6ra 45 perckor
érkezett meg, vagyis december 19-én,
17 és fél 6raval Briisszelbol valo elin-
dulasa utan.

A kérdés, hogy mi okozta az &t
vonat fekve maradasat, mi az a hiba,
mi volt az a k6z0s elézmény, ami a
sorozatos vonatleallasokhoz vezetett.
Egy hirforras szerint, amely informa-
ci6 az Eurostar {izemeltetdjétdl szar-
mazik, a héviharban a finom porho
bejutott a hatsé mozdony vezetofiil-
kéjébe, meghatarozhatatlan réseken
keresztiil, a Parizsbol, és Briisszelbdl
torténd nagy sebességli kozlekedés
alatt. Az alagitban 1évé meleg miatt

a mozdonyba jutott h6 gyorsan elol-
vadt, és a viz becsorgott elektronikai,
vagy eclektromos berendezésekbe,
rovidzarlatot okozva, tehat a vonat
megallt.

Egy korabbi nyilatkozat szerint az
olvadt ho a vontatémotorba csorgott
be. Ezt a verziot figyelmen kiviil lehet
hagyni, mivel a rovidrezart valtakozo
aramu vontatdomotorok nem érzéke-
nyek a nedvességre.

3. dbra Arra, hogy mi torténik a nagyse-
bességii vonatok haladasa kozben a vonat
alatt és végén szolgaljon illusztracioként az
AGYV sebesség-rekordjarol készitett felvétel.
Lathato, hogy a vonat végéhez kozeledve
a légnyomaskiilonbség miatt az igen erds
Orvénylés a jarmi felol szivohatast kelt.
A nyomascsokkenés miatt a palyarol a
finom por, a viz és a ho a legkisebb réseken,
nyilasokon, tomitetlenségen at a jarmiibe
juthat (Foto: Alstom)
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Még valaszra var a
kulcskérdés
Hogyan torténhetett meg, hogy egy-
mas utdn 6t vonat ugyanott fekve
marad, amikor ezeket ugy tervezték,
hogy a vonatokbol az utasokat az
alaglitbol tiiz esetén, totalis hibak,
vagy oriasi ho tomeg el6fordulasakor
egyarant biztonsaggal kivezessék?

Az Eurostar vontatasi és vezérlési
berendezéseit ugy tervezték, hogy az
egy esetleges alagut tiiz kitdrésekor
teljes biztonsaggal megallja a helyét.
Az Eurostar vonatoknak az elején és
a végén egy vezetballasi mozdony
van. A felsdvezeték valtakozod ara-
mat eldszor egyenaramma alakitjak.
Avontatasi rendszer fesziiltség atalaki-
to elemeit, integraltan k6zos blokkok-
ban helyezték el. Mindegyik aramata-
lakitd egység, egymastol fliggetlentil
képes mikodni. Az aram atalakitas
utan az egyenaram harom fiiggetlen
vontatd motort taplalo atalakitd blokk-
ba (valtoiranyitd egységbe) keriil. Ez
az egyenaramot visszaalakitja valtoz-
tathatd fesziiltségli és frekvenciaju
valtakozé arammad, a haromfazisu
vontatomotorok vezérelhetd igényei-
nek megfelelden. Mindegyik valtoira-
nyité motor blokk a hajtott forgdovazon
1év6 vontatdomotorokat taplalja.

Az Eurostaroknak hat hajtott for-
govaza van, ebbdl kettd-kettd a von-
tatojarmiivek alatt, és egy-egy pedig
a vontatdjarmivekhez legkozelebbi
személykocsik alatt talalhato.

Az Eurostar vontatasi berendezését
ugy tervezték, hogy az alagutat kettd
lizemképes hajtott forgdvazzal is
el tudja hagyni. Ebben az elképzelt
legrosszabb esetben, az egyik moz-
donyban 1évé aramatalakitdé egység
lizemképtelen, és az egyik végén 1€vo
vontatomotor sem miitkodik.

A vontatasi berendezés teljes érté-
ki redundans kivitelben késziilt, te-
hat megduplazott szamitogépes rend-
szere van, ugyancsak megdupldzott
adat kapcsolattal. A vezérld halozat
az Un. ,token ring” rendszer szerint
épiilt (nagysebességli kommunika-
ciés halozat), amelyhez mas gytiris
halozat is csatlakozhat). Ezt annak

megelézésére hasznaljak, hogy egy
hibas berendezés ne tudja az adatat-
vitelt blokkolni. Ez az informatikai
rendszer tizenetet kiild pl. a vontato-
motort meghajtd aramatalakitonak,
folyamatos sorrendben, €s az iizenet
atvevdjét minden esetben azonositja.
Ha az egyik motor blokk hibas lesz,
ez nem akadalyozza meg, hogy a
tobbi motor blokk ne kapja meg az
instrukciokat.

Ez azt jelenti, ha a hats6 vontato-
jarmti teljesen lizemképtelenné valik,
az els6 mozdony akkor is megkapja a
vezérlési utasitasokat.

Az informatikai rendszernek nincs
kozvetlen beavatkozasi lehetésége a
vonat biztonsagi rendszerébe. Példa-
ul, a villamos fék rendszer, a hagyo-
manyos fék szeleptdl is kap vezérlést.
Tlz esetére a biztonsagi rendszer
ugy van kialakitva, hogy a vonatnak
ki kell jonnie az alagutbol. Ezért az
Eurostar vonatokat harom helyen le-
het szétvalasztani. A hibas mozdonyt
a vonatbdl le lehet kapcsolni, és ott-
hagyni, mikdzben a vonat tobbi része
folytatja utjat.

Masik lehetséges megoldas, hogy
a vonatot a félbeosztjak, és miutan
az utasokat a tovabb halado rész-
be atszallitottak, a mikodoképes
fél 6nalldo vonatként is tovabb tud
kozlekedni. A vezérld rendszert ugy
tervezték, hogy veszély, tizemzavar
esetén e haromféle megoldas barme-
lyikét alkalmazni lehet. Amennyiben
a vonatot szétkapcsoljak, a mozdony-
vezetdnek a tovabb halado vonat rész
fék és a szabalyzo rendszerét Gjra kell
konfiguralnia.

Ezek a leirt, az Eurostarba beépi-
tett tobblet technikai elemek a vonat
lizembiztonsagat hivatottak magas
szintre emelni, igen lényegesek, és
alapvetden sziikségesek.

De valami baj még is csak van, ha
az idgjarasi viszonyok miatt, nem
egy, sOt 0t vonat valt izemképtelen-
né, holott e vonatokat ugy tervezték,
hogy a legszélsdségesebb viszonyok
kozott is ki tudjanak jonni az alagut-
bol. Habar az az informacio, hogy az
els6 mozdonyba behatolé ho okozta
a hibakat nem miszaki szakembertdl
szarmazik, lehet meggy6z6 magyara-
zat. Az ajtok tomitésének, szigetelé-
sének hatékonysaga nagyban fiigg a
tomitések életkoratél. Hogyha a ho
akar csak egy helyen, és nagy meny-
nyiségben halmozddik fel, az elegen-
dé ok ahhoz, hogy bar mi is allitotta
meg a vonatot, az elolvadt hé bizo-
nyara az egyik hiba lehetdség volt.

A miult visszakdszon
Anglidban a tél bekdszontével az
elmul években tomegében fordultak
elé ho okozta lizemképtelenségek,
hibak. P1. 1995/96 telén a 323 soroza-
ta jarmiivek legtobbje fekve maradt
harom oOran beliil, annak ellenére,
hogy korabban mindegyiket kitiind
mindségli német ho szirdvel lattak
el, és ezek a sziir6k azt megel6zden
30 éven keresztiil hibatlanul mtikod-
tek. Csakhogy Németorszagban ¢és
Svéajcban a mozdonyok és motorko-
csik vontatasi berendezéseinek hiité
rendszere magasabbrol szivja be a
leveg6t, mint a padlé alatti vontatasi
berendezések esetén. A 323 sorozati

4. abra A BR 323 sorozati motorvonata
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motorvonatok kialakitdsa is ilyen.
Amikor ezek a vonatok az alagutba
behaladtak, az a ho ami korabban
kikeriilte a szlir6ket elolvadt, és ezzel
kiiitdtte az elektronikat. A 323-asok
esetén a megoldasokat hamar megta-
laltak, ott bevaltak az Eszaki-tenger
far6 berendezéseinél alkalmazott
poliésztersziirék. Ez az 01j szliré kb.
egy coll vastagsagt, durva feliileti,
¢és ennek kovetkeztében lepergett rola
a ho és csak 6 6ra mulva jelentek meg
az els olvadt ho cseppek.

Az Eurostar tizemzavar problémai-
nak masik lehetséges magyarazata,
hogy hideg vonat 1ép be meleg, és
paras alagutba. A nedvesség felgyii-
lemlik a hideg vonaton és behatol az
elektronikaba. Ez a hiba korabban
is eléfordult, ezért ha az Eurostar
mérndk gardaja a helyzet magaslatan
allna, a 2009. decemberi lizemzavar
vélhetéen nem kdvetkezett volna be.

Egy angol vontatasi szakértd sze-
rint e magyarazatoknak semmi értel-
me sincs, mert bar mi is allitotta meg
az Ot vonatot az mar rendszerszeri
problémara utal.

Ugyanakkor az igazi kérdés, nem
is az, hogy mi allitotta meg a vonato-
kat, hanem hogy a mozdonyvezeték
miért nem tudtak ujra konfiguralni a
vontatasi rendszert, vagy leallitani és
ujra inditani, hasonléan ahhoz, mint
amikor a szamitégép hibdja esetén
»ctrl/alt/del”-es ujrainditast végziink.

A szerz§ élénken emlékszik arra,
hogy 1994 majusaban az alagut meg-
nyitasakor az avaté Eurostaron, az
angol kiralyndvel a fedélzeten, csu-
pan egy hajtott forgovazzal sikeriilt,
de sikertilt, Franciaorszagba érkezni.

A szerz6 ugy véli, hogy a talany
tovabbra is fenn all. A teljes értékii
redundéans kialakitds és latszolag
minden fontos eszkéz mennységi
tulbiztositasa mellett, a vonat képes
ujra konfiguralasra, hajthatja egy
forgovaz is a kocsi alatt, s6t a vonatot
ketté is lehet osztani, ennek kovetkez-
tében valosziniitlen, hogy pusztan az
olvadt ho képes kiiitni 6t vonatot. De
ha még is igy all a helyzet, akkor az
Eurostarnak ¢s az alagutnak jelentds

biztonsagi hibaja van, mivel a tiiz is
egy pontban szokott elindulni, nem
megnyugtato a helyzet.

Mindennek ki kell deriilnie, a vizs-
galo bizottsag jelentésébol. ..
(Szerk. megjegyzése: A szerzé cikkét
még a hivatalos vizsgalat lezardsa
elott publikalta.)

(Forditotta: Almasi Miklosné)

Az Eurostar és az Eurotun-
nel egymasra mutogat

Kevin Smith irasa az IRJ 2010. 02.
szamabol

Az iras megjelenésekor még folyt
a vizsgalat, amely arra hivatott va-
laszt adni, hogy mi okozta az 5 vonat
stlyos lizemzavarat a Csatorna alag-
utban december 18-an. A felel6sok
keresése, a felel6sség megallapitasa
az Eurostar és Eurotunnel tarsasagok
kozott erételjes egymasra mutoga-
tassal folyt. Err6l olvashatjuk Kevin
Smith jelentését az IRJ 2010. februari
szamban.

A 2009. december 18-a lett az a
nap, amelyet az Eurotunnel és az
Eurostar lizemeletetdi el szeretnének
felejteni.

Felel6s az idGjaras?
Ebben egyetértés van az egymast
vadol¢ felek kozott.

Extrémiddjarasiviszonyok okoztak
Eszak-Franciaorszag és Dél-Anglia
kozott az 5 vonat hibajat a csatornaba
belépést kovetden. A , kiilonlegesen”
finom szemcséjii és szaraz porho
allitolag atjutott a mozdony ablak-
tomitésein és szell6zd résein majd a
+25°C-o0s meleg alagutba érve gyor-
san elolvadt és a keletkezd viz ton-
krevagta a mozdony elektronikajat.

A 1937-es szamu Eurostar robbant
le legel6szor az alagtban. Specialis
Eurotunnel dizel mozdonyokkal
tavolitottak onnan el. Ez id6 alatt a
masik 4 vonat Calais-nal harcolt az
elemekkel a nyilt terepen. Am ezek
is, amint a meleg Csatorna alagitba
értek, ugyanugy elromlottak, aho-
gyan az els6 vonat.

Mind az Eurostar mind pedig az
Eurotunnel vezetdi igy fogalmaztak:
ilyen esetre a 15 év alatt miota a
csatorna alagut létezik még nem volt
precedens.” 1364 utast azonnal eva-
kualtak az els6 két lerobbant vonatrol
a szerviz csatornan keresztiil. Tobb
ezren varakoztak viszont még Lon-
donban, Briisszelben, és Parizsban.

A 146 Eurostar jarat — mely vo-
natonként 700 utast szallithat — lett
torolve a kovetkezé 3 napban 2009.
december19-21. ko6zott. Harom na-
pos ilizemsziinet kovetkezett

Miutan a vonatokat Gjra atvizsgal-
tak, letesztelték, korlatozott szamban
megkezdédott a Csatorna alaguti
kozlekedés december 21. és 24. ko-
z6tt. Nem adtak el 0j jegyeket és sok
utazo6 ugy dontdtt, hogy tavol marad
az Eurostartol. Ekozben az lizemelte-
t6 azzal kiizdott, hogy a feldult uta-
sok még karacsony eldtt befejezzék
utjukat.

Sok kérdés még mindig megvala-
szolatlan, hogy pontosan mi is tortént
december 18-an este és miért, hiszen
az Eurostar személyzetének jelentése
a leallasokrol, amelyet nyilvanosan
kritizaltak az Eurotunnel hivatalno-
kai, helyén valo volt.

Kolcsonos vadaskodas
Christopher Garnett GNER vezé-
rigazgatd jelentését januar végére
vartak. Richard Holligan az Eurostar
kommunikacios szovivdje elutasi-
totta az Eurotunnel altal tamasztott
vadakat, miszerint a vonat személy-
zet nem megfelelden és a biztonsagi
szabalyokat athagva jart el.

Holligan szovivoje végiil elismerte,
hogy a vonatok ,,téliesité rendszere”
mondott cs6dot és ezeket mar kijavi-
tottak azért, hogy a jovében ne ismét-
16djon meg az ominozus eset. Tovab-
ba megvédte az Eurostar fellépését,
a nehéz helyzetben maradt utasok
mentését. Az Eurostar 2010. januar
19-én bejelentette, hogy 10 millid
font kompenzacios dijat fizet kb. 100
ezer utasnak. A karenyhités formaja
lehetnek ingyen jegyek, félaru, vagy
akar 150 fontos kartéritések is.
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Holligan azt mondta: ,,Odafigye-
link legértékesebb utasainkra, és
lehet6vé tessziik nekik a hazajutast
(7200 ember) sima jaratokon és
kompokon. Akik mar megvették az
Eurostar jegyeket ¢s nem akarnak
elutazni, azoknak pedig visszafizetik.

A szakérté Mr. John Keefe, aki az
Eurotunnel szévivoje is azt mondta,
hogy tobb id6t vett igénybe a mentés
folyamata a vartnal, mert az 5 vonat
majdnem egyszerre robbant le és csak
egyesével lehet 6ket menteni.

Azonban a médianak azt a ferdi-
tését, miszerint az emberek 15 oraig
tartdzkodtak az alagutban szennyes
kifejezésnek nevezte, szerinte ekkora
idotartam csak a vonatok késésével
egyiitt és a Parizs—London tavolsag
teljes id6tartamaval johetett ki.

»A masodik  Eurostar utasai
— amely 21:40 kor robbant le — csak
1 és fél orat alltak a Csatorna alag-
utban, amig az evakudlas megkez-
dodaott. A mozdonyvezetd probalta
Javitani a megrongalodott egységeket
a mozdonyon. Mikor végleg elment
az aram 23:00 utan, akkor kért csak
mentést.”

Keefe ur azt mondja feltehet6leg
azért volt 30-60 perc egy vonatnyi
utas mentés idGtartama, mert csak 2
ajtot hasznaltak a vonat elhagyasakor.
Kritizalja az Eurostar személyzetét,
azért amiért hagytak az utasoknak az
egyik vonaton, hogy azok magukkal
vihessék a poggyaszaikat a kimeneki-
tés alatt. Ez szerinte nagyon meghosz-
szabbitotta a mentési id6t és tovabbi
gondokat okozott Folkstone-ban ahol
a renddrség az utasoknal csomagku-

o im-pq? =

tatast tartott. (Szerk. megjegyzése:
Az Eurostar vonatokon a csomagok
biztonsagi ellenérzé rendszere a re-
piilétereken megszokotthoz hasonld,
ezért ha a vonat nem a célallomasra
érkezik, ott a biztonsagi ellendrzés is
koriilményesebb, ez tovabb lassitja
az utazast.)

Az lett volna a dolgunk, hogy
embereket mentsiink ne csomagokat”
mondta Keefe. ,,640 ember volt a
vonaton egy bezart teriileten. Ezek
a koriilmények is megnehezitették e
mentést. Nem akartuk, hogy az em-
berek a csomagjukért rohangaljanak
le és fel, rettent6 nehéz lett volna ugy
menteni.”

Keefe Gr azt mondta, hogy az
Eurotunnel teljesen egyiittmiikodott
a vizsgalobizottsaggal is és talalko-
zOkat tartott Garett-el. Az Eurostar
kozleményt adott ki még december
18-4n este a torténtekrdl, beleértve
az Osszes informaciot a leallassal és
a személyzet reagalasaval kapcsola-
tosakat. Azt mondta az Eurotunnel
reméli, hogy minden javaslat segit
megelézni a jovoben egy hasonlo
esemény bekovetkezését.

., Mindenki nagyon kivancsi, hogy
mi tortént és miért robbantak le az
Eurostar vonatai, hogy a késobbiek-
ben ez elkeriilheté legyen” mondta
Keefe .

Az Eurostar a legnagyobb iigyfe-
liink, nem érdekiink, hogy elégtelen
szolgaltatast nyujtsunk az utasok-
nak.” — fejezte be nyilatkozatat.

(Forditotta: Kovdcs Levente)

o =

5. abra A londoni Szent Pancras Eurostar palyaudvar békeidoben (Foto: Kovacs Karoly)

A vizsgalobizottsag jelentése
az Eurostar vonat Csatorna
alagutbéli téli lizemeltetési

hibairol

Mint ismeretes a 2009. év végi csucs-

forgalomban egymas utan 6t London

felé¢ tartd Eurostar vonatszerelvény
romlott el az alagitban ¢és allt ott

5-5,5 o6rat. Ennek koOszOnhetéen a

legnagyobb vonatkésés Briisszel—

London kozott elérte 17,5 Orat.

A szerelvények koziil az utolsot csak

masnap reggelre tudtdk Londonba

bevontatni. Az Eurostar lizemzavara
az innepek miatt tobb mint 100 ezer
embert érintett még és tobb napos
lizemsziinet alatt szamos jarat kiesés,

mivel a vonatkésések folytatodtak a

kovetkez6 napokban.

Az Eurostar vonatszerelvények de-
cember 18-an este alltak le a La Man-
che csatorna alatti alagttban, ahol
ezutan négy napig nem is kozleked-
tek a szerelvények. Az utasokat csak
19-én reggelre sikeriilt kimenekiteni
a szerelvényekbdl. A karacsony el6tti
leallas miatt tobb ezren varakoztak a
palyaudvarokon, vagy voltak kény-
telenek mas kozlekedési eszkozzel
hazajutni szeretteikhez.

Az Eurostar leallasa nagy nem-
zetkozi visszhangot kivaltd sulyos
lizemzavar volt a kardcsony elotti
kozlekedésben. Tobbek kozott Sar-
kozy francia elndk is biralta és elfo-
gadhatatlannak tartotta az lizemzavar
miatt kialakult helyzetet.

Els6 kozleményében az tizemelte-
t6 azt kommunikalta, hogy a hibat a
rendkiviili hideg és a nagy ho okozta.
Ez azonban nem tlint kielégité és
elfogadhatd magyarazatnak, ezért a
hibakat el6idéz6 okok feltarasara egy
fiiggetlen vizsgalobizottsagot hoztak
1étre. A bizottsag alig egy honap alatt
elvégezte munkajat és 2010. febru-
ar 12-én londoni sajtotajékoztaton
nyilvanossagra hozta a vizsgalati
eredményeket.

A vizsgaldbizottsag megallapitot-
ta, hogy a nem megfeleld mérteka
téli felkészités okozta az Eurostar vo-
natok hibait, ,,extrém helyzetetekkel
nem szamoltak sem a tervezok, sem
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6. abra Az Eurostar tizemeltetok felejtetni szeretnék 2009 karacsonyat, a szerelvények ujra
iizemelnek. A 3002 szamu vonatszerelvény indulasra készen (Foto: Alstom)

pedig az lizemelteték™ — allapitottak
meg. Az Eurostar vonatok minden
Osszel terv szerint atesnek egy Un.
téli-forgalmi felkészitésen, de 2009-
ben a hideg és a havazas mértéke
sokkal nagyobb volt, mint altalaban
lenni szokott a Csatorna alaglit kor-
nyékén. Ez azzal a kovetkezménnyel
jart, hogy sokkal tobb ho jutott be a
mozdonyba, annak szelloztetdrend-
szerén at a géptérbe, az elektromos
berendezésekhez, mint amennyit az
Eurostar vontatdjarmtivek lizemzavar
nélkiil el tudtak viselni.

Igy azutén, amikor az erds hoesés-
ben az Eurostar beért az alagutba, ahol
joval melegebb volt, mint az alagiton
kiviil, a h6 gyorsan olvadni kezdett és
a mozdony gépterében a viz befolyt
az aramkorokhoz és ott rovidzarlatot
okozott. A vizsgalobizottsag a vonat-
személyzet rendkiviili helyzetekre
valo felkészitésének hianyossagait is
megallapitotta.

A jelentésbdl megddbbentden az is
kideriil, hogy a vonatok személyzete
»végig bujkalt” az aram kimaradas
ideje alatt. A karacsonyi id6szakban,
az alagutban rekedt Eurostar szerelvé-
nyeken utazoék hamarosan a tulterhelt
mellékhelyiségekkel szembesiiltek a
leallt vonatokon, amelyek végiil tobb
orara sotétségbe borultak. A jelentés
szerint emellett a Londonbol Parizsba

¢és Briisszelbe tartd utasok vészhely-
zeti tajékoztatasa is elégtelen volt.
A szerelvényekben leallt a légkon-
dicionald, és a vilagitas is megsziint
az aramkimaradas kovetkeztében. Az
aramsziinet miatt pedig a WC ajtok
automatikus lezartak. A WC nélkiil
maradt utasok nyomasara végiil is a
vonatokon a személyzet kinevezett
egy kocsit ,,nyilt toalett helységnek™.
A vizsgaldbizottsag arra a megal-
lapitasra jutott, hogy a jovoben az
utasokkal valé kommunikaciora és
tajékoztatasra is sokkal nagyobb
hangsulyt kell fektetni, a panik el-
kertilése végett. Voltak olyan utasok,
akik panik rohamokat kaptak az alag-
utban, a hosszu ideig tartd sotétben.
Kiilonosen a beteg gyermekeket vi-
selte meg nagyon a 16-17 oraig tartd
utazas, amely rendes koriilmények
kozott 3 oras lett volna.

A nagyobb tragédiat végiil is tobb
lelkileg erds, jol felkésziilt utas aktiv
kozremiikodése akadalyozta meg,
akik segitettek jo Otletekkel, aktiv
kozremiikddésiikkel atvészelni a tob-
bi utasnak a nehéz koriilményeket.

Kialakult egy jo gondolat, talélni
a borzalmakat akarat, mondta egy
anyuka, akinek igen beteg volt a
fia, és ez félelemmel toltotte el. Egy
igen hosszii és pokoli utazas volt
nyilatkozta.

Richard Brown az Eurostar szovi-
voje elismerve hibajukat sajnalattal
konstatalta, hogy: ,,Rettentd koriilmé-
nyek kozott hagytunk a nagy szamu
utas kdzonséget”

(Hirforras: BBC és NBC, forditotta
Kovacs Levente)

Az SNCEF elinditotta a
»Francilien”-t, egy uj
villamos motorvonatot

2009 decemberében az elsé Fran-
cilien egy uj villamos motorvonat
utjara indult Parizsbol avatod utjara
magas rangu vendégekkel fedélzetén.
Az SNCF, a Bombardiernek 1,85
milliard eur6 értékli rendelést adott
2006. novemberében 172 Francilien
vonategység gyartasara. A vonatok
az ¢észak franciaorszagi Crespin
gyaregységében késziilnek, melynek
finanszirozasat fele részben a Francia
Vasutak, fele részben a STIF, a regio-
nalis kozlekedési szervezet vallalta.
A H el6varosi vonalat 0j vonatokkal
latjak el 2012 juniusaig, mig a teljes
172 jarmiflottat 2015. év jiniusaig
szallitjak le. A szerzddés tovabbi 200
Francilien vonat szallitdsara szolo
opciodt tartalmaz.

A rendelés kiilonboz6 kocsi dssze-
tételli vonat szallitasara szol. Lehet
hét vagy nyolc kocsis. A 172 darabos
rendelésbdl, 117 egység nyolc kocsis
lesz és a H vonalakon hasznaljak,
mig 55 vonat hét kocsival késziil és
a J és L vonalakon fognak tlizemel-
ni. Két vonatot lehet szinkronban
lizemeltetni.

Parizs eldvarosi forgalmahoz il-
leszkedé 1j vonatok szamos ujitast
foglalnak magukba. A Francilien 20
szazalékkal hatékonyabb energia fel-
hasznalas szempontjabdl. Visszatap-
1alo fék rendszerrel lattak el a vonato-
kat. A kocsik bejaratainal infravoros
sugarral m{ikodé utas szamlalé van,
ami a klima berendezés mikodését
az utas szam fliggvényében vezérli.
A Francilien vonatnak &t hajtott for-
govaza van, négy aktiv és az 6todik
tartalék. A hosszu vonatnal kilenc
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1. abra A franciak Francilien tipust elovarosi
motorvonata

forgdvaz koziil 6t hajtott, mig a rovi-
debbnél nyolc forgdvaz koziil 6t haj-
tott. Az 6todik hajtott forgovazat, pl.
a vonat késésekor lehet hasznalni.

A diagnosztikai rendszer az esetle-
ges jarmi{i hibarél a mozdonyvezetot,
¢és a vontatasi telep fenntartd szakem-
bereit informalja, és egyben beavatko-
zast is javasol. A Bombardier nagyon
szigori megbizhatosagi célt tiizott ki.
Nyolchavonta egyszer fordulhat eld
0t percnél nagyobb késés miiszaki
hiba miatt. Ez a vallalas 6tszor szi-
gorubb, mint amit a Bombardier az
AGC regionalis vonatoknal vallalt
Franciaorszagban.

A Francilien nagyon halk vonat,
csak a fele annyi zajt bocsat ki, mint a
jelenleg lizemel6 vonatok. Hat méter-
rel a vaganytol az elhalad6 vonat leg-
feljebb 80 dBa zajt kelt. Az utastérben
140 km/h sebességnél a zajszint nem
haladja meg a 68 dB értéket. A ,,boa”
kialakitasu bels6 /a kocsik kozott a
kapcsolat teljes szélességii olyan, mint
a kigyd/ lehetové teszi a vonat teljes
attekintését 100 méter hosszban, ami
az utasok biztonsag érzetét ndveli,
kiilonosen éjjel kevés utas esetében.
Nagy forgalom esetén az attekinthetd-
ség és a vonaton beliili konnyi hely-
valtoztatas lehetévé teszi az utasok
egyenletes eloszlasat a vonat belsejé-
ben. A panorama ablakok jo vilagitast
biztositanak nappal. A mesterséges
vilagitas tartalmaz energia hatékony
Led fényforrasokat. A vilagitast az
ebben miivészi szintet elérd Yann Ker-
salé tervezte. A kiilonbozo helyiségek,
¢és azok részei, funkcidjuktol fiiggden
mas, és mas megyvilagitast kapnak.

Példaul az iilések alatt, a csomagok
szamara fenntartott hely kék fényt ka-
pott. Kersalé ur tervezte tobbek kdzott
a Parizsban talalhat6 Saint Denis bazi-
lika, és a Csatorna alagt vilagitasat.

A két méter széles ajtok, harom
ember egyidejii fel- és leszallasat te-
szi lehetové, és az ajtd kornyékének
tagassaga konnyebbé teszi a nagy
csomagokkal, gyerekkocsival utazok
stb. felszallasat. A Francilien, Fran-
ciaorszag legkényelmesebb jarmiive
a kerekes székeseknek. Amikor egy
vonat megérkezik az allomasra, egy
automatikus rendszer a peron ma-
gassagat érzékeli, és egy rampat tol a
kerekes székeseknek kijeldlt ajtohoz,
hogy megkonnyitse a kerekes széke-
sek fel- és leszallasat. A rampa ¢és a
peron kozott 3 cm hézag marad.

A vonatot sz¢leskor(i utas tajékoz-
tato rendszerrel lattak el. Az OGIVE
rendszer biztositja az SNCF részére,
hogy a Parizs Nord-i lizemeltetési
kozpont iizeneteket kozvetitsen un.
real time tizemmodban a vonaton fel-
szerelt képerny6 segitségével.

A Francilien Parizs olyan elévarosi
vonalain lizemelnek, amely a sulyos
szocialis problémas emberekkel lakott
tertiletek koti dssze a fovarossal. A vo-
natok tervezoi ezért kiilonleges figyel-
met szenteltek arra, hogy a jarmiivek
nagyobb sériilés nélkiil elviseljék
az antiszocialis utasok viselkedését.
A kocsi belsék kialakitasanal ezért
szempont volt, hogy ellenalljanak a
vandalizmusnak.

Vided kamerakon keresztiil figyel-
heti a motorvezetd, mi torténik a
vonaton, és a Francilien az els6é vonat
Franciaorszagban, ahol a motorvezetd
ariasztas okat a vezet6fiilke elhagyasa
nélkiil megallapithatja. A motorvonat
vezet6je automatikus tajékoztatast
kap arrol, hogy hol huztak meg a vé-
szféket, és azt is megnézheti, hogy ott
mi tortént par masodperccel a riasztas
elott a kocsiban. Ez lehetové teszi
szamara, hogy eldontse, a riasztasnak
stlyos oka van-e, vagy haszontalan
riasztas tortént, ami 5-10 perc kését
okozhat, ha nem biralja feliil. A Fran-
cilien az els6 jarmii Franciaorszagban,

ahol a riasztas nem reteszeli ki auto-
matikusan az ajt6 zarakat. Jelenleg az
antiszocidlisan leadott vészjelzések,
majd utana a tettesek elszokése a vo-
natrol, keresztiil futkosas a sineken,
gyakori  vonatkéséseket okoznak,
mivel a mozdonyvezetd kotelezve van
arra, hogy allitsa le a vonatforgalmat a
biztonsagi intézkedés végett.

A Francilien kocsik rovidebbek,
13,24 m hosszliak, szemben a hagyo-
manyos jarmiivek 20-27 méteres hosz-
szaval. A rovid jarmiivek 3,06 méter
sz¢lességliek lehetnek, ami tagas utas-
teret biztosit. Két vonat egység 0sz-
szekapcsolasakor a Francilienben 944
iiléhely és 900 allohely van a jelenlegi
804 16 ¢és 500 allohelyet biztositd ot
kocsis emeletes vonattal szemben. Az
0j vonat lizembeallitasatol 15 szaza-
I¢kos kapacitasboviiléssel szamolnak
a H vonalon. A tervezok figyelembe
vették azt a tényt, hogy a korunk
népessége a korabbiaknal nehezebb
¢s magasabb egyedekbdl all, minden
iilés 49 cm helyet biztosit a vallaknal,
a korabbi 45 centiméterrel szemben.
A H vonalon jelenleg iizemeld ko-
csikhoz képest, 10 cm-rel tobb helyet
biztosit a hosszi 1ab utasoknak. Az
iiléseket a falra rogzitik, igy konnyi
tisztitani a padlot, és helyet biztosit az
iilések alatt a csomagoknak, mivel a
Francilien kocsikban nincs az iilés fo-
16tt csomagtart6. Akocsik padlomagas-
saga 97 cm a sinkorona felett van, ami
lehetdvé teszi, hogy a berendezések
nagyobb részét a padlo alatt helyezzék
el. Mivel a Francilien révid utazasokat
szolgalo feladatokra készilt, nincs a
vonaton toalett. 550 mozdonyvezetot
kell kilépezni a Francilien vezetésére,
a H vonalra. Ot szimulator all rendel-
kezésre a tréninghez.

74 millio eurdt fektettek be a
vonat fenntartdsahoz sziikséges be-
rendezések beszerzésére. Az eddig
a H vonalon iizemel6 vonatokat két
helyen tartottdk karban. A jovOében
ezeket a munkakat egy helyen végzik
Paris Nord mellett, mig a masikat
megsziintetik.

(IRJ 2010. 1. sz. Forditotta: Almdsi

Miklosné)
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