HIREK A VASUT VILAGABOL

Svajci emeletes kocsi
alvazak Dunakeszirdl
A Bombardier MAV Kft. 2010 ja-
nuarjaban elkészitette az elsé ala-
csonypadlés emeletes kocsi alvazat,
a hozza tartozé homlokokkal egyiitt.

A sikeres elsé atvétel utan Dunake-
szin megkezdédott az Gsszesen 121
kocsihoz tartozo alvaz és homlokok
sorozatgyartasa. A komplett jarmi-
veket a Siemens és a Bombardier
Transportation konzorciuma szallitja
a Svajci Szovetségi Vasutak (SBB)
¢és a Sihltal Ziirich Uetliberg Vastt
(SZU) részére. A szallitasok varhato-
an 2015-ben fejezédnek be.
(Bombardier MAV Kft.)

Bombardier TALENT 2
motorvonatok Berlin és
Brandenburg szamara
A Bombardier Transportation jabb
48 darab TALENT 2 motorvonatot
szallit a Deutsche Bahn AG (DB)
szamara. Ezaltal 176-ra n6tt a DB al-
tal eddig a 2007-ben kotott, 6sszesen
321 jarmiire vonatkozé keretszerzo-
dés alapjan megrendelt TALENT 2

motorvonatok szama.

A 26 haromrészes és 22 Otrészes
motorvonat szallitdsara 2011-2012
kozott keriil sor. Az Gj jarmiiveket a
DB Regio iizemelteti majd a Berlin-
Brandenburg Kozlekedési Szovetség
(VBB) halozatan, kiszolgalva a Mag-
deburg—Brandenburg—Berlin—Frank-
furt/Oder—Eisenhiittenstadt—Cottbus
és a Dessau—Belzig—Berlin—-Wiins-
dorf-Waldstadt utvonalakat, valamint
a német fovaros 0j repiildterét.

Tekintettel arra, hogy a VBB ha-
lozatan nem egységes az allomasok
peronmagassaga, az uj motorvonatok
egy része 600 mm-es, egy masik ré-
sze pedig 800 mm-es belépési padlo-
magassaggal késziil.

A nemrég kifejlesztett TALENT 2
villamos motorvonat csaladot a mo-
dularis koncepcio és a magas szintli
szabvanyositas jellemzi. Ez nagy ru-
galmassagot tesz lehetévé a konfigu-
raciod tekintetében, valamint biztositja
a koltséghatékonysagot és a kdltségek
atlathatosagat. Az innovativ, modula-
ris konstrukcid alkalmazasanak ered-
ményeként egy adott jarmUtipusnak
szamtalan variansa lehetséges, azaz
a 2-6 részes motorvonatok szamos
kiilonb6z6 modullal szerelheték fel,
attol fiiggden, hogy elévarosi vagy
regionalis forgalomban kozlekednek.

A BOMBARDIER MITRAC
hajtas- és vezérlési rendszer altal le-
het6vé tett valtoztathatod vontatasi tel-
jesitmény kiilondsen hatékonnya teszi
a jarm{ energiafelhasznalasat. A mo-
torvonatok alkalmazkodni tudnak a
gyakori gyorsitast és fékezést igényld
elévarosi forgalomhoz, és a regionalis
vasuti halozat igényeihez is.

(Bombardier)

A francia regionalis
vonat beszerzés értéke
elérheti a 7 milliard euroét
A Francia Nemzeti Vasutak (SNCF)
az Alstommal 1j tervezésii regionalis
vonatok szallitdsara kotott szerzOdést,
melynek szama elérheti az 1000 dara-
bot is, ami kb. 7 millidrd eur6 értéket
képvisel. A vonatok szallitasara 2021.
¢évig folyamatosan keriil sor. A vona-
tok 20 francia régidban iizemelnek

majd Régiolis név alatt.

Az Alstom a Coradia Polyvalent
vonatok els6é jarmiiveit 2013 és
2015 kozott szallitja le, amely 60
dizel motorvonatot és 40 villamos
motorvonatot tartalmaz, 800 millid
eurd értékben. E szerzddés alapjan
nyolc régiod jut az 0j jarmiivekhez. Az

SNCF kijelentette, tanulmanyozzak
az eclbterjesztést, amely tovabbi 35
vonat beszerzésére tesz javaslatot. Ez
az elsé szerz6dés értékét 1 milliard
euréra noveli. Az Alstom Transport
elndke kijelentette, hamarosan 150
vonatra szerzOdnek, és torekednek
arra, hogy e tipusra minél tobb rende-
lésiik legyen. Remeélik, hogy elérik az
ezer darabos megrendelést, vagy még
tobbet.

A Coradia Polyvalent modulokbol
allé vonat, Uj tipusu, allanddo mag-
neses vontatomotorokkal szerelve,
mind villamos mind pedig hibrid
vontatasi rendszerben iizemelhet.
A 160 km/h sebességli vonat kétfe-
sziiltségl, 25 kV valtakoz6 aramu és
1,5 kV egyenaramu, mellyel a fran-
ciaorszagi lizemhez alkalmazkodik,
de 15 kV fesziiltségre is alkalmassa
tehetd, igy a németorszagi €s svajci
fels6vezetéki rendszernek is megfe-
lelnek. Az alacsony padléju vonatot
harom féle hosszban Ilehet meg-
rendelni, 56, 72 és 110 méter, attol
figgden, hogy el6varosi, regionalis
vagy intercity forgalomban kivanjak
hasznalni.

Jarmiihiany a DB-nél
A Német Vasutak, DB, regionalis
leanyvallalata, a DB Regio, stlyos
jarm{i hiannyal szembesiilt 2009
decemberében, mivel két 0j villamos
motorvonat sorozata tizemképtelenné
valt. Az Alstom altal gyartott 440
sorozata Coradia villamos motor-
vonat, melyet Wiirzburg és Passau
kornyékére szantak, és a Bombardier
442 sorozata Talent 2, Lipcse, Trier
valamint Nuremberg részére gyar-
tott jarmavekre épitett menetrendi

A DB 442 sorozatu Talent 2
motorvonata (Fot6: Bombardier)
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valtoztatasokat el kellett halasztani,
mivel mind a két jarmiisorozatnal
alkalmazott, egyes fék alkatrészek
nem felelnek meg a szovetségi vasuti
hivatal (EBA) el6irasainak.

Uj vonatok a
Barcelona-Vallés vonalra
AKatalan Vasuti Minisztérium (FGC)
jovahagyta 24 db villamos motorvo-
nat beszerzését, az Alstom és a CAF
alkotta konzorciumtdl. A beszerzés
révén lehetdvé valik az eloregedett
gordiilé allomany részbeni lecserélé-
se, ¢és a kapacitas bovitése, a Barcelo-

na—Vallés elovarosi vonalakon.

Az aluminium szekrény(i 113 so-
rozatii vonatokat 2013. év harmadik
negyedévétdl kezdédden egy év alatt
szallitjak le. A Katalan Személyszal-
litasi egység elorejelzése szerint a
kovetkezo tiz évben a Vallés haloza-
tan az utazasok szdma tobb mint 30
szazalékkal néni fog. Ezért az FGC
célul tlizte ki, hogy oranként és ira-
nyonként 2015. évre a jelenlegi 32
vonattal szemben 40 vonatot indit a
varosi szakaszokon.

Jelenleg az FGC szamara 35 vo-
nat sziikséges a csucs idGszakban, a
novekvd gyakorisaghoz azonban 66
iizemképes vonat rendelkezésre allasa
kell. Ennek kielégitésére, az FGC to-
vabbi 20 db 113 sorozatl vonat meg-
rendelését tervezi a kozeljovében.

Befejezés el6tt a
Madrid-Valencia
nagysebességii vonal épitése
A spanyol fejlesztési miniszter, José
Blanco, ellendrizte a 350 km/h sebes-
ségre épiil6 Madrid—Valencia vonalat
az Adif mér6évonat vezet6fiilkéjébol.
A villamositds és az ERTMS, az
eurdpai vasuti forgalomiranyitasi
rendszer kiépités alatt all. A vonalat
2010. évben nyitjak meg a forgalom

részére.

Belgradi villamos a CAF-to6l
Szerbia fovarosa, Belgrad, 70 millié
eurdért rendelt a CAF-tol 30 db 6t-
részes alacsony padloju Urbos villa-
most. Az egy méter nyomtavolsagu

egy vezetdallast jarmiivek 30 méter
hossztiak, és 242 utas szallitasara
alkalmasak. A villamosok szallitasa
2012. évben kezdddik, és egy évvel
kés6bb kertiil az utolso jarmii tizembe
allitasra.

Az olasz régiok
motorvonatokat rendeltek
A Stadler és az AnsaldoBreda elsé
kozos 200 millié eurds arajanlatat
tette 34 motorvonat szallitasara, az
olasz regionalis iizemeltetok szama-
ra. A Territorial System (ST) 4 db
hat kocsis, €s 16 db négy kocsis Flirt
villamos motorvonatot, valamint két,
négy kocsis GTW dizel motorvonatot
vasarol, mig a konzorcium a Romag-
na Railways, FER, szamara 12 db 6t
kocsis Flirt villamos motorvonatot

szallit.

A képen a Stadler gorog megrendelésre
szallitott GTW dizelmotorvonata
(Foto: Stadler)

A Stadler a svajci gyaraban allitja
elé a motorkocsikat, a forgovazakat,
a vontatasi berendezéseket és a ve-
zetofiilkéket, mig az AnsaldoBreda
olaszorszagi gyaraban a kozbensd
kocsikat gyartja és a motorvonatok
veégso Osszeszerelését végzi.

A szerz6dés tovabbi 20 villamos,
¢és két dizel motorvonat szallitasara
sz616 opcidt tartalmaz.

A CN 70 db mozdonyt ren-
del az EMD-t6l és a GE-t6l
A Kanadai Nemzeti Vasutak (CN)
javitja a megrendelés hianya miatt
szenvedd észak amerikai dizelmoz-
dony gyarak helyzetét azzal, hogy
70 db nagy teljesitményli mozdonyt
rendel a GE-t6l, és az EMD-tdl.
ACN35dbES44DCmozdonytkap ez

¢év negyedik negyedévében a GE-t6l,
mig az EMD, 35 db SD70M-2 moz-
donytipust szallit 2011 januarjatol.

Mind a két tipus kb. 3,2 MW telje-
sitményt, és a vezetd mozdony altal
taviranyithato, barhova is soroljak be
a vonatba.

A mozdonyokat a CN gordiiléal-
lomanyanak megujitasa keretében
szerzik be, és a selejtezendd jarmii-
veknél 15-20 szazalékkal kevesebb
az lizemanyag felhasznalasuk.

Bio lizemanyag alkalmazha-

tosaga a sarki hidegben
Ot hénapon keresztiil kisérleteztek
biodizel lizemanyaggal Kanada hideg
klimajaban. Négy GE Transportation
AC4400 sorozata mozdonyt jeloltek
ki Caligary és Edmonton kozotti
iizemben, hogy 5 szazalékban bio-
dizel keveréket hasznaljanak 2009
novembere, és 2010 marciusa kozott.
A mozdonyok részletes vizsgalata
fogja eldonteni vajon a biodizel
iizemanyagnak van-e karos hatasa a
megbizhatosagra, vagy a fenntartas
igényességre.

A Kkisérletet a természetes lizema-
nyag forrasok kutatdintézete tamo-
gatja. A kanadai kormany reményei
szerint 2011. évben a dizeliizemanyag
2 szazaléka mar megujuld energiat
fog tartalmazni.

Ujabb 100, E.464 sorozatii

mozdonyt szallit

a Bombardier a Trenitalia

részére

Tavaly oktoberben a Bombardier szer-
zO0dést kotott a Trenitaliaval, 100 db
E.464. sorozati 3500 kW teljesitmé-
nyl, 3000 V egyendramu, egy veze-
tofiilkés mozdony szallitasara, 258
millio eur6 értékben. Tovabbi 50 db
mozdonyra pedig opcidt tartalmaz.

A mozdonyokat dontéen a Bom-
bardier Vado Ligure gyartelepén
gyartjak, de a MITRAC hajtasi rend-
szert, és a mozdony szekrényt részben
Spanyolorszagban, Trapaga, részben
Lengyelorszagban, Wroclaw, telephe-
lyeken allitjak el6. A szallitas a tervek
szerint 2010-2012. években torténik
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A Trenitalia E.464 villamos mozdonya
(Foto: Bombardier)

Ez a rendelés az 1996-2007. évek
kozott leszallitott mintegy 600 db
mozdonyt kdveti. Ezzel az E464. so-
rozati villamos mozdonyok Europa
legnagyobb sorozata lesz, amit az
Olasz Vasutak szamara gyartottak.
Az E.464, a regionalis lizemben 1évd
koros mozdonyokat valtja fel. A ter-
vek szerint az E.646, E.632, és E.633
sorozatt mozdonyokat a személy-
szallitasbol kivonjak, és a tehervona-
tok tovabbitasanal hasznaljak.

Ez az Gj megrendelés része a Tre-
nitalia regionalis izemének meguji-
tasat szolgald beruhazasi tervének,
amely 2 milliard eur6 értékd, és az 1j
villamos mozdonyok beszerzésén tul
350 db emeletes személykocsi iizem-
beallitasa is szerepel. A terv szamos
jarmi nagy felljitasat is magaban
foglalja.

A Bombardier elnyerte a
svéd-dan hatarokon atnyulé
iizemre a rendelést
Az AB Transitio, 96 millié eurds
szerz6dést kotott a Bombardierel,
11 db harom kocsis Contessa vonatok
szallitasara, tovabbi 5 vonatra adott
opcioval. A vonatok Oresund régio-

A Contensa motorvonat
(Fot6: Bombardier)

ban tizemelnének, a helyi, és a daniai
iizemeltetokkel egyiittmiikodésben.

A svéd és a dan Contessa vonatok-
ra vonatkozd megrendelés 111 volt,
melybdl mar 90-et leszallitottak. A vo-
natok maximalis sebessége 180 km/h,
¢és olyan felszereltséggel, hogy mind
a két orszagban iizemelhet, és a rend-
szer atallitds automatikusan. Minden
motorvonat kdzepe alacsony padloju
a kerekes székkel, babakocsival koz-
lekeddk és nehéz csomagokkal utazok
mozgasat megkonnyitendo.

A CTL célja nagyobb
részesedést szerezni a
kelet-nyugat forgalombal
A lengyel szabad hozzaférésii aru-
szallitasi iizemeltetd, a CTL Logis-
tics, atalakitja a hataron keresztiil
haladé lizemét abbol a célbol, hogy a
Németorszag, Oroszorszag, Ukrajna
¢és Belorusszia kozotti forgalombol

nagyobb részesedést szerezzen.

A CTL kijelentette, hogy szeretne
jelentdés versenytarsa lenni a DB
Schenker tavolsagi szallitasanak.
A CTL jelenleg a lengyel-német va-
suti aruszallitas 19 szazalékat bonyo-
litja, célja a 30 szazalék elérése.

A CFR Calatori 200 km/h
sebességre alkalmas
villamos mozdonyt vasarol
A roman CFR személyszallitasi tlize-
meltetd, 2,23 millid eurd értékben
szerzett be a Softronic Craiova gyar-
tol 200 km/h sebességli mozdonyt.
Eltekintve a proba kdzpontban végre-
hajtott futastol, ezt a sebességet sehol
Romanidban nem tudtak elérni. Ma-
sik harom azonos tipusi mozdonyt
szereznek be késobb. Az EU hata-
rozata szerint, a f6 személyszallitasi
korridorokon a vonatoknak képesnek
kell lenniiik a 160 km/h sebességii
kozlekedésre, amit Romania csak

egyes szakaszokon tud biztositani.

Az NS megsziinteti
az ICE iizemet?
Az NS Internationaal vezetésének az
ICE alkalmazottaihoz sz6l6 levele
zavart keltett. A levél azt sugallta,

hogy az NS Internationaal fontoléra
veszi az ICE lizemének besziintetését
Amszterdam és Frankfurt kozott, a
tetemes veszteség miatt. Ez a nagyon
draga ICE-M motorvonat hasznalata,
valamint a DB és az NS Internatio-
naale kdzott 1étrejott, az NS szamara
kedvezétlen szerzddés okozza. Az
lizem visszavonasara 2013. évben
keriilhet sor, amikor a két vasut ko-
zOtti szerz6dés érvényessége lejar.
A vonatszemélyzet sztrajkkal fenye-
get6zik. Az NS Internationaal késobb
azt allitotta, nem kivanja az ICE iize-
met megszintetni. Nagy kampanyt
inditanak, hogy noveljék az utazasok
szamat Németorszagba, és vissza.

A DB AG részesedést
vasarol az Eurostarbol?
Az elmult év végén, az SNCF elno-
ke a Die Weltnek adott interjijaban
kijelentette, ugy latja, hogy a német
lizemeltetd, a DB, az Eurostar kot-
vényeinek megvasarlasa révén egy
egységes vallalat lett. Az Eurotunel
azt allitja, eldre lattak, hogy a DB
ICE 3M vonatainak a csatorna alaguti
tizembe vald részvétele meglagyitja
az SNCF korabbi allaspontjat, mely
szerint a Német Vasutakat tavol kell

tartani az Eurostar tizemtol.

Mind a francia, mind a német sajto-
ban 2009 év végén olyan hirek lattak
napvilagot, hogy a DB ¢és az SNCF
versenyre kel a németorszagi intercity
lizletagért. Ma ugy tlinik, mind a két
tarsasag jobb megkozelitésnek tartja
az egyiittmikodést pillanatnyilag. Az
SNCF kijelentette, 6k ¢s a DB kész
az egylittmikodésre Németorszagbol
dél-Franciaorszagig, a Rhine—Rhone
nagysebességli  vonalon keresztiili
kozos lizemeltetésre, az Alleo kdzos
vallalat kereteiben. Ugyanakkor a
DB elndke kdzos munkat javasolt a
francia regionalis izemben a DB Re-
gio és az SNCF kozott.

A cseh vasut (CD) emeletes
motorvonatokat rendelt

A Cseh Vasutak a Skoda Vagonka-

val szerzdést kotott tovabbi 15 db

CityElefant harom kocsis emeletes

16

201001_14-22_20100327.indd 16

VASUTGEPESZET 2010/1

2010.03.27. 8:28:10



HIiREK A VASUT VILAGABOL

A Skoda gyartmanyu City Elefant
(Foto: Skoda)

villamos motorvonatok szallitasara.
A vonatokat, melyek az els6 60 vonat-
egység megrendelésének folytatasa,
2011. év végén szallitjak le, hason-
l6an Szlovak és Litvan vasutak altal
igényelt motorvonatokkal egyiitt.

A DB AG 200 uj
dizelmozdony beszerzésére
felhivast tett k6zzé
A Német Vasutak 2009. december
végén tender felhivast tett kozzé,
200db, uj 140km/h sebességl
(160 km/h sebességre opcioval) dizel
mozdonyok szallitasara, a DB Regio
személyszallitasahoz, valamint a DB

Schenker aruszallitasahoz.

A mozdonynak alkalmasnak kell
lennie emeletes kocsik tovabbitasara,
valamint Németorszaggal szomszé-
dos orszagok nagy részénél torténd
alkalmazasra. Ezeken kivill meg
kell felelnie az EU III B karos anyag
kibocsatasi eldirasnak. Bar a tendert
2009. december 21-én tették kozzé,
az ajanlatokat januar kozepéig kellett
megadni. A Siemens EuroRunner
ER 20, vagy a Bombardier TRAXX
DE, melyet a német privat tizemel-
tetk hasznalnak a legvaldsziniibb
palyazok. Az 0j mozdonyok a hatva-
nas és a hetvenes években beszerzett
V160, 218 és 225 sorozati mozdo-
nyokat valtjak fel.

A Stadler telephelyérdl
kigordiilt az els6 az RhB
részére gyartott Allegra
vonat
2009 oktoberében a Stadler atadta az
elsé Allegra harom kocsis villamos
motorvonatot a svajci egyméteres

nyomtavolsagu Rhetische Bahn ré-
szére. Az 1j vonategység 150 millid
svajci frankba keriil, és ez az els
kétfesziiltségli jarmii, amit valaha
is szallitottak az RhB részére. Mind
11 kV valtakozé arammal, a halo-
zatanak nagy részén, mind 1000 V
egyenarammal Berninabahntol St.
Moritzig és Tiranoig, Olaszorszag
tud kozlekedni.

Az els6 6t jarmiivet 2010. aprilisig
szallitjak le, és igy a nyari csucsido-
szak el6tt rendelkezésre all, és megfe-
lel6 id6 van tapasztalatszerzésre. Ez
azt is jelenti, hogy az eddig hasznalt
motorkocsikat — melyeket 1910 koriil
gyartottak — ki lehet a forgalombol
vonni, igaz ezek mar 2009 ota csak
turista vonatként idészakonként tize-
meltek. 2011. évben tovabbi 5 db 6t
kocsis egyfesziiltségli motorvonatot
szereznek be, a Chur—Thusis, és a
Schiers—Chur—Rheziins  vonalakra,
melyek az 1971. évben beszerzett
villamos motorvonatokat valtjak fel.

Atadtak a BLB részére az

elsé Flirt vonatokat
A német vasuti lizemeltetd, a BLB
szamara, a svajci Stadler altal gyartott
6t uj Flirt motorvonat koziil az elsé az
elmult év szeptemberében megérke-
zett Freilassingba, Németorszagba.
Az 0j harom kocsis szerelvények a
Berchtesgaten—Bad Rechenhall-Frei-
lassing vonalon kozlekednek a 2010.
decemberi menetrendi valtozasokat
kovetéen. Ezek a vonatok az OBB-
vel egyiittmiikddve Salzburgig kozle-
kednek. Az 0j vonatok elsd- és masod
osztalya elhelyezést biztositanak,
és ezeket a Salzburger Lokalbahn,
Itzlingben 1év6 vontatasi telepen tart-
jak karban. Mivel az 0j vonatok csak
véaltakozd drammal miikodnek, és a
Lokalbahn emlitett telepén viszont
csak egyenaram van, moddositottak
egyik legdregebb mozdonyukat, E11
sorozattit, modern kapcsol6 berende-
zéssel és kompatibilis fékkel lattak
el. Erre azért volt sziikséges mivel az
Itzling telephely korzetében 750V
egyenaramu felsOvezeték talalhato a
vaganyok felett.

A villamos motorvonatokat a telep-
helyre és vissza az E11 tolja a 15 kV,
fesziiltségli felsdvezeték alol és ala.

A Stadler uj jarmiatado

telepet épit Erlenben
A Stadler Rail megkezdte épitését az
0j atadd kozpontjanak (IBS Centre),
kb. 30 milli6 CHF értékben, Erlen-
ben, az SBB Ziirich—-Romanshorn ko-
zotti févonal kozelében. Kovetkezd
befektetésiik soran kb. 60 milli6 CHF
koltségért bovitik az Alterheim és
Winterthur telephelyiiket. A Stadler
50 db emeletes villamos motorvona-
tot gyart az SBB Ziirich S-Bahn ré-
szére, és 50 db 6 részes Flirt villamos
motorvonatot, a Norvég Allam Va-
sutak (NSB) megrendelésére. Ezek a
motorvonatok hosszabbak, mint 150
méter és ezért a meglévé Bussnag
és Altenrhein telepek vaganyzata
nem megfeleld. A Stadler Rail ezért
épitteti az j IBS Kozpontot Erlen-
ben. Ahol elsé 1épésként 162 méter
hosszu és 42 méter széles épiiletben 7
vaganyt helyeznek el, melybdl kettd
felett villamos felsévezeték lesz. Az
0j atado kdzpontban a készre szerelt
vonatokat 6 hetes vizsgalatnak vetik
ala, mieldtt a megrendeld részére a
leszallitast megkezdenék. A Stadler
erre a munkara Erlenben hatvan mér-
nokot és specialistat alkalmaz. Az
elsé vonat kb. 12 honap mulva keriil
Erlenbe vizsgalatra.

A Stadler palyazott az SBB tavol-
sagi emeletes villamos motorvonat
gyartasaért. Mar csak azért is sziik-
séges az IBS Centre megépitése,
mivel a szallitandé vonatok 200
méter hossztiak. Ezért az elsé fazist
ugy épitik meg, hogy az épiiletet 230
méterre meg lehessen hosszabbitani,
¢és tovabbi vaganyokat lehessen le-
fektetni, kiilondsen mellék és proba
vaganyokat.

Novekszik a francia
,»,gordiilé orszagut”
Az elmult év oktoberében a francia
és az olasz kozlekedési miniszter
megallapodast irt ala, hogy megerd-
sitik az Autostrada Ferroviaria Alpina

201001_14-22_20100327.indd 17

VASUTGEPESZET 2010/1

17

2010.03.27. 8:28:11



HIREK A VASUT VILAGABOL

(AFA) tizemet, amely komplett ka-
mionokat szallit vastiton az Alpokon
keresztiil. A legfontosabb cél névelni
a vonatgyakorisagot, és 0 terminalt
épiteni Lyonban, (2010-ben készen
kell lennie) amely reményeik szerint
évente 100 000 db teherautot iranyit
a kozutrol a vasutra. Konzultaciot
folytatnak, 0j iizemeltetd talalasara.
Pillanatnyilag az iizemeltetést a Fret
SNCEF és a Trenitalia Cargd végzi.

Az AFA bemutatkozasa 2003.
évben tortént, és a mar emlitett két
lizemeltetd specialis teherkocsikat
alkalmaz melyek Modalohr néven
ismertek. Jelenleg iranyonként négy
vonat iizemel naponta — de sem hét
végén, sem ¢jjel nem kozlekednek —
Torino Orbassano, Olaszorszag, és
Borgneuf-Aiton Franciaorszag ko-
z6tt. A 175 km hosszi utat harom 6ra
alatt teszik meg.

Mindekozben a francia kozlekedési
miniszter kijelentette, harom palya-
70t valasztottak ki a tender felhivasra
jelentkezettek koziil egy harmadik
gordiild  orszagut {izemeltetésére,
Lille és Parizs térségébol, délnyugat
Franciaorszagba. Az iizemet 2011.
évben kivanjak elinditani.

Brandenburg

tamogatasa tul nagy
Az EU Vizsgalobizottsaga ugy
hatarozott, hogy a DB-nek adott, a
Brandenburg Tartomany regionalis
kozlekedési tamogatasa a jelenleg
érvényes megallapodas alapjan nem
elfogadhato. A bizottsag ezért azt ko-
veteli, hogy egy elfogadhatdo mértéki
tamogatast hatarozzanak meg, €s az
e folott 1évé Osszeget a DB fizesse
vissza, masképpen a német kormany,
biintetést fizet. A Bizottsag azutan
kezdett vizsgalatdhoz, miutan a DB
egyik versenytarsa panasszal élt a
Bizottsagnal.

Uj teherkocsi rendezé és
iranyit6é rendszer Maschen
részére
A DB Netze a Siemenset bizta meg
hogy a Maschenban, Hamburgtol
délre, elteriilé nagy rendez6 palyaud-

vart modern jelzé rendszerrel, vonat
taviranyitassal, és teherkocsik szor-
tirozasra szolgald berendezésekkel
lassa el. Az uj MSR 32 rendszer felii-
gyeli a radidiranyitott tolaté mozdo-
nyok sebességét, a teherkocsik ttjat,
a fekezd és tovabbito rendszert 88 va-
ganyra torténd osztalyozasa kozben.
A rendszert ugy tervezték, hogy auto-
matikusan torténjen az egyik rendezo
vaganyrol a masikra valod atrendezés,
¢s a fékezo berendezés sorozata olyan
hatékonyan miikddjon, ahogy az le-
hetséges, és a teherkocsik sebességét
az egész folyamat alatt ellendrizni és
befolyasolni tudja.

Ez a rendezd palyaudvar, amelyet
a DB igényel, Europa legnagyobbja
lesz, az egyik legfontosabb kozleke-
dési csomopontot, Hamburg kiktét
szolgalja, és egyben kozpontja Skan-
dinavia felé és onnan j6vé aruforga-
lomnak. A rendez6 palyaudvar 2013.
évben all tizembe, megvalositasi kolt-
sége kb. 28 milli6 eurd. Az els6 vaga-
nyokat ebben az évben fektetik le.

A DB maganositasa az Gj
kormany szamara

nem prioritas
A valasztasok utan megalakult CDU-
FPD kormany, melyet Angela Merkel
vezet, tudatta, hogy a legfontosabb
teend6i kozott nem szerepel a DB
Mobility Logistics holding privati-
zacioja. A két koalicios partner olyan
allamhaztartasi  politikat  folytat,
amely mind a koltekezést, mind az
adokat csokkenteni kivanja, nem
ideologiai, hanem praktikus megfon-
tolasok miatt, és az allamhaztartasi
egyensulynak az allami tulajdonok
eladasaval torténd javitasa egyeldre
megfontolas targyat képezi.

A DB Schenker, 14 milliard euro
forgalmaval els6k kozott johet szoba,
a maganositandé vallalatok ko6zott,
ahogy ezt a német jsagok taglaltak.

Ismét részt vesz a személy-
szallitasban a 145 sorozatu
mozdony
A DB Schenker 145 sorozati moz-
donya ismét a személyszallitasban

dolgozik, noha csak Németorszag
és Oroszorszag, Belorusszia vagy
Ukrajna kozott. A 145 sorozati moz-
dony naponta kozlekedik Berlin Zoo
allomastol kiilonbozo keleti célallo-
masig, oktober 18-ig kozvetlen kocsi
tizemel kiilonbdz6 orosz varosokba,
Moszkvan tal, (pl. Novoszibirszkbe,
Szibériaba) €s akazahsztani kdzvetlen
kocsikkal Moszkvaba és Szaratovba.

Az ICE 3 tengelycseréje
A DB, a Siemens és a Bombardier
megegyezett, hogy a teljes ICE 3
allomanynal a hajtott tengelyeket ki-
cserélik, ami kb. 1200 tengelyt jelent.
A Siemens ¢és a Bombardier felelds a
fejlesztésért, és az i tengelyek proba-
jaért, valamint az EBA engedélyének
megszerzéséért.

Ez a folyamat kb. egy évet vesz
igénybe. A DB becslése szerint az
ICE 3 tengelyproblémajanak rende-
zése 2011. és 2012. években végre-
hajthat6, és megoldasa 350 millid
eurdba fog keriilni.

Négyszaz V290 sorozati

mozdony felujitasa fejez6-

dott be aj MTU motorral
2009 oktoberében tinnepelte a DB, a
négyszazadik MTU motor beszere-
1ését a V290 sorozati mozdonyaiba.
Az remotorizaciot MTU 8V 4000
R41 sorozata, 1000 kW teljesitmé-
nyl dizelmotorral végzik. A felujitasi
programot Cottbus varos mozdony
telephelyén hajtjak végre. A feljitott
mozdonyok varhatoan 2025. évig
tizemelnek, kisebb iizemkoltséggel,
mint az eredeti kivitel{i jarmtivek.

Megkezdédott a Nové Mesto
nad Vahom-Zlatovce kozotti
vasuti palya felujitasa
A Szlovak Vasutak, ZSR, megkezdte
a  Pozsony—Zilina—Kassa—Cierna-
nad-Tisou kozotti vasati utvonal
kovetkezd részének feljitasat, mo-
dernizacidjat. A 17,5 kilométeres
kétvaganyu palya Nové Mesto nad
Vahom—Zlatovce része a Nové Mesto
nad Vahom és Pachov, 58,6 kilométe-
res vonalnak, amely 25 kV fesziiltség-
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gel villamositott. A felajitas magaban
foglalja a felépitmény teljes cseréjét,
a felsdvezeték és a biztosito berende-
zések modernizaciojat. A fejlesztés
eredményeként a jelenlegi 80 m/h
maximalis sebesség 160 km/h-ra
emelhetd. Tobb allomasi épiilet is
megujul. A teljes koltség 264 millio
eurd, melyet részben az EU kohézids
alap biztosit. A munkalatok befejezé-
si idopontja 2013 majusa. A vonalfe-
ljitas keretében uj 1775 méter hosz-
szl alagutat frnak, Nové Mesto nad
Vahom ¢és Trencianske Bohuslavice
allomasok ko6zott, amely 200 km/h
sebességli lesz. Ennek koltsége 53
milli6 euro.

ETR 600 Genova részére
2009. augusztus ota 01j generacidja
van a Pendolino ivbe bebillend vo-
natoknak, az ETR 600 sorozat (be-
cenevén Ghepardonak) bévitették a
miikodési teriiletét Roma és Genova
kozott. Az ETR 600 sorozat mind
3000V egyenaramti, mind 25kV
valtakozé aramu felsévezetéki rend-
szer alatt képes tizemelni.

Az ETR 600 Pendolino az Alstomtol
(Foto: Alstom)

A Thales nyerte el a szlovak
ETCS szerzédést
A Dbécsi székhelyl Thales Rail Sig-
nalling vallalat kothetett szerzodést
a Szlovak Vasutakkal 2,77 millid
eurd értékben, négy 350 sorozatl
kétfesziiltségli és egy 362 sorozati
villamos mozdonyra ECTS vonat-
befolyasolo rendszer felszerelésére.
A szerz6dés magaban foglalja, a szlo-
vak gyartasi Mirel VZI berendezés
felszerelését is. A tervek szerint 17

hoénap alatt késziilnek el a munkaval
Az ETCS 1 szintli vonatbefolyasolot a
Siemens szallitotta, és a Pozsony—Ra-
ca valamint Nové Mesto nad Vahom
92 kilométeres felujitott vonalra a be-
rendezés telepitése folyamatban van.
A palyara engedélyezett 160 km/h se-
bességet, csak az ETCS 1 berendezés-
sel ellatott jarmiivek hasznalhatjak ki.

Befejez6dott
az E.404 sorozatu

motorvonatok fejujitasa
Az elmult év végén leszallitottak
az utols6 felujitott E.404 sorozati
motorkocsit (3000 V egyenaramtl).
A DB 60 motorkocsi allomanyabdl,
ezzel 44 darab feltjitasra kertilt, és 0j
sorozat jele E.414. A felujitas teljes
koltsége 35 millio eurd. A tobbi mo-
torkocsit kivontak a forgalombol.

Megvaltoztattak a Milano
Fiorenza vontatasi telep
feladatat
A Milané Fiorenza vontatasi telepet
eredetileg az ETR 500 sorozatu nagy-
sebességii vonatok fenntartasara hoz-
tak létre, de a jovében mas feladatot
kap. A Trenitalia és a FNM kozdsen
lizemeltetett vonatainak karbantarta-
sat, tisztitasat kell végezni. Korabban
ezt a feladatot Milano négy kiilonbo-
70 vontatasi telepén végezték, amit
most egyetlen 450 000 négyzetmé-
teres, (ebbdl 86 000 négyzetméter
fedett), telepen fognak elvégezni. A
tervek szerint naponta 35 vonatot kell

karbantartani, és 13-at lemosni.

A FNM Novate Milanese telepét
felujitjak, hogy a jarmtimosasi kapa-
citasat megduplazzak.

A tengerszint alatt
300 km/h sebességgel
Eredetileg 2005. évben kellett volna
a menetrendszerinti  kozlekedésnek
megindulnia a HSL Zuid déli részén,
de végiil is 2009 decemberében indult
el a 300 km/h sebességli kdzlekedés
Hollandiaba. A Thalys nagysebességii
vonatot Parizs, Briisszel és Amszter-
dam kozott a teljes vonalon hasznal-
jak, beleértve Hoofddorp—Rotterdam

vonalszakaszt is, melyet 2009 szep-
temberében adtak at. Jelenleg napon-
ta hét Thalys vonatpar kozlekedik
naponta, de ez még ebben az évben
kilencre, vagy tizre emelkedhet.

Pillanatnyilag az északi részen
160 km/h sebességet engedélyeztek,
mivel a négyfesziiltségi TRAXX 186
sorozatli mozdonyok engedélye csak
az ETCS 1 szint alkalmazasara szol,
a hollandiai és belgiumi 25 kV 50 Hz
fesziiltség esetén, nem hasznalhatjak
a kettes szintet.

2009. december 13-an reggel a
Thalys Amszterdambdl Parizsig enge-
délyt kapott a 2. szint hasznalatara, és
elérte a vonat a 285 km/h sebességet.
Késébbezenareggelenasebességma-
ximumot visszaallitottak 160 km/h-ra
az ingavonatok szamara.

A széles korben kitargyalt nehéz-
ségek a hataratmenetnél, a belga és
holland szakaszokon az ETCS felsze-
relése miatt, késleltette az lizem meg-
indulasat, ugy latszik megoldddott.
Bar az els6 napon tovabbi problémak
adddtak, szamos vonat automatikusan
megallt a hataron, nehézségek tamad-
tak a HSL Zuid ¢és a Schiphol vonalak
kozotti atmenetnél. A Thalys vonatok
harmada érkezett csak menetrendsze-
rinti id6ben, a tobbi 30 perc és 3 o6ra
kozotti késést szenvedtek el, amihez
a fels6vezeték eljegesedése is hoz-
zajarult. A hataratmeneti problémak
abbol keletkeznek, hogy a hollandiai
¢és a belgiumi ETCS nem azonos be-
rendezésekbdl all. Ezért, ha két vonat
négy percen beliil szeretne a hataron
keresztiilhaladni, ami a menetrend
szerint nem kovetkezhetne be, de a
késések miatt igen, akkor az északrol
jové jarml vészfékezési parancsot
kap, és a vonat megall.

A Fyra lizemét nem tudjak Rotter-
damtél Antwerpenig, vagy Briissze-
lig kozlekedtetni gordiiléallomanyi
nehézségek miatt. Remélik, hogy a
186 sorozatu mozdony 2010 kdzepé-
re megkapja az engedélyt az ETCS 2
szint alkalmazasahoz. Ehhez hasonld
szamos engedélyezési probléma aka-
dalyozza a nagysebességii forgalmat
Belgium és Hollandia kozott.
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A kozlekedési minisztériumok is
foglalkoznak a problémak megolda-
saval, egyenlére nem nagy sikerrel.

Portugaliaban maganbefek-
tetdk az Gj nagysebességii
vonal épitéséhez
Az Elos konzorcium nyerte el a 40
évre sz616 koncesszidt, a nagysebes-
ségli vonal Lisszabon és a spanyol
hatar kozotti elsé szakasz épitésére,
fenntartasara. Ez a szakasz 165 km
hosszu Pocerao és a spanyol hatar

Ciai kozott fekszik.

A tarsasag 1,36 milliard eur6t
fektet be az épitésbe. Az atlagos éves
lizemeltetési, fenntartasi, valamint
felujitasi koltséget 12,2 millid eurdra
becsiilik. Az Eurépai Uniotol a sziik-
séges toke 39 szazalékat kapjak (640
milli6 euro), a portugal kormany a 8
szazalékot biztosit (137 milli6 eurd),
valamint a Portugal Infrastruktara Hi-
vatal 4 szazalékot, 60 millié eur6t ad.
A maradék 49 szazalékot magan toke
bevonasaval tervezik. A szerzédést
marciusban irjak ala, és az épitkezést
2010. év masodik felében kezdik el.
A vonal megnyitasara 2013 év végén
keriilhet sor.

Eszak-Dél nagysebességii
vonal megnyitasa
2009 decembere az Olasz Vasutak
torténetének egyik legfontosabb da-
tuma, megnyitottak a 661 km hossza
nagysebességli vonalat, amely az or-
szag északi és déli részét koti Ossze.
Ez a haloézat kapcsolodik Europa elsé
nagysebességli vonaldhoz, a 254 km
hosszti Roma-Firenze szakaszhoz, a
Direttissima-hoz. A nagysebességii
vonal Napoly (Salerno)-Réma-Fi-
renze—Bologna—Milano—(Treviglio)—
Torino, valamint Padua—Velence,
varosokat koti Ossze. A Trenitalia,
az Olasz Vasutak leanyvallalata,
december 13-an megindithatta nagy-
sebességii tizemét, mely eljutasi id6
szempontjabol versenyképessé valt.
Roma, az orszag févarosa, és Milanod
a kereskedelmi kozpont kozott 2 ora
45 perc a menetidd. Milano és Napoly
kozott, pedig 4 6ra 10 perc. Oriasi no-

vekedés lesz a vonatok stirliségében
is, 40 szazalékkal tobb vonat kozle-
kedik naponta, cstics idében Roéma és
Milanoé kozott 15 perces kovetési id6t
biztositanak.

A Trenitalia két alap tipust biztosit
az lizemhez. A két rendszerli ETR
500 sorozati, 360 km/h sebességii
vonatot (Vords nyil), mig a nagyse-
bességli halozaton til is kozlekedd
vonatokhoz az Eziist nyilat, az ETR
600 sorozati, Pendolino vonatokat,
280 km/h sebességre. A Trenitalia
agressziv marketing tevékenységet
folytat, szamos kedvezményes jegy-
kombinaciok felajanlasaval.

Az ETR 500 nagysebességii motorvonat

(Foto: Kovacs Karoly)

Az 1j vonal épitése dragabb volt,
mint mas vonalak épitése Eurdpaban,
nem csak szamos 10j allomas, hid és
alagut épitése miatt, hanem azért
is, mert ez a vonal nem kizarolag a
személyszallitasra késziilt, hanem te-
hervonatok részére is, igy a tengely-
terhelés 25 tonna, ami lényegesen
dragabb a kisebb tengelyterhelésii
vonalak épitésénél.

Az FS utjara bocsatotta
regionalis vonatainak
felujitasat
Az Olasz Vasutak (FS) 2 milliard eu-
rot kivan 0j regionalis vonatok beszer-
zésére forditani, a régiokkal tortént
megegyezés alapjan. Eddig nem volt
megfeleldé megegyezés az lizemmel
kapcsolatosan, minek pl. a kovetkez-
ménye, hogy az e célra hasznalt vona-
tok, tobb mint 25 évesek, és nem fe-
lelnek meg a mai kovetelményeknek.

Az 1) megegyezés lehetdséget
biztosit uj és felyjitott vonatokba be-

fektetni. Eddig minden régioval mas,
€s mas tartalmiu megallapodas volt
érvénybe, amit most egységesitettek.
Ezen tul menden az allam nem en-
gedte a jegy arat novelni, mikdzben
nem adott elegend6 kompenzaciot az
tizemhez.

Olaszorszagban, az atlagos jegy
ara a regionalis vonatokon, 11,8 eu-
rocent/utaskilométer, ez a regionalis
autobusznal 15,1 cent, a DB-nél 19,2,
mig a SNCF-nél 22,1 cent.

A régidkkal kotendé megallapo-
dasok hat évre érvényesek. Minde-
gyik régié a bedrazott szolgaltatasok
kozott valaszthat. Tudja mennyi
pénzért milyen szolgaltatast garantal
a vasut.

Nétt az lizemanyag
hatékonysag

Az USA teherszallitasi vasuti igazga-
tosaga tanulmany készitését rendelte
meg, amely szerint, 1990. és 2006.
évek kozott az amerikai tizemeltetok
22 szazalékos hatékonysag noveke-
dést értek el az lizemanyag felhasz-
nalasaban. Ezen megallapitasukat,
egy korabbi 1991. évben elkészitett
elemzés adataival hasonlitottak ossze.
A tanulmany készit6i ugy talaltak, a
vasut sokkal takarékosabb {izema-
nyag felhasznald, mint a kamionok.
A kozati, és a vasuti adatokat egy-
massal Osszevethetd utvonalakon
vizsgaltak, kiilonbozé geometriai
viszonyok, valamint révid-, kdzép-
¢és nagy tavolsagu szallitasok mellett.
Atanulmany szerint, a vasut jobb ener-
gia hatékonysaga nagyban fliggott at-
tol, hogy 13 000 j mozdonyt szerez-
tek be, amelyek kevésbé szennyezok,
¢és sokkal jobb energiahasznositasu
motorokkal rendelkeznek, elektroni-
kus szabalyzasuak, ¢s a fele valtakozo
aramu vontatomotorral rendelkezik.
Ugyanakkor a vasut nagymértékben
novelte a tehervonatok hosszat, a
vonatok terhelését, és a vonatiranyitas
korszeriisitése révén csokkentették az
tires teherkocsik mozgasat.

Mivel az aruk eclosztasaban nagy
szerepe van a vasutnak, az elmult
20 évben hatalmas pozitiv valtozas
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kovetkezett be a kozlekedés okozta
kornyezeti artalom csdkkenésében.

Lassan halad a liberalizacio
Az Eurépai Tanacs eljarast kezde-
ményez 24 orszag ellen, mivel nem
hoztak megfelelé intézkedéseket a
vasuti kozlekedés liberalizaciojanak
biztositasahoz, az els6 vasuti csomag,
az FRP ¢letbeléptetéséhez.

A legtobb hiba, hogy nem hoztak
létre a vasuti lizemeltetéstdl fiiggetlen
infrastruktara hivatalt.

Nem allitottak fel egy fliggetlen
szabalyzo testiiletet megfelelé hata-
lommal, amely orvosolni tudja a ver-
sennyel kapcsolatos problémakat.

A Cseh, Német, Spanyol, Francia,
Olasz, Szlovén, Roman. Eszt és Go-
rog orszagok nem régen létrehoztak
szabalyozo keretet, mely teljes mér-
tékben megfelel a FRP igényeinek.

Mégis az EU véleménye szerint
nem elégségesek az intézkedések,
nyomast kell gyakorolni a tagalla-
mokra, a vasuti liberalizacié6 mara-
déktalan bevezetése érdekében.

Azsia nyomul elére

a nagysebesség teriiletén
A kozelmultban a vilagon tobb mint
4 milliard eur6t fektettek be nagy-
sebességli vonatokba, ami azt jelenti
megharomszorozodott a piac 2000.
évhez képest. Ez a pozitiv fejlodés
elsésorban Kina uj vonat rendelésé-
nek koszonhetd. Azsia oridsa, mas
orszaghoz nem hasonlithatdo modon
fokuszal a nagysebességii vonalha-
lozatanak bovitésére, és varhatoan ez
évben a globalis piac 50 szazalékat a
kinai vonat rendelések teszik ki.

Kina Vasuti Minisztériuma (MOR)
szerint 34 milliard eurot fektettek be
a kinai vasati halozatba 2009. elsé
harom honapjaban, ami kétszerese a
2008. év hasonlé iddszakahoz. Ra-
adasul a legtobb befektetés, 1) vona-
lak épitése, vagy meglévok felujitasa
nagysebességre torténik.

10 milliard eurdért rendeltek nagy-
sebességli, 350 km/h, jarmuveket,
kozel 5500 kocsi egységet, kiillonbo-
70 vonat konfiguracidban.

A legfébb faktor e jarmiirende-
léseknél a sebesség. Amig Kinaban
sok vasttvonalat eredetileg 200 km/h
sebességre terveztek, ma szamos
vonal 350-380 km/h sebességre ké-
sziil, igy Kina a legtobb orszag elétt
jar. Kinaban a vasutvonalak, és a jar-
mivek egy idében épiilnek. Kinaban
a nagysebességli vonatok varhato
szamat nem lehet megbecsiilni, mert
nagyban fiigg attol, mennyire tudjak
a nagysebességli vonatok, a ma repii-
16vel kozlekedd utasokat atcsabitani.
Valoszintileg 2015 utan Kina a belsd
nagysebességii jarmiivek iranti keres-
lete csokkenni fog, és ekkor azsiai,
afrikai, és dél amerikai orszagok felé
fog fordulni.

Nagysebességli  vonalak épitését
tervezi, Brazilia (San Paulo—Rio de
Janeiro), Spanyolorszag, Franciaor-
szag, Olaszorszag, ¢és talan késébb az
USA.

Svajc kidolgozta 2030-ig
sz0ol6 elképzeléseit
Hogyan fog kinézni a svajci k6zossé-
gi kozlekedési rendszer 2030-ban? Ez
volt a feltett kérdés Svajc kdzdsségi
kozlekedésében résztvevok szamara
2009 novemberében megtartott ma-
gas szinvonalll szimpdziumon, me-
lyet Bernben tartottak, és a célja az
volt, hogy fényt deritsen Svajc jovo
kozlekedési halozatara. Mikdzben a
megbeszélésen az autdbusz kozleke-
dés is szerepelt, a f6 fokusza a szim-
poéziumnak mégis a vasuti kozleke-
dés volt, és néhany elképzelés ezzel
kapcsolatosan meg is fogalmazddott.
Svéajcot gy ismerjiik, hogy atfogd
¢és stirli vasuti halozattal rendelkezik
a nehéz terepe ellenére, hatékony és
népszerd, kielégiti az igényeket. Az
elmuilt két évben az utasszam nem
vart mértékben novekedett, és emiatt
szamos sziik kapacitas jelentkezett.
Ez a tendencia a szakérték szerint
folytatodik, tehat kell valamit tenni, a

sziik keresztmetszetek feloldasara.

A Svajc Szovetségi Kozlekedési
Hivatal (BAV) szerint 2011. évtdl a
Svajci Vasutak meglévé infrastrukta-
ra fejlesztésérdl szold program telje-

sitését meg kell kezdeni. A program
szerint 5,4 milliard SFr koltséggel a
meglévo infrastruktira lehetdségeit
maximalisan ki kell hasznalni, ndvel-
ve a kapacitasat ¢és javitva a haldzati
Osszekottetéseket. Mindenki igényét
természetesen nem lehet kielégiteni,
pl. a nagyon draga foldalatti alloma-
sok kialakitasat, stb.

A szimpdzium zarszavaban az el-
nok kijelentette, vilagossa valt, hogy
2030. évre Svajc tomegkozlekedési
szektora, szeretné a vasuti infrast-
ruktura ndvekedését, mely egyben
a megbizhatésag a pontossag, és az
utasok komfortjat magas szinvonalon
biztositja, megfizethetd aron, mert ez
a ragasztd anyag, amely orszagunkat
Osszetartja. Gondosan végig kell a
jovében gondolni az EU liberaliza-
cigjat, hogyan hat ez Svajcra.

Kunz siirgeti az amerikai
nagysebességii vasuti halézat
létrehozasat
Andy Kunz, az US nagysebességii
vasuti szovetség elndke kijelentette,
nem ¢ért egyet a meglévé halozat
felujitasi tervével mivel ez lassubb
megoldas, mint j vonalakat épiteni.

Kunz azt szeretné, ha Amerika 1j
vonalakat, mégpedig nagysebességli
halozatot épitene 27 000 km hosszban
a kovetkezd 20 év alatt, ami évente
1300 kilométert jelentene.

Az els6 fazisban a legforgalmasabb
utvonalakat szeretné megvaldsitani,
pl. a kaliforniai halézatot, Chicago,
Florida halozatat, New York—Wash-
ington DC vonalakat stb. Obama
elnok szerint csak az egymastol 800
kilométernél nagyobb tavolsagra 1évo
varosok 6sszekottetésénél célra veze-
t6 a nagysebességii vonal épitése.

A Kalifornia nagysebességii pro-
jekt 600 milliard dollarba kertilne.

A teljes terv megvalositasa 30
milliard dollarba keriilne évente, ami
kb. annyi, mint amit most koltenek
autopalyak szélesitésére, épitésére.
Kunz kijelentette, azt szeretnénk, ha
a kormany a kozlekedésre forditott
Osszeg 90 szazalékat a vasut fejlesz-
tésére forditana.
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HIREK A VASUT VILAGABOL

Stadler nemzetk6zi ambicioi
Hogyan tortént, hogy a Stadler, ami
egy kozépvallalkozas volt, elérte ma-
ra azt a pontot, hogy eredményesen
felveszi a versenyt a legnagyobb gor-
diiléanyag gyartokkal? A legnagyobb
lehet6séget az jelentette, hogy szamos
hagyomanyos gyar Svajcban bezart,
¢és atvehették a nagyon jol képzett
mérnokoket. Ugy véli a Stadler, si-
kereinek nagy részét ezeknek a mér-
nokoknek kdszonheti. A gyar magaba
foglalja a Schindler Waggont, amit6l
atvette az Altenrhein-i gyaregységet,
és legtobb gyartmanyat, és az SLM-t,
a mozdony gyartot, Winterthurban.

Az emeletes Dosto a Stadler leglijabb
gyartmanya
(Foto: Stadler)

A svajci telepein tul, Bussnag,
Winterthur, és Altenrhein, két le-
anyvallalata van Németorszagban,
egy Lengyelorszagban, ¢és harom
Magyarorszagon. A Svajcon kiviili
tarsasagok a helyiek teljes megelé-
gedésére dolgoznak. Az elmult év-
ben rekord 2,6 milliard svajci frank
bevételt realizaltak. A legkedveltebb
vonatukbol, a Flirt-bol 515 egységet
adtak el 10 orszagban. A tovabbi évek
terveit ugy foglaltak ossze, remélik a
kovetkezd 6t évben olyan sikeresek
lesznek a Dosto vonattal, mit a Flirt
vonataikkal.

(Az IRJ 2009 és 2010. évi szamaibol
forditotta: Almdsi Miklosné)

STADLER motorvonatokat
vesz Fehéroroszorszag
A Stadler Rail szerzédést kotott a Fe-
hérorosz Vasuttal 10 FLIRT villamos
motorvonat szallitisara. A Minszkben
alairt szerz6dés 60 millio Eurd ér-

tékli és potalkatrész szallitdsara is
vonatkozik.

A 4 részes FLIRT-cket ez év de-
cembere ¢és 2012. kdzepe kozott kell
leszallitani.

A jarmiiveket elévarosi és inter-
regionalis  forgalomban tervezik
kozlekedtetni.

Az széles, 1524 mm-es nyomtav és
a nagyobb Urszelvény a Finnorszag-
ban értékesitett motorvonatokhoz
hasonléan szélesebb konstrukcioju
jarmiiveket eredményez.

(Stadler)

Mozdonykorszeriisitések a

MAV Vasjarmii Kft.-ben
A MAV Vasjarmii Kft. a tovabbi jar-
miikorszeriisitések  eredményeként
4 db M47 C+K korszerisitését végzi
a MAV-GEPESZET Zrt. megrende-
Iésére, melybdl 2 db jarmi elkésziilt,
a harmadik jarmi, festés alatt van,
a negyedik jarmii jelenleg 70%-o0s
késziiltséggel all. A beépitett motor
tipusa MTU 8V 4000 R43, mely
STUFFE III/A karos anyag kibocsa-
tasi normakat teljesiti. A motor, vala-
mint az elektronikéja a vilagon els6-
ként ezekbe az M47-es jarmiivekbe
keriilt  beépitésre.  Ujdonsagként
megemlithetjiik a korabbi jarmiivek-
hez képest, hogy 4 db jarmiivet mar
felszereltek un., mozdonyfedélzeti
berendezéssel (MFB), vezetdaszta-
lonként, 1-1 kijelzével.

Az M47-1327; M47-1329 palya-
szamu mozdonyok 2010.03.10-én
sikeres vonali és terhelési probat is
tettek. A fent emlitett 4 db jarmi
elkésziltét kovetéen, MV] tovabbi
4 db jarml remotorizacidjat végzi el
2010 év végéig. A jarmivek koziil
egy, miszaki innovacié keretében
a jovo tovabb szigorodd kornye-

zetvédelmi  kdvetelményeinek s
megfelelni képes kialakitasu lesz,
tovabba kisérleti tavvezérléssel és
félautomata vonokésziilékkel is fel
lesz felszerelve.

A Vasutgépészet 2009. 4. szdma-
ban tudésitottunk arrél, hogy Szom-
bathelyen egy tjabb ,vasparipa”
Iépett palyara. A MAV Vasjarmii
Kft.-ben készitett mozdony a kor
kovetelményeinek megfeleléen
lett kialakitva. Vezetdallasa kom-
fortos, ergonomikus kialakitasu,-
klimatizalt, szélvédofiités, egyedi
viz- és elektromos flités, uj CAT
3516-0s  dizelmotor, atalakitott
VOITH hajtéomi és tengelyhajtas,
Uj energiaemésztés litkozok, 1j
pneumatikus mikodtetést visszapil-
lanto tiikrok keriiltek felszerelésre.
Ahajtomi és segédiizemi berendezé-
sek feliigyeletét és vezérlését szami-
togép végzi. A mozdony tlizbizton-
saga is jelentésen javult, megsziintek
a korabbi veszélyforrasok. A mozdo-
nyon korszerl tizvédelmi berende-
zések (pl.: motor feletti tiizjelzok,
tiz-gatlo géptér szigetelés) lettek
elhelyezve. Az eredeti tiizeléanyag
tartalyok kiegészitésével, a mozdony
hatétavolsaga is megnovekedtet.
A konnyl indithatésag is kovetel-
mény volt, ezért a mozdony akkumu-
lator teljesen lemeriilt allapotaban, is
konnyen beindithato, ehhez egy at-
lagos méretli s jo allapotu személy-
kocsi akkumulator elegendé.

WO 4.‘1

Az MV altal korszerUsitett 2143-
as sorozata 007-es mozdony sikeres
terhelési probat tett a szakszerl ki-
vitelezésnek kdszonhetden. A moz-
dony jelenleg a hatésagi dokumen-
tumok lezarasara var.

(MVJ)
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