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KUTATAS ES FEJLESZTES

SZECSEY ISTVAN

Uzletag vezetd
Siemens Zrt. IMO Vasuti Jarm{ivek

Bemutatjuk az OBB RailJet
nagysebességii vonatat

(2. rész)

Osszefoglalo

Az OBB (Osztrak Szévetségi Vasu-
tak) 2006 elején dontott arrdl, hogy
a tavolsagi mindségi személyszalli-
tasat meglévs, a Siemens AG altal
korabban gyartott |116 sorozatd
ES64U2 Taurus villamos mozdo-
nyok, illetve Uj gyartasu személy- és
vezérlé kocsikbdl allé szerelvények
forgalomba allitasaval fejleszti. Nem-
zetkozi versenytargyalast kovetSen
a Siemens AG Osterreich megbizast
kapott 67 Raillet védett markanevd
nagysebességli szerelvény gyartasara,
azzal, hogy a vonatok nagyobb része
végszerelésére az OBB TS bécsi mi-
helyében keriil sor. Az EC-IC kozle-
kedés aj generacios jarmiiveinek elsé
példanyai 2008. év masodik felére el-
késziiltek. Az egyik szerelvény a 2008.
évi berlini Innotrans vasuti vilagkialli-
tason nagy szakmai és kozonségsiker
mellett bemutatkozott. (I. abra).
A vonatok osztrak, német, svajci és
magyar engedélyeztetése, nemzet-
kozi kozlekedésre alkalmassaganak
vizsgalata nagyrészt befejezédott.
Az elsé Railjet vonatok nemzetkozi
forgalomban a Miinchen- Bécs- Bu-
dapest utvonalon a 2008/2009. évi
menetrend bevezetése 6ta, 2008.
december |4. 6ta kozlekednek.

A cikksorozat a RailJet vonat miszaki
és szolgaltatasi komfort Ujdonsagait
mutatja be.

Istvdn Szécsey
Siemens Zrt. IMO

Vorstellung des Hochgeschwindig-
keitszugs OBB Raillet (Teil 2.)

Zusammenfassung

Die OBB (Osterreichische Bundesbah-
nen) hat sich Anfang 2006 entschieden,
ihre qualitative Personenbeforderung
im Fernverkehr durch den Einsatz
von friiher durch Siemens AG gebau-
ten elektrischen Taurus Lokomotiven
ES64U2 der Baureihe 116, sowie
durch neu gefertigte Ziige, bestehend
aus Reisezug- und Steuerwagen zu
erweitern.

Nach einer internationalen Ausschrei-
bung wurde Siemens AG Osterreich
mit der Fertigung von 67 Hochge-
schwindigkeitsziigen — mit dem Namen
Railjet beauftragt, so dass die Endmon-
tage des iiberwiegenden Teils der Ziige
in Werkstatt Wien der OBB TS ausge-
fiihrt wird. Die ersten EC-IC Ziige der
neuen Serie sind in der zweiten Halfte
des Jahres 2008 fertig geworden. Eine
Zuggarnitur wurde in der Weltausstel-
lung Innotrans 2008 in Berlin, den Fach-
leuten und den Interessenten mit gros-
sem Erfolg vorgestellt. Die Zulassung
der Ziige in den Lindern Osterreich,
Deutschland, Schweiz und Ungarn und
Ihre Eignungspriifung fiir internationa-
len Einsatz wurden grosstenteils be-
reits abgeschlossen. Die ersten Raillet
Garnituren sind seit der Einfiihrung
des Fahrplans 2008/2009, d.h. seit dem
14.12.2008 auf der Strecke Miinchen-
Wien- Budapest im internationalen
Verkehr im Einsatz.

Die vorliegende Artikelserie stellt die
Neuigkeiten der Raillet Garnitur hin-
sichtlich Technik und Komfort vor.

Istvdn Szécsey
Siemens Zrt. IMO

OBB Raillet (Part 2.)

Summary

OBB (Austrian Federal Railways) in
early 2006 decided that the long-
distance passenger transport quality
will be developed by negotiate of fit-
tings by existing electric locomotives
1116 Series ES64U2 Taurus pro-
duced by Siemens AG, as well as new
productions of passenger carriages
and driving cars.

Following an international tender Sie-
mens AG Austria has been charged
with manufacturing 67 Railjet — pro-
tected brand — high-speed trains, on
the understanding that the comple-
tion of the most trains will take place
in the OBB TS workshop in Vienna.
The first pieces of new generation
EC-IC transport vehicles will be
completed during the second half
of 2008th. One of the trains were
introduced in the 2008th Annual
World Berlin InnoTrans with great
professional and public success.
Trains Austrian, German, Swiss and
Hungarian licensing, examining the
suitability of international traffic has
largely been completed.

The first Railjet trains run on sched-
ule in international traffic on Mu-
nich-Vienna-Budapest route since
the introduction of railway guide
2008/2009, since 2008. December
14.

The series of articles present the
technical and comfort service inno-
vations of the Rail)et trains.
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KUTATAS ES FEJLESZTES

2.4 A jarmii belsé
berendezései

2.4.1 Ulések

A magas szintli utazasi komfort
biztositasa és a tartalék alkatrészek
szamanak alacsonyan tartasa érdeké-
ben az iiléscsoportok mindig egyedi
iilésekbdl allnak, amelyek k6zos tar-
tokeretre vannak szerelve.

Az ilések egy modulrendszer
részei. Az iiléshuzatok kialakitasa
olyan, hogy konnyen eltavolithatok,
illetve cserélhetok.

Az Economy osztaly iilései ké-
nyelmes, vastag parnazatukkal tiin-
nek ki és jo mindségli, nagyértékii
textilidval vannak bevonva, ezen
kiviil felhajthaté kartdmmal rendel-
keznek. A sorban elhelyezett iilések
felhajthaté asztalkaval rendelkeznek
hattamlajukon halos csomagtartoval.
Ezen kivil kettes iilésenként egy
dugaszolo aljzat all rendelkezésre,
pl. laptop hasznalatdhoz. Az tilések
alatt kihtizhaté szeméttartok talal-
hatok. A kényelmes parnazas és a
kellemes anyagbol késziilt iiléshuzat
hosszabb tuton is megfelel a kényel-
mes iilés kritériumainak.

A Business osztaly iilései az Eco-
nomy osztaly iiléseivel szemben bér
huzattal rendelkeznek, hattamlajuk
allithaté ¢és minden {ldhelyhez tar-
tozik egy dugaszolo aljzat. Soros
elrendezés esetén labtarto is tartozik
hozzajuk.

A Premium osztaly iilései szintén
bér huzattal rendelkeznek €s a hat-
tamlajuk és labtartojuk allitasahoz

13. abra A Raillet vezetdasztala
Abb. 13 Fahrerpult RailJet
Fig. 13. The driving table of the Railjet

kiilondsen nagy hely all rendelkezés-
re, ami altal biztositott a kényelmes
pihené helyzet. Minden {iléshez
sajat, nagy feliiletli felhajthat6 asz-
tal tartozik, amely a kartimban van
elhelyezve.

Az tléscsoportok két tartolabbal
vannak a padlézathoz rogzitve. Az
oldalfalhoz nincsenek rogzitve, az
optimalis utazasi komfort érdekében,
mert igy biztositott a hangszigetelt
padlohoz vald kifogastalan rogzités.

A hattamlak, a kartdmok és az il6-
feliiletek parnazasa viz- és kopasalld
és vasuti alkalmazasnak megfeleld
anyagokbol késziilt.

Valamennyi alkalmazott huzat tar-
tos és konnyen tisztithaté anyagbol
késziilt.

A kiilonféle iiléhelyek szamat az
1.1.3 fejezetben soroltuk fel.

Az ARbmpz kocsiban a bisztrd
teriiletén egy borhuzati ldpad, és
kapaszkodok keriiltek elhelyezésre.

Az informacids pontban egy tex-
tilbevonatu, forgathat6 {ilés van elhe-
lyezve, a vonatkisér6 szamara.

A vezetballasban egy jarmiivezetd-
ilés és egy ,,pilota” iilés talalhato.
A jarmivezetd tilése szamos beallitasi
lehetdséggel rendelkezik — Gigy, mint
a ,,piléta” iilés is — és az ilés flitott,
illetve fejtammal van ellatva.

2.4.2 Asztalok

A Premium osztalyon, a kihajthato
asztalokon kiviil, amelyek a karfaban
vannak elhelyezve, még a valaszfa-
lakon is talalhatok szilard rogzitésti
asztalok.

A Business és Economy osztalyon
aszembeforditott tiléseknél kihtizhatd
asztal keriilt felszerelésre, amelyhez
szemetestarto is tartozik.

2.4.3 Standard WC

A WC blokk egy eléregyartott mo-
dul. Az oldalfalak, a teté ¢és a padlo
ivegszal erdsitésii milanyagbol ké-
sziilt és igy egyiitt egy vizhatlan WC
blokkot képeznek.

Zart rendszerl siritett levegdvel
miikodtetett, vizoblitéses WC-t alkal-
maztunk. Az 6blitérendszer takarékos

14. abra Lapos képerny0s kijelz6 szolgal
az utasok tajékoztatasara

Abb. 14 Eine flache Anzeige dient zur
Information der Fahrgiste

Fig. 14. LCD monitors aer equipped
to inform passengers

vizfelhasznalas.
A WC blokk belsé berendezése

lényegében az alabbi elemekbdl all:

*  Rozsdamentes WC csésze

*  Vizoblités, , a mikodteté gomb a
WC csésze folott talalhatod

*  Ruhafogas

*  Rozsdamentes mosddkagylod

* A vizcsap mikodtetése nyomo-
gombbal

*  Elektromos kézszaritd

e WC-papir tartd

* Lehajthat6 pelenkazoasztal (csak
a Bmpz/2 kocsiban)

2.4.4 Univerzalis WC
A 2.3.3 fejezetben leirt standard
WC fontos tulajdonsagai és felszere-
Iése az univerzalis WC-vel megegye-
z6. Itt ezeken kivill még az alabbi,
kiegészitd berendezések talalhatok:
e Vészjelzogomb a vonatkisérd
hivasahoz
*  Mozgassériilt utasok részére meg-
felel6 fogantyuk és kapaszkodok
*  Elektromos miikddtetési toloajtd
A WC megfelel az UIC 565-3
eldirasnak.

12
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15. abra Az Economyklasse masodosztalyt utastérrel késziil.
Abb. 15 Bild Die Economyklasse mit Fahrgastraum 2. KI.

Fig. 15. The economy class is equivalent with second class

2.4.5 Személyzeti WC

A bisztrokocsihoz (ARbmpz) tar-
tozd els6 WC a vonat személyzete
(vonatkisérd, biifészemélyzet, stb.)
részére van fenntartva, ezért ennek
ajtaja egy kiegészitd zarral van fel-
szerelve, amely csak egy megfeleld
kulccsal nyithato. Ez a WC nem ren-
delkezik ,,foglalt” jelzéssel.

2.4.6 lvoviztartalyok
A nemesacél ivoviztartalyok a
tetében, a mindenkori felhasznalo
kozelében keriilt elhelyezésre. Feltol-
tésiik a homlok, illetve oldalfalakon
at, vizcsatlakozon keresztiil torténik
az UIC 563 el6irasnak megfelelden.

2.4.7 Szennyviztartalyok

A nemesacél szennyviztartalyok
az alvazban keriiltek elhelyezésre.
Itt kiilonbséget kell tenni a fekalia- és
szennyviztartaly kozott.

A két tartaly szerelési szempont-
bol részben kiilon van valasztva. A
tartalyban a két teriilet hermetikusan
sz¢ét van valasztva és az egyes tarta-
lyok sajat kiiiritd és tisztitd csatla-
kozassal rendelkeznek, az UIC 563
el6iras szerint.

2.4.8 Vizcs6halozat

A WC-hez, a fekalia- és szennyviz-
vezetékekhez vezet6 csévek nemes-
acélbol késziiltek.

A konyhahoz és a bisztrohoz veze-
t6 ivovizvezetékek réz kiviteltiek.

Azok a csOvezetékek, amelyek
fagynak vannak kitéve — kiilondsen
a fekalia- ¢és szennyvizvezetékek —
az alvazban elektromos flitéssel
rendelkeznek.

2.4.9 Poggyasztartok

A poggyaszok elhelyezésére 1énye-
gében 3 teriilet szolgal:

Az ablakok f6lott 1év6 poggyasz-
tartok, a Bmpz/1, Bmpz/2 és az Ampz
kocsikban a poggyasztartd polcok,
illetve az tléstamlak kozotti részek.

A poggyasztartd polcok elhelyezé-
sénél tigyeltiink arra, hogy lehetdleg
az utastér kozepén helyezkedjenek el
¢s jol belathatok legyenek.

A csomagoknak az utashoz legko-
zelebb torténd elhelyezésére a kocsi
belso tetdje ala szerelt poggyasztartd
szolgal. Azaltal, hogy liveg elemeket
hasznaltunk, biztositott az utazas
soran a kisebb taskak szemmel
tartasa is. Ha iires a poggyasztarto,

akkor a mennyezetre jobb a ralatas
¢és ez hozzajarul az utas kellemesebb
térérzetéhez.

A terjedelmesebb, vagy nehezebb
csomagok részére poggyasztartd
polcokat terveztiink. A poggyasztartd
polcok oldalfalai {ivegbdl késziil-
tek, igy csomagokra jobb ralatas
biztositott.

A csomagok 3. tarolasi lehet6sége
koézvetleniil az Ulésnél van, tehat a
szembeforditott iilések hattamlai ko-
zotti tiregekben, illetve ahol elegendd
hely van nagyobb csomagok problé-
mamentes elhelyezésére.

2.4.10 Kiegészito
berendezések

A vezetdallasban az alabbi beren-
dezési targyak kertiltek elhelyezésre:
*  Mentalarc
» Egészségiigyi doboz
e Ipari véddsisak
o Tlzlétra
e Zseblampa toltovel
« Jol lathato biztonsagi mellény

Tovabba az egyes kocsik az alab-
bi tlzoltdo késziilékekkel vannak
felszerelve:

16. abra A Businessklasse els6 osztalyt
utastér kialakitasa

Abb. 16 Bild Die Businessklasse mit
Fahrgastraum 1. K1.

Fig. 16. The Business class is equivalent
with first class
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*  Vezetballasonként egy-egy 6 kg-
os por- és habolto

* 2 db 6 kg-os habolté minden ko-
csi beszallo és utasterében

* 1 db 6 kg-os habolto a bisztroban

« 1 db 2 kg-os habolté a kony-
haban.

2.5 Ellenérzé- / bizton-
sagi berendezések

2.5.1 Kiilsé tiikor

Az Afmpz kocsi vezetdallasa mind-
két oldalon kihajthat6 kiils6 tiikorrel
rendelkezik. A ki és behajtas siiritett
levegével torténik a vezetdpulton 1é-
v6 kapcsoloval. Kihajtott allapotban
a kiils6 tiikor kinytlik az UIC 505-1.
szerinti szerkesztési szelvénybe.

2.5.2 A vezetéfilkében
1évé naprolé

Mindkét vezetdallas homlokab-
laka roloval van felszerelve, amely
egyrészt napellenzéként, masrészt
az el nem foglalt vezet6allas nap al-
tali felmelegedés elleni védelemként
szolgal.

17. dbra A Bisztrokocsi elrendezési képe

Abb. 17 Die Businessklasse mit
Fahrgastraum 1. K1.

Fig. 17. The dining cars schema

2.5.3 Homlokablak - tisztito
berendezés

Az Afmpz kocsi vezetballasa elek-
tromos ablaktisztitdé berendezéssel
van felszerelve, amelyet a vezetd-
pultrol lehet miikddtetni és a szaka-
szos milkodésen kiviil 2 fokozatba
allithato.

A 15 l-es viztartaly a vezetSpult
alatt jobb oldalon egy szekrényajto
mogott helyezkedik el.

2.5.4 Légkiirt

Az Afmpz kocsi tetején a jarmiifej
folott egy légkiirt és egy elektro-
mos kiirt van felszerelve. A 1égkiirt
megfelel az UIC 644 eldirasainak.
Az elektromos kiirt hasznalata tola-
taskor és miihelyi teriileten ajanlott.

A légkiirtok ¢és az elektromos
kiirt  kezelése a  vezetSpultrol
mikodtetheto.

2.6 Vilagitas

2.6.1 Kilsé vilagitas
Az Afmpz kocsi 2. kocsivégen
jelzofényszorok (esti fény, fényszo-
16, zarjelz6) a homlokjelzé kertilt
felszerelésre.
A Bmpz/2 kocsi 1-es kocsivégen
talalhatok a jarmi zar6fényei.

2.6.2 Belsé vilagitas

A belsé tér vilagitasa fénycsovek-
kel torténik, amelyek a tetészerkezet-
be vannak beépitve.

Minden iiléhely egyedileg kapcsol-
haté olvasélampaval van felszerelve.
(Spotlampa)

A WC-kben spotlampak szolgalnak
vilagitasra.

2.7 Légkondicionalas

2.7.1 A vezetéallas
klimatizalasa
A klimaaggregator kompaktag-
gregatorként van beszerelve a ve-
zetépultba a kozponti kezelhelytdl
oldalra. A klimaaggregator légkezeld
¢és hiit részbdl all.

A jarmiioldali csatornarendszerhez
valo kapcsolodasi pontok nyomasallo
kivitelben késziiltek. A nyomasvéde-
lem megfelel az UIC 660 nagysebes-
ségli kozlekedésre eldirtaknak.
Hutételjesitmény: kb. 5,5 kW
Futételjesitmény: kb. 6,5 kW

2.7.2 Az utastér
klimatizalasa

A klimaaggregator kompaktag-
gregatorként a padlo alatt a kocsi
kozepén van elhelyezve. A klimaag-
gregator légkezeld és hitd részbol
all, amely a kocsi hosszanti oldalan
szoknyaval boritva keriilt elhelyezés-
re. Zart padldlemezzel rendelkezik,
a nagysebességli kozlekedésre vald
alkalmassag céljabol.

A klimaaggregator részegységei
rezgést tompitd modon keriiltek rog-
zitésre. A jarmiioldali csatornarend-
szerhez vald kapcsolddasi pontok
nyomasallo kivitelben késziiltek.

A tiszta levegd odavezetése egy
légbeszivd racson keresztiil torténik
a kocsi oldalfalan. Kozvetleniil mo-
gotte talalhatdé a stiritett levegdvel
mikddtetett nyomasvédo szelep.

A keringtetett levegd beszivasa a
szemben 1évé oldalfalon keresztiil
torténik. Ennek soran az utastéri le-
vegd elszivasra keriil. E két elszivo-
boél a levegd a beszivo csonkokon at
kozvetleniil a kompakt klimaaggre-
gatorhoz jut, ahol a bevezetett levegd
- ventilator 1égsziirdjén keresztiil be-
szivasra keriil és atmegy a parologta-
ton és az elektromos 1égheviton. Az
elékészitett levegd légcsatornakon
keresztiil a kocsik belsejébe, az utas-
térbe jut és ott elosztasra kertil.

Fiités tizemmodban a sziikséges le-
vegd az iilések alatt és az ablakok alatt
kertil kifGivasra. Hiité tizemmoddban a
levegd nagy részét egy felfelé vezetd
csatornan at a tetd részbe vezetjikk
¢és az utastér teljes hosszaban a tetén
1év6 befivd nyilasokon szétosztjuk
az utastérben. A fennmaradd levegdt
a padlocsatornan keresztiil vezetjiik
az utastérbe.

A nyomasalloésag miatt az elhasz-
nalt levegdt ki kell szivni. Ere a célra

14
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18. abra A kocsidiagnosztika
Abb. 18. Die Fahrzeugdiagnostik
Fig. 18. The car diagnostic system

egy elszivo aggregator szolgal, amely
a beszallo tér folott a tetd részben ta-
lalhat6. Onnan egy csatorna vezet a
légkifuvo dobozhoz a tetében, amely
nyomasszeleppel és kifuvo raccsal
rendelkezik.

A légbeszivas a két kocsivégen
1évé beszalld tér - tetd folott és a
WC-bdl torténik. A nyomasvédelem
megfelel az UIC 660 nagysebességili
kozlekedésre vonatkozod eldirasnak.
Hiutételjesitmény: kb. 36,0 kW
Fiitételjesitmény: kb. 39,5 kW

2.8 Mellékiizemi
berendezések

2.8.1 Nyomkarima kenés

Az Afmpz kocsi 2-es kocsivégen
az 1. tengely, nyomkarima kenéssel
van ellatva.

A ,Sepuls” nyomkarima kend
berendezés, a kendanyagnak a felii-
letre torténd filmszeri felvitele utjan
nagyfoku hatékonysagot biztosit a
nyomkarimakon és a sinek oldalain.
Ennek soran még nagyobb sebesség-
nél is messzemenden elkeriilhetd a
jarmivek beszennyezddése.

A tartaly kozel 13 literes nyomka-
rima kend készlettel rendelkezik.

2.8.2 Homokszo6ré
berendezés

Az Afmp kocsik 2-es kocsivégei-
nek 1. tengelyénél homokszord be-
rendezés keriilt elhelyezésre, amely
ftott csovekkel kapcsolodik a két
homoktartalyhoz, amelyek minde-
gyike 16 literes.

A homokszoéras csak a jarmiiveze-
t6 altal kiadott megfeleld engedéllyel
mikodtethetd. Foként elindulaskor
hasznalatos.

2.9 Ajtok / beszallo
részek

2.9.1 Beszall6 ajto

kimozdulé lépcsével
A beszallo ajtok teljesen elektro-
mos rendszerek. A belsd nyilasz-
szélesség (minden kocsinal) 850
mm a kocsivégeken 1évé beszalld
részeknél, illetve a kocsivégtol
szamitott egyharmad tavolsagban
1év6 belszalld ajtoknal (Afmpz és
ARbmpz kocsiknal). Minden ajto

rendelkezik ajtovezérléssel, amely
el6észor a kimozduld 1épcsét, majd
pedig az ajtészarnyakat vezérli. A
vezérlének kocsinként egy MVB és
egy UIC csatlakozasi pontja van, egy
ajtovezérlésnek egy UIC csatlakoza-
si kartyaja van.

A fel- és leszallas egy kiilon meg-
hajtott kimozdulo billend 1épcson és
a kocsiban 1év6 3 db fix rogzitésli
Iépcsén keresztiil torténik, melyek
Iépcsémagassaga 200 mm. Az atjaras
a jaromagassagban > 1900 mm.

Az Afmpz kocsin 1év6 szolgalati
kapcsolo, OBB négyszogkulcs se-
gitségével a jarmibe torténd auto-
matikus fel- és onnan vald leszallast
engedélyez, - energia rendelkezésre
allasa esetén.

A Bmpz/2 kocsin a takaritok sza-
mara fenntartott kapcsold - energia
rendelkezésre 4llisa esetén OBB
négyszogkulcs segitségével lehetévé
teszi a jarmiibe torténd automatikus
felszallast.

Az ajtonyitas engedély kiadasa
utan az ajté a nyitogomb segitségével
beliilrdl, vagy kiviilrél kinyithato. A
folyamat a kdvetkez6: El6szor kijon

19. abra A beszallotér megoldasa kényelmes
beszallast biztosit csomagokkal is

Abb. 19 Die Ausgestaltung des E
instiegsbereichs ermoglicht einen bequeme-
nEinstieg auch mit Gepacken
Fig. 19. The boarding is confortable with big
packages too
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a kimozdulo lépcs6, aztan kinyilik
az ajto. A kb. 10 mp-es nyitvatartasi
id6 utan, amennyiben az ajtdégombot,
vagy a fiiggbleges fénysorompot
nem hozzak mikodésbe, akkor az
ajto rovid akusztikus figyelmeztetést,
illetve a gomb villogd fényjelzését
kdvetden

A burkolat bels6 részén is talalhato
egy ajtézard gomb, amellyel az ajtot
zarni lehet. Tovabbi zarasi parancs az
ajtoengedély visszavonasan keresz-
tiil torténik, vagy tavmiikodtetéssel,
a kalauz-kapcsolo segitségével.

A belsd részen, minden ajtonal, az
ajtofedélre vizszintesen raszerelve
van egy eclektromos vészmukddteto,
a fogantyuk és gombok f6lott elhe-
lyezve, pedig a mechanikus vésznyi-
t6. 5 km/h-nal nagyobb sebességnél
az ajtd csak a ,,2- kézi mikodtetés™
—sel nyithato, Skm/h sebesség alatt
pedig a mechanikus segéd -ajtonyi-
toval belilrél, illetve kiviilrol.

2.9.2 Emel6szerkezet moz-
gaskorlatozottak szamara
Az ARbmpz kocsi 2-es kocsivége
mozgaskorlatozottak részére lifttel
rendelkezik, amely kozvetlenill a
kerekesszékes teriiletnél talalhato és
amelyen keresztiil a kerekesszékesek
a peronr6l a jarmibe juthatnak. A
mozgaskorlatozottak részére késziilt
liftet kizarolag oktatott személyzet
(vonatkisérd) kezelheti.

A mozgaskorlatozottak részére
késziilt lift hordereje 300 kg.

2.9.3 Ajto arufeltoltés
céljara

Az ARbmpz kocsi 1-es kocsivége,
feltoltés céljara szolgald ajtokkal van
felszerelve, amelyen keresztiil a bisz-
tr6 megrakott kiskocsik segitségével
aruval feltdlthetd.

Az ajtot csak a vonatkisérd sze-
mélyzet, illetve a biifé személyzete
mikddtetheti. Az ajtd vésznyitassal
is miikodtethetd, de az utasok részére
a vésznyitd nem hozzaférhetd helyen
van. (a zart fedélboritas alatt).

Ez az ajto teljes mértékben mecha-
nikus, melynek bels6 nyilasszélessé-

ge 650 mm, belsé magassaga pedig
kb.1720 mm.

A nyitott ajté fejvédd berende-
zéssel van felszerelve és biztonsagi
hurokkal (fotocellaval) ellen6rzott,
éppugy, mint a felszallo ajtok.

2.9.4 Atjaré ajto

Az atjar6 ajtok, amelyek az egyes
jarmiivek homlokfalainal talalhatok,
alaphelyzetben nyitva vannak. Itt
tisztan mechanikus ajtor6l van szo,
amelyet elektromagnessel lehet nyit-
va tartani. Az atjar6 ajto tlizvédelmi
ajtod is egyben, amely a tlz egyik
jarmiirél a masikra valo atterjedését
hivatott megakadalyozni.

A tliz, vagy fustjelzd jelzése, illet-
ve manualis vészmiikddtetés (a tetdn
talalhatd) esetén old az elektromag-
nes és a rugoerd segitségével az atja-
16 ajtd szarnyai becsukodnak.

Az ajtészarnyak zarodasi ereje
olyan kialakitasa, hogy nem all fenn
a becsipddés veszélye, illetve vész
esetén manualisan szétnyithatok.

Az atjaro ajtok belsd szélessége
1100 mm, a bels6 magassag 1960
mm.

2.9.5 Belsé ajtok (toloajtok)

A vonat fiilkéinek elvalasztasara
elektromos mukddtetésii toloajtok
szolgalnak, melyek belsé szélessége
650 mm, amelyek a nyitasi folyamat
soran nagyrészt behuzodnak a termes
kocsi valaszfalaiba. Nyitasuk optikai
mozgasérze¢keld, vagy az ajtoszar-
nyon 1évé nyomdgomb segitségével
torténik. Nyomogomb miikddtetést
ajtok a Bmpz/2 kocsi 2-es kocsivé-
gében, (a gyermekmozi teriiletén)
az ARbmpz kocsiban a bisztro és az
utastér kozott, (flist és zajterhelés) és
az Afmpz kocsikban a 2-es kocsivég-
nél (kocsi leallito hely) talalhatok.

Egy kétszarnyas ajto, melynek bel-
sO szélessége 800 mm, talalhatd az
ARbmpz kocsiban, a kerekesszékes
terliletnél. Ennek bels6 magassaga
2050 mm.

A toloajtok az alabbi részegysé-
gekbdl allnak:
o Ajtohajtas (ajtovezérléssel egyiitt)

*  Optikai mozgasérzékeld

+  Uzemen kiviil helyezé kapcsold
e Ajtészarny

e Alsé ajtdvezeto sin

2.10 Informacios
berendezések

2.10.1 Kiilsé kijelzé
Valamennyi kocsi minden oldalan
a 2-es kocsivégnél egy elektronikus
kijelz6 (LED- kijelzd) talalhato,
amelyen informaciok, mint pl. vo-
natszam ¢és célallomas jelenithetok
meg.

2.10.2 Belsé kijelzék
A jarmiiveken a felszalld térben
és az utastérben monitorok vannak
elhelyezve, amelyeken keresztiil az
utasok tajékoztatasa torténik, mint pl.
indulasi id6, kovetkezd allomas, stb.
tovabba az iilések f6lott a poggyasz-
tartokba szerelve kijelzok talalhatok,

ahol az til6hely-foglalas lathato.

2.10.3 Utastajékoztato
rendszer (FIS)

Minden kocsi fel van szerel-
ve hangosbemondoval és kijelzo
rendszerrel, az Un. utastajékoztatod
rendszerrel, amelyeken keresztiil az
utasok automatikusan, jol érthetd-
en tajékoztathatok a sziikséges uti
informaciokrol. Az utastajékoztatd
rendszer segiti a vonatvezetot és ezt
a vonat személyzete kezeli. A rend-
szer az utazas soran lehetéséget nyujt
specialis (menetrenden kiviili) be-
mondasra a kezel6 személyzet altal.

A rendszeradatok (palyaadatok, di-
gitalis bemondand6 szovegek, és mii-
kodési koordinatak) egy kiilon pc-n
hozhatdk 1étre (nem része a vonatnak)
¢és a megfeleld adathordozo segitségé-
vel, pl. memoriakartya, vihetok at az
utastajékoztatd rendszer kozpontjaba.

Az utastajékoztatd rendszer ke-
zelése az ARbmpz kocsi elsédleges
szamitogépének kezel6egységén
keresztiil (az informacids pontban)
kozpontilag torténik. Valamennyi, a
kezeléshez sziikséges adat itt betap-

16
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lalhato. A rendszert a menettitvonal-
nak megfelelden konfiguraljak. (Az
utastajékoztatd rendszer aktualis
adatokkal valo feltoltése.)

Mikdzben a jarmii a specifikalt
palyan halad, a rendszer atveszi az
utasok tajékoztatasat, ami a kijelzo-
kon (belso- €s kiils kijelzd, iilohely-
foglalas stb.) valo informaciok meg-
jelenitésével, illetve hangosbemondo
altal torténik.

Ez az automatikus palyainforma-
ci6 GPS koordinatak segitségével
miikddik. Az aktualis orszag nyelvét
a hataron a vonatkiséré allitja be.
Az elektronikus kapcsolas meghiba-
soddsa esetén a vonat személyzete
a kijelzést/bemondast manualisan
tovabbléptetheti.

2.10.4 Gyermekmozi
A Bmpz/2 kocsi 2-es végénél egy
gyermekmozi keriilt kialakitasra,
amely egy monotorral és DVD lejat-
szoval rendelkezd tilésarokbol all.

2.10.5 Kiilsé feliratok
A jarmiivek az UIC580 szabvany-
ban leirtak szerinti sziikséges felira-
tokkal rendelkeznek.

20. abra Poggyasztarto polcok szolgalnak a
nagyméretii csomagok tarolasara

Abb. 20 Gepéckficher dienen zur Lagerung
von umfangreichen Gepécken
Fig. 20. The luggage racks to transport big
packages

2.10.6 Bels6 feliratok
A jarmiiveken az alabbi nyelveken
helyeztiink el figyelmeztetd és eliga-
zito feliratokat:

e Németiil
* Angolul

* Magyarul
e Olaszul

ryr

2.11 Siritett levego

2.11.1 A siiritett levegés

csovezetékek az alvazban

A stritett levegds csOvezetékek
az alvazban nagyrészt nemesacélbol
késziiltek. A csévezetékek 6sszekot-
tetéseinél és a késziilékekhez vald
csatlakozasnal szorito- és metszo-
gytriiket alkalmaztunk.

2.11.2 A siiritett le-
vegls csévezetékek a
kocsiszekrényben

Itt ugyanazokat az anyagokat
hasznaltuk, mint a 2.11.1 fejezetben
leirt stritett levegds csOvezetékeknél
az alvazban.

2.12 Fék
A jarmivek az alabbi fékekkel
rendelkeznek:
o Siritett-levegds fék
*  Vészfékathidalas kiegészito
funkciokkal (idokésleltetés a DB
rendszer alapjan)
o Cstszasvédelem ¢és gordiilés-
ellendrzés
» Elektromagneses sinfék
* Rogzitéfék (rugderd-tarolos fék)
*  Kozvetlen fék

2.12.1 Siiritett levegls és
elektromos légfék
A kocsik egy kozvetleniil hatod
nagyteljesitményli  fékkel vannak
felszerelve, amelyet egy elektromos
légfék rendszer egészit ki. A 1égfék
megfelel az
»  UIC540 altal eldirt kdtelezd pon-
toknak (2004-05-01-i kiadas),
+  UIC541-1 (2003-11-01-i kiadas),
»  UIC541-3 (2006-11-01)-i kiadas,

+ UIC541-05
kiadas),

+  UIC543 (2007-01-01-i kiadas),

+ UIC544-1 (2004-05-01-1
kiadas),

« UIC545 (2007-01-01-i kiadas)
és

o UIC546 (1980-01-01-i kiadas).

A magneses-stritett levegds fék
magneses szelepei befolyasoljak a
vezérldszelepnél a nyomast a folég-
vezetékben ¢€s ezaltal kozvetleniil
vezérli a fékhatast.

Fékezés esetén a kocsi részére egy
elektromos jel keriil megkiildésre,
amely az elektromos- légféket akti-
valja. Ezzel egyidejiileg kinyilnak a
fékszelepek, ami jelentdsen lerdvi-
diti az egész rendszer reakcioidejét.
Az elektromos légféek a DB épi-
tési mod rendszer alapjan kerdilt
kifejlesztésre.

(2005-08-01-1

2.12.2 A vészfék athidalasa
kiegészit6 funkciéval

A vészfék egy elektromos 1égfék
rendszer vészfékkel, a fék manualis
oldasahoz. A kocsik DB rendszer(
vészfék athidalassal rendelkeznek.
Ezen kivill olyan funkciok is be
vannak épitve, amely az utasok altal
kezdeményezett  utasvészfékezést

21. abra A standard WC kialakitasa
Abb. 21 Bild Das standard WC
Fig. 21. The standard toilette
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a scbességtol fliggetleniil lehetdvé
tesznek, annak érdekében, hogy a vo-
natban 1év6 személyek mentéséhez,
kimenekités¢hez a jarmii mielobb
egy megfeleld helyre érjen.

2.12.3 Csuszasvédelem és
gordiilés - ellendrzés

A kocsik mikroprocesszoros csu-
szasvédelemmel vannak felszerel-
ve. Az elektromos csuszasvédelem
ellendrzi a siritett levegd altal ve-
zérelt féket és megbizhatéan meg-
akadalyozza a kerekek blokkolasat.
A csuszasvédelem feloldasa kerék-
paronként torténik. Minden jarmtibe
beépitésre keriilt a csuszasvédelem-
tol fiiggetlen gordiilés — ellendrzés.

2.12.4 Elektromagneses
sinfék

Nagy scbességnél a sziikséges
fékut eléréséhez a kocsit elektromag-
neses sinfékkel szereltik fel. Mivel
ez a rendszer kozvetleniil a sinre hat,
egyidejlileg mas fékrendszer is mi-
kodtethetd, a kerekek blokkoldsanak
veszélye nélkiil.

Minden forgovaz fel van szerelve
elektromagneses sinfékkel, kivéve a
»fejoldali” vezérlokocsi forgovazat
(2-es kocsivég).

2.12.5 Rogzitéfék

Valamennyi kocsi fel van szerel-
ve rugoerd -tarolos fékkel, amely
a forgbvaz Osszes tengelyére hat,
kocsinként.

A jarmi mindkét végén van
egy fékoldd, a rugoderd tarolds fék
oldasahoz.

2.12.6 Kozvetlen fék (csak az
Afmpz kocsiban)

Az Afmpz kocsi vezetdallasaba
egy kozvetlen fék keriilt beszere-
lésre, amely a vezérldkocsi Osszes
tengelyére hat.

2.13 Jarmiikapcsolo6
berendezés

2.13.1 Rovidre kapcsolas

A rovidre kapcsolas két kocsi nem
szétvalaszthatatlan, mechanikus és
stiritett  levegés Osszekapcsolasara
szolgal.

A révidre kapcsolo két azonos r6-
vidre kapcsold félbal all, amelyek vo-
nokagylokkal vannak 6sszecsavarozva
¢és igy egy szilard egységet képeznek.
Ardvidre kapcsolt fél két polimerrugos
gytrtivel van ellatva, amelyek a csat-
las oldaliranyu elmozdulasat lehetévé

1 B
o |

\ 13 \ a%y
i - OU0 railjet
)
L
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22. dbra A RailJetek tizemben
Abb. 22 Bild Raillet Ziige im betrieb
Fig. 22. The Railjet trains in operation

teszik és amelyek a megfordithato rész
kb. 15 kJ-os energiafelvételét a kocsi
hosszanti iranyaba atveszik.

Amennyiben a 1500 kN er6t meg-
haladja, akkor belép a megforditha-
tatlan energiaelnyeld elem, amely
csatlasi felenként kb. 300 kJ képes
felvenni. A rovidre kapcsoldo maxima-
lis vondereje 1200 kN.

2.13.2 Utkozokészillék

Az Afmpz kocsi 2-es kocsivégnél
két 1itk6z6 keriilt beépitésre, amely
egy megfordithato és egy megfordit-
hatatlan energiaelnyeld elembdl all.

Az litkoz6k magassaga 110 mm.
A megfordithatatlan energiaclnyeld
elem atlagos iitkozést felvevd ereje
1300+150 kN.

A Bmpz/2 kocsi 1-es végénél két
itk6z6 keriilt beépitésre, amely egy
megfordithatd és egy megforditha-
tatlan energiaclnyelé elembdl all.
Az 1itkoz6k magassaga 105 mm.
A megfordithatatlan energiaclnyeld
elem atlagos iitkozést felvevd ereje
1300+150 kN.

2.13.3 Vonokészilék
A vondkésziiléken kivil az
Afmpz és a Bmpz/2 kocsikban egy
UIC520 szerinti vondkésziilék ke-
rilt elhelyezésre, vonohoroggal ¢és
csavarkotéssel.

2.13.4 Atjaré-berendezés

Mindegyik kocsi nyomasallo at-
jaro-berendezéssel van felszerelve.
Az atjaré-berendezés azon fix része a
jarmiinek, amely lehet6vé teszi a teljes
relativ mozgast a kocsik kozott, és az
utas részére biztos ¢s kényelmes atja-
rast biztosit egyik kocsibol a masikba.

A kocsik gyors szétvalasztasahoz,
illetve gyors be- és kisorolasuk le-
hetové tételéhez az atjard berende-
z¢s részletekben kertilt kialakitasra.
Akocsik, illetve azatjard berendezések
a mihelyben néhany kézmozdulattal
szétvalaszthatok. Mindegyik homlok-
falra egy-egy azonos kivitelli atjaro
berendezés fél része van felszerelve,
ugy, hogy a jarmiiveket tetszélegesen
varialva lehet 6sszekapcsolni.

18
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Az  atjar6  berendezés 6

részegységei:

o Korbefutd
harmonika-atjard

*  Minden homlokfalra racsavaro-
zott keret

* Kozépen fekvé kapcsolokeret
10 db egyenletesen elosztott
gyors-zarral

» Tagol6 hid

* A kocsi aljara csavarozott, ram-
palemezzel ellatott kazetta, amely
atveszi a tagolohid vezetését

Jellemzok:

* A harmonika atjaré kortilfogja a
rovidre kapcsolt részt.

»  Akapcsolokeret a tagolohid folott
a rovidre kapcsolt részre fekszik
fel.

* Valamennyi elektromos kapcsolo-
rész az atjard berendezésen kiviil
talalhato.

F6 méretek:

* Az atjar6 bels6 szélessége (vall-
magassagban) 1100 mm

* Az atjard belsé szélessége (ka-
paszkodok) > 950 mm

* Az atjard bels6 szélessége (jaro-
rész) kb. 800 mm

* Az atjaro bels6 magassaga
kb. 1970 mm (az atjard teljes
teriilete)

kettds

2.13.5 Siiritett levegés
kapcsolat

A szerelvény egyes kocsijai kozotti
stiritett levegés kapcsolat a rovidre
kapcsolt részen keresztiil valosul meg,
amely a fékvezetékbe van beépitve.
A rovidre kapcsolt rész 6sszekapcso-
lasanal egyidejlileg a fékvezetékek is
Osszekapcsolasra keriilnek.

Az Afmpz kocsik 2-es végei és a
Bmpz/2 kocsik 1-es végei az UIC
541-1 szerinti csatlotomlékkel vannak
felszerelve és ennél fogva alkalmasak
olyan egyéb jarmivekkel valé Osz-
szekapcsolasra, amelyek UIC eldiras
szerinti kapcsoloval rendelkeznek.

2.13.6 Elektromos kapcsolat

A szerelvény két kocsija kozott
a gyljtdsin kapcsolat és a 400 V-os
vezeték az alvazban, a vezérld ve-

zetékek (busz és UIC vezeték) ka-
belcsatornakon keresztiil keriilnek a
homlokfalhoz.

Az Afmpz- kocsik 2-es jarmiivégén,
¢és a Bmpz/2 kocsik 1-es jarmiivégén
a gyljtosin 6sszekapcsolasa az UIC
552 szabvany szerint, az UIC vezeték
Osszekapcsolasa pedig az UIC 558
szerint torténik.

2.14 Hordszerkezet / és
a magaba foglalt részek

2.14.1 Az alvazban lévé
késziilékek
Az alvazban az alabbi késziilékek
kertiltek elhelyezésre:
» Fekal- és szennyviztartaly
»  Siritett leveg6s modul
»  Utastéri klimaberendezés
* Energiaellato egység (az ARbmpz
kocsi kivételével)
*  Elektromos modul
Ezek a késziilékek oly modon van-
nak az alvazhoz csavarozva, hogy egy
csavar elvesztése esetén a leesés ellen
védve vannak.

2.14.2 Késziilékek a
kocsiszekrényben
Lényegében az alabbi késziilékek
vannak a kocsiszekrényhez szilardan

csavarozva:
e Vezetballas kapcsoloszekrények
(csak az Afmpz jarmiinél)

* Vonatbiztositasi  kapcsoloszek-
rény (csak az Afmpz kocsinal)

» Kapcsoloszekrények az utastér-
ben

e Viztartaly a tetdben elhelyezve

2.15 Elektromos kabelek
vezetése

2.15.1 Kabelvezetés az
alvazban
Az alvazban a kabelvezetés egy
kozponti elhelyezésii eldszerelt alu-
minium kabelcsatornaban torténik,
ahonnan az alvaz és a forgdvaz csat-
lakozésaihoz védétomlékben 1évo
kabelkotegek vezetnek.
A gylijtésin sajat aluminium csében
fut.

2.15.2 Kabelvezetés a
kocsiszekrényben
A kocsiszekrény kabelvezetése eld-
szerelt, horganyzott acéllemez kabel-
csatornaban torténik a tetében.
A RailJet vonatok a 2008/2009. évi
menetrendvaltastol naponta kozleked-
nek a Bécs — Budapest utvonalon.

(Vege.)

A korabbi MAV BEIG épiiletben,
Budapesten, 2009. november 10-én
a PQRS Zrt. (EU altal elismert tgy-
nevezett bejelentett szervezet) ren-
dezte konferencian lett bemutatva
az els6 magyarorszagi tanUsitast
elnyert harom vasuti szakterileten
ténykedd cég, és tevékenységiik. A
bemutatott cégek kozétt a MAV
Zrt. VMMSzK is szerepelt, amely a
vasuti jarmdvizsgalati tevékenysé-
gére vonatkozdan

EK - Jévahagyasi Tanusitvany-t
kapott.

Gratulalunk!

T — e
e Dkt rPQRS

EK - Jovahagyasi Tanisitvany

A PQRS

MAV Zrt. Vasiiti Mémoki és Mérésiigyi Szolgdltaté Kozpont
(VMMSZK)

H-1045 Budapest, Elem u. 5.7

(ti jarmiivizsglati tevé|

PQRS Zit

i gazgats.
Budapest, 2009. oktdber 22.
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