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75 éves az Arpad sinautobusz csalad

Osszefoglalo

75 évvel ezelStt vasuti szerelemgyermek sziiletett. Nem
tervezték, nem vartak, de késébb mindenki biiszke volt
ra. A motorkocsi-gyermek a keresztségben Gombos Gyula
miniszterelnéktdl az ARPAD nevet kapta. Az ARPAD dizel-
motorkocsi sziiletése a véletlenek szerencsés egybeesése
és a j6 lizleti érzék eredménye volt. igy lett ez a motorkocsi
korabeli nevén Arpad sinautdbusz a magyar vasuti jarmi-
gyartas napjainkig egyik legnagyobb biiszkesége.
Cikkiinkben a 75 éves Arpad sinautébusz fejlesztésének és
vilagsikerének f6bb allomasait mutatjuk be.

Gyorgy Villanyi
75 Years of the Fast Rail-autobus Family ARPAD

Summary

75 years before a love child was born. Not planned, not ex-
pected but later everybody was proud on it. The railcar-
child was christened ’ARPAD’ by the prime.minister Gyula
Gombos. Birth of the ’ARPAD’ fast railcar was the result of
a lucky co-incidence of chances and of the good business
sense. This is how this railcar, called the 'ARPAD’ fast rail-
bus became one of the greatest pride of all times of the
Hungarian railway industry.

This article gives a view on the major steps of the devel-
opment and international fame of the 75 years ‘ARPAD’
railbus.

AMAYV anagy gazdasagi vilagvalsag
idején nagy dijszabasi elszamolasi
tartozast halmozott fel Belgiummal
szemben. A targyalasok soran a
felek megallapodtak, hogy a tarto-
zas kiegyenlitése aruszallitasokkal
torténik. A belga vasut ebben az
idoben hatarozta el a személyforga-
lom motorositasat, ehhez kilfoldi
partnereket keresett, igy kézenfekvd
volt, hogy a Ganz gyar részesiiljon a
szallitasokban.

A belga vasit szigoru feltételként
szabta meg a 6 loeré/tonna teljesit-
mény dotaciot. A kovetelmények
kielégitésére a Ganz gyar vagonterve-
z¢€si osztalyan egy konnytszerkezetl
forgdvazas motorkocsit, terveztek,
amelynek meghajtasara Jendrassik
Gyorgy egy 220 loerd teljesitményii
hathengeres dizelmotort fejlesztett ki.

A belga motorkocsibol csak egy
példany épiilt, de a gyar vezetdi, Pra-
ger Pal vezérigazgato, Klein Ferenc
miiszaki vezérigazgatd helyettes és

Zamor Ferenc vagongyari igazgatd
felismerték a konstrukcidoban rejlé
lehet6ségeket, és lehetove tették,
hogy a gyar a belga motorkocsi tervei

alapjan sajat kockazatara egy hazai
viszonyoknak megfeleld konstrukciot
dolgozzon ki és két kisérleti példanyt
megépitsen.
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1. dbra: Az Arpad krémacél kocsiszekrénye
Fig 1.: Chromium-alloyed steel fabricated bodyframe of the "Arpdd’
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2. abra: A VI JaR170 tipusu dizelmotor nagydijas termék lett
Fig. 2.: The premium-awarded diesel engine Type Ganz-Jendrassik VI JaR170/240

Az 1j motorkocsi tervezését Ba-
ranszky-Job Imre vezetésével 1933.
majusban kezdték meg és a szamos
innovativ megoldast tartalmazo mo-
torkocsi 12 honap alatt, 1934. maju-
sara késziilt el. A motorkocsi alvaza
és szekrényvaza tjdonsagnak szamitod
kromacélbol készitett konnyi hegesz-
tett racsszerkezet volt. A jarmii egy
hajtott és egy futd forgovazon futott,
amelyek mindkét menetiranyban 110
km/h legnagyobb sebesség elérését
tették lehetévé. A forgovazak egy-
Iépcsds rugozassal himbaszerkezet
nélkil késziiltek, triplex csavarrugos
felfiiggesztéssel. A hordrugok a csa-
pagytokokra fiiggesztett als6 himba-
gerendara tamaszkodtak, csokkentve
a torzios igénybevételeket.

A motorkocsi teljes meghajto és
segédiizemi gépi berendezését a haj-
tott forgdvazba épitették be, igy hiba
esetén a jarmiivet csak a forgovaz
csere idGtartamara kellett a forga-
lombol kivonni. Az erdatviteli lanc a
VI JaR170 tipusu dizelmotortdl a fo-
gaskerekes iranyvaltoval egybeépitett
szarazlemezes surlodé fétengelykap-
csolon, négyfokozatu sebességval-
ton, mechanikus kardantengelyeken
¢és kupkerckes tengelyhajtomiiveken

utjan hajtotta meg a két kerékpart.
A Lehel Viktor éltal tervezett sebes-
ségvaltoban a behajtotengelyre, eld-
téttengelyre és kihajtotengelyre sze-
relt edzett kromnikkel fogaskerekek
egymassal allandéan kapcsolodtak,
a kivalasztott sebességi fokozatnak
megfeleld eréfolyamot siiritett leve-
gbvel muiikddtetett soklemezes surlo-
do tengely-kapcsolok biztositottak.

Az ARPAD motorkocsi dizelmo-
torja és hajtott forgévaza innovativ
megoldasaival 1937-ben elnyerte
a Kozép-europai Vasutegylet nagy-
dijat.

A meggyvords ¢és krémsarga szi-
nezésit ARPAD motorkocsi — akkori
meghatarozasa szerint sinautobusz —
formajat a lehetd legkisebb légelle-
nallas figyelembevételével alakitottak
ki. Az oldalfal sikjaba simul6 beszal-
16 ajtokat az ajtészarnnyal egyiitt mii-
kodtetett billend 1épcsok egészitették
ki. Az alvaz alatti berendezéseket
szoknya burkolta. A kocsiszekrény
sinfej feletti magassaga minddssze
3300 mm volt.

Az egyter(i utasteret 72 kényelmes
ikeriiléssel rendezték be.

A formai kialakitas helyességét
késébb az angliai Croydon-i repii-

16gép kisérleti intézet szélcsatorna-
jaban végzett kisminta mérések is
igazoltak.

Az ARPAD 1934 junius 4-én
teljesitette az elsd tizemi futoprobat.
A proba eredményei igazoltak a mér-
nokok szamitasait: a motorkocsi a
110 km/h iizemi sebességet 5200 m
hosszon 248 s id6 alatt érte el és
128 km/h végsebességre gyorsult
fel. A forgdvazak a teljes sebesség
tartomanyban biztositottak a nyugodt
futast.

A sikeres iizemi probat kovetd-
en az ARPAD 1934. julius 21-én
teljesitette a miiszakrendéri proba
kovetelményeit, majd ezt kdvetden a
MAYV 20 palyaszammal allagba vette.
A jarmi hivatalos bemutatojat 1934.
augusztus 30-an tartottak Budapest és
Komarom kozott.

Ezt kovetéen az ARPAD nem-
zetkdzi bemutatd utakon vett részt.
1934. szeptemberében Ausztridban
a két orszag egy-egy minisztere és
vasuti vezet6i jelenlétében a hires
semmeringi palyan mutatkozott be.
A motorkocsi Bécsbol 83 perc alatt
ért fel a palya csucsara, két kozben-
s6 inditassal 25%o0 emelked6n, ahol
150 s id6 alatt gyorsult fel 50 km/h
sebességre.

1934. oktoberben az ARPAD
Lengyelorszagban jart a Budapest —
Varsé — Lodz — Vars6 — Zakopane —
Kattowice itvonalon. Visszafelé uton
a csehszlovak vasut vezetdinek mu-
tatkozott be Pragaban és Briinnben.

A hazai és kiilfoldi probak minden
varakozast felilmulo sikerei igazol-
tak a Ganz gyar vezetdinek merész

3. dbra: Az Arpad meggyvoros és
krémsarga szinezést kapott
Fig. 3.: The "Arpdd’ fast railbus in
cherry-red and ebony livery
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elhatdrozasat és a MAV a két motor-
kocsi atvételérdl dontott egyenkeént
160 000 pengd vételar ellenében.
Az ELOD nevii, 21 palyaszami ma-
sodik motorkocsi miiszakrendori pro-
bajat 1934. november 20-an tartottak,
igy 1934. decemberre minden készen
allt a forgalom felvételére.

A menetrendszerii forgalom rogton
nemzetkdzi meneteket jelentett: az
ARPAD és az ELOD a Budapest —
Bécs viszonylatban keltett nagy
érdeklddést. A reggeli A802 jarat
7.12-kor indult Budapest Keleti pa-
lyaudvarrol és egy rovid megallassal
Hegyeshalomban 10.10-kor érkezett
Wien-Ost allomasra. Visszalton az
A801 jarat 20.15-kor indult Bécs-
bol és 23.13-kor érkezett Budapest
Keletire. Az ARPAD 2 6ra 58 perc
menetidejével és 92,2 km/h utazod
sebességével messze megeldzte korat
¢és joggal nevezhetd a mai EuroCity
vonatok eléfutaranak.

A bécsi menet gazdasagossag és
90% feletti lizemkészségi mutatdja
igazolta a MAV vezetSinek dontését
a motorkocsik megvasarlasarol, mi
tobb, 1935 elején két tovabbi mo-
torkocsit rendeltek a Ganz gyartol.
A két j motorkocsi konstrukcios
kivitele alapvetéen megegyezett az
ARPAD motorkocsival, jelentésebb
eltérés a hajtott forgovaznal tortént.
Az ARPAD hajtott forgovazanak
tengelytavolsaga 3950 mm, a futd
forgdvazé 2500 mm volt, ami a két
menetiranyban torténé haladaskor
eltérd futasi jellemzoket eredménye-
zett. Az eltérések csokkentésére ezért

4. dbra: A TAS nevet viseld Arpad motorkocsi
eredeti kivitelben

Fig. 4.: The railcar named ’Tas’ in original
condition

a masodik sorozati motorkocsiknal
a futdé forgdvazak tengelytavolsagat
3400 mm-re novelték.

A HUBA és TAS nevet viselé6 mo-
torkocsik rovid id6 alatt elkésziiltek
és 1935. jinius 27-én megtarthattak
miiszakrenddri probajukat.

A belfoldi gyorssinautébusz lizem
az 1936. évi nyari menetrendben in-
dult meg Budapest Keleti és Nyiregy-
haza kozott. Ezt kdvette a Budapest —
Szeged forgalom meginditdsa az
1936. évi téli menetrendben.

1937-ben két tovabbi motorkocs-
ival boviilt a flotta. 1937. jinius 16-
an vizsgazott a SZENT ISTVAN,
majd roviddel ezt kovetden, junius
24-én a SZENT LASZLO nevii mo-
torkocsi. A két j motorkocsi forga-
lomba allitasa tette lehetévé Buda-
pest — Pécs forgalom meginditasat az
1937. évi nyari menetrendben, majd
a Budapest — Kiskunhalas forgalomét
a téli menetrendben, napi egy-egy
vonatparral. Karpatalja visszatérésé-
vel a Budapest — Nyiregyhaza jaratot
meghosszabbitottak Ungvarig.

1939 végén a SZENT ISTVAN
motorkocsit kisérleti 6nmiikddo se-
bességvaltd berendezéssel lattak el,
amely mentesitette a jarmiivezetdt a
sebességvaltas feladataitol, lehetové
téve, hogy tobb figyelmet forditson a
palya megfigyelésére, ezzel ndvelve
a biztonsagot.

1940. aprilis 2-an allt forgalomba
a sorozat utolso, hetedik tagja, a
nagy kiraly sziiletésének kozelgd
fél ezeréves jubileuma tiszteletére
MATYAS KIRALY névre keresz-
telt motorkocsi. Az igy kibdviilt
allag tette lehetové az 1939. évi téli
menetrend bevezetésétél megsziin-
tetett Budapest — Bécs nemzetkozi
jarat helyett Duna Express elneve-
z€sl 0j jarat meginditasat Budapest
és az 0j szlovak allam févarosa,
Bratislava kozott. A jarat a 217 km
tavolsagot két kozbensé megallassal
2 6ra 30 perc alatt tette meg, 87 km/h
utazdsebességgel.

1940 telétdl uj jarat indult Ko-
lozsvérra, 1941 nyaratél Ujvidékre
és 1941 telétdl Munkéacsra. A MAV

5. dbra Arpad rendszerii légkondiciondlt
utasterti motorkocsik elészor az Egyiptomi
Allamvasutak megrendelésére késziiltek

Fig.: 5. Railcars Type Arpdid were
exported first to Egypt

sikeres gyorssinautobusz itizemének
a hazank teriiletét eléré haboru vetett
véget.

Az ARPAD gépészeti berende-
zéseivel, de modositott szekrény
szerkezettel még egy motorkocsit
allitott forgalomba a MAV 1936.
januarban. A MAV 49 palyaszamu,
LEL nevii szalon motorkocsit a Ganz
gyar Gombéds Gyula miniszterelnok
szamara épitette. A LEL 1973-ig
teljesitett szolgalatot, megdrzott ko-
csiszekrénye ma Istvantelken lathato
lepusztult allapotban.

Az ARPAD hazai sikere és kiilfoldi
bemutatd utjai szamos vasuttarsasag
figyelmét felkeltették és biztositottak
a Ganz gyar részvételének lehetdsé-
get nemzetkdzi tendereken.

Az els6 nemzetkozi siker Euro-
pan kiviil, Egyiptomban sziiletett.
Az Egyiptomi Allamvasutak 1934
tavaszan versenytargyalast hirdetett
meg korszerli motorkocsik beszer-
zésére a leromlott allapota Kairé —
Szuez vasttvonal személyforgalma-
nak lebonyolitdsara. A palyazatra
jelentkez6 14 cég koziil az ESR nagy
meglepetésre a Ganz gyar ajanlatat
mindsitette a legmegfelelébbnek és
1934. juliusban 10 ARPAD rendsze-
rli gyorsmotorkocsit rendelt.

A megrendelés felvételétdl szami-
tott egy év alatt elkésziilt motorko-
csik az ARPAD tipus légkondicionalt
valtozatai voltak, a sziitkebb egyipto-
mi Urszelvénynek megfeleldé modo-
sitasokkal. Az eurdpai kontinensen
elsék kozé szamitd 1égkondicionald
berendezés a Ganz gyar sajat fejlesz-
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6. dbra Egyiptomi Allamvasit megrendelésére késziilt Arpdd tipusii
elektro-pneumatikus iker motorkocsi

Fig. 6.: Twin railcar Type Arpad with electro-pneumatic m.u. control for
the Egyptian State Railways

tése volt. A motorkocsik futoprobait
1935. junius 18. és szeptember 21.
kozott a Budapest — Hegyeshalom va-
sutvonalon tartottak, a 10 motorkocsi
Osszesen 9200 km futast teljesitett.

Az elsé Ganz motorkocsik 1935.
oktober 12-én alltak forgalomba és
a 10 kocsi futasteljesitménye 1937
kozepére elérte az 1 000 000 km-t.
A motorkocsik teljesitményével tel-
jesmértékben elégedett vastitaz 1936.
marciusban kiirt tendert is a Ganz
gyarnak itélte oda, igy a gyar még
ugyanazon ¢év végén megkezdhette
a 10 iker motorkocsi szallitasat.
Az iker motorkocsik az ARPAD
megkettézései voltak, egyik végilikon
vezetdallassal, masik végiikon zart
atjarohiddal. Az iker motorkocsik
szamara a Ganz gyar elektro-pneu-
matikus tobbes vezérlési rendszert
fejlesztett ki, amellyel megalapozta
a kés6bbi motorvonatok elterjedésé-
nek lehet6ségét.

A Ganz gyar 1937. decemberében
egy harmadik megrendelést is kapott
Egyiptombol, ezittal két ARPAD
rendszeri poggyaszteres motorkocsi
szallitasara. A Ganz motorkocsik
export sikereihez nagymértékben

hozzajarult az angol Metropolitan-
Vickers céggel kotott megallapodas,
melynek értelmében a Ganz gyar
lemondott a villamos mozdonyok
fejlesztésérdl, az angol gyar pedig
vallalta a Ganz motorkocsik képvise-
letét az angol érdekeltségili orszagok-
ban és vasutaknal.

Az ARPAD csalad kovetkezd
nagy sikere az Argentin Allamvasut
(Estado) 25 motorkocsira kiirt ver-
senytargyalasanak megnyerése volt.
A tavoli vasut szamara a Ganz gyar
korabban ismeretlen volt, termékeit
csak a szakirodalombdl ismerte,
ezért egy mérnokét tapasztalatszerzés
céljabol elkiildte Magyarorszagra.
A Ganz gyar ajanlata és a mérnok
jelentése oly meggy6z6 volt, hogy
a vasut 1935. januar 14-én nem 25,
hanem 34 motorkocsi szallitasat ren-
delte meg a gyartol.

Az ARPAD tipus konstrukcios
megoldasain alapulé Estado motor-
kocsik harom kiilonbdz6 nyomtavra,
8 valtozatban késziiltek. Az els6 mo-
torkocsik 1936 marcius 31-én alltak
forgalomba Argentindban, az utolsé
1937. aprilis elején kezdte meg az
iizemet. A 34 motorkocsi 1940 vé-

géig tobb mint 8 millid6 km futast
teljesitett.

A motorkocsik sikeres lizeme
eredményeként az Estado vasut 1937
elején versenytargyalas nélkiil tovab-
bi 38 hasonlé motorkocsit rendelt a
Ganz gyartol, 5 valtozatban. Az els6
1000 mm nyomtavolsagu motorko-
csik 1938. aprilis 12-én kezdték meg
az lizemet. Hairom motorkocsi kiszal-
litasara a habort kitoérése miatt mar
nem keriilhetett sor, ezek atépités utan
a MAV-nal élltak forgalomba 1952
maésodik felében, Aamot 320 — 322
palyaszamokkal.

ARPAD rendszerii motorkocsik
késziiltek 1936-ban a spanyolorszagi
Hierro del Norte vasuttarsasag meg-
rendelésére. Az 1674 mm nyomta-
volsagl, 81 iil6hellyel berendezett
motorkocsik 2100 mm-el hosszabbak
voltak, mint az eredeti ARPAD tipus,
ennck megfeleléen forgdesap tavol-
saguk is 17 500 mm-re novekedett.
A spanyol polgarhabora Kkitorése
miatt a motorkocsik Hamburgban
rekedtek, és csak a habort befeje-
z6dése utan, 1937 masodik felében
keriiltek a megrendelohoz. Egy
Norte motorkocsi ma a spanyol vasut
madridi mizeumaban lathato.

Az ARPAD csalad szamos egzoti-
kusnak mondhat6 lizemelteté mellett
két szomszédos orszagban is meg-
szokott latvannya valt.

Romaniaban a Ganz gépi beren-
dezéssel ellatott motorkocsik hamar
népszeriivé valtak, €s a bukaresti
gépgyar tulajdonosa, Nicolae Mala-
xa ur kezdeményezésére 1936-ban

7. dbra Az Argentin Allamvasiit (Estado) meg-
rendelésére szallitott 72 motorvonat egyike

Fig. 7.: A railcar of the 72 built for the
Argentine State Railways (Estado)
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licensz megallapodas sziiletett Ganz
rendszerii mellékvonali motorkocsik
romaniai gyartasara. A megallapodas
részeként a Ganz gyar egy udvari sza-
lon motorvonat terveit dolgozza ki.
A Ganz tervek alapjan a Malaxa gyar
1936 végére készitette el a REGAL
elénevezésii iker-motorkocsit, amely
lényegében két ARPAD rendszerii
motorkocsi 0sszekapcsolasabol allt,
Jacobs rendszerti forgovazzal a kap-
csolt kocsivégeken.

Az aradi Astra vagongyar 1935-
ben egy ARPAD tipusu motorkocsit
épitett az eredeti Ganz tervek alap-
jan. A gyari szama alapjan 20010
palyaszammal ellatott bemutatdé mo-
torkocsit — miként az az ARPAD-dal
is tortént — késébb atvette a CRF és
egy nagyobb sorozat els6 tagjaként
allitotta forgalomba.

Az egyiittmiikodés tovabbfejlesz-
téseként Malaxa 1937. februar 1-jén
harom, az egyiptomi motorkocsik
mintdjara tervezett iker-motorkocsi
megtervezését és gépi berendezései-
nek szallitasat rendelte meg. A harom
iker-motorkocsit  1937.  juliusban

allitottak forgalomba a Bukarest —
Constanta és Bukarest — Brasso
viszonylatokban.

Az aradi ARPAD és az iker motor-
kocsik sikere eredményeként a CFR
a gyorsmotorkocsi lizem széleskor(
kiterjesztését hatarozta el. A Malaxa
gyar a Ganz konstrukcio alapjan
egyedil futdé és iker motorkocsik
terveit dolgozta ki és 1939-ben meg-
kezdte gyartasukat. 1951-ig 6sszesen
42 egyediil futo és 13 iker modositott
ARPAD kivitelii motorkocsit gyar-
tott, melyek kozil szamos példany
ma is lizemel, egy Szovjetunidba
jutott példany pedig ma a szentpéter-
vari vasiti mizeumban lathato.

Az ARPAD motorkocsik masik
Ko6zép-europai lizemeltetdje a néme-
tek altal létrehozott Szlovak Allam
vasttja volt. A Slovenska Zeleznica
1941. aprilis 28-an két ARPAD
tipusi motorkocsit rendelt a Ganz
gyartol. A két M283 sorozatjell
’SVATOPLUK’ motorkocsi 1942
julius elején *Tatran Express’ névvel
alltak forgalomba Pozsony ¢és Poprad
kozott.

8. dbra: A spanyolorszigi Hierro del Norte vasiittirsasig megrendelésére gyartott Arpad
rendszerii motorkocsi Hamburgban var behajozasra

Fig. 8. Railcars Type Arpad built for the railway Hierro del Norte of Spain
ready for shipment in the harbour of Hamburg

9. abra: A Bukarest melletti Malaxan késziilt
Arpad rendszerii ikermotorkocsik

Fig. 9.: Twin railcars System Arpdd built by
Malaxa of Bucharest, Romania’

1944 elején két tovabbi motorko-
csit szallitott a Ganz gyar Szlovakia-
ba. A négy motorkocsit 1945-ben a
Csehszlovik Allamvasutak vették at.
A két utols6 ’SVATOPLUK’ motor-
kocsit 1963-ban selejtezték.

A Ganz gyar és a Metropolitan-
Vickers gyar kozotti megallapodas
részeként az angliai konszern vasuti
kocsigyara, a Metropolitan Cammel
gyar a Ganz gyar kozremiikddésével
1937-ben egy Ganz gépi berende-
zéssel ellatott bemutatd motorkocsit
épitett. A Metro-Cammel motorkocsi
megjelenésében az ARPAD motor-
kocsira emlékeztetett, de természe-
tesen az angliai vasuti Urszelvény
és jellegzetességek megtartasaval.
A bemutatd motorkocsival 1937.
junius 29 és jalius 1 kozott tobb be-
mutatd menetet tartottak, amelyeken
14 vastttarsasag ¢s a sajtd képviseloi
vettek részt. A motorkocsit 1939-ben
a London — North Eastern vasuttar-
sasag vette bérbe, majd 1945 utan azt
1600 mm nyomtavra atépitve az Ir
Koztarsasag vasutja vasarolta meg.

A masodik vilaghabora végéig
mintegy 215 darab, az ARPAD csa-
lad tagjanak mindsitheté motorkocsi
épiilt és allt forgalomba.

A MAV ARPAD tipusi motorko-
csijainak sorsa a habort utan igen
eltérden alakult. Az ARPAD’, a
"HUBA’ és a "MATYAS KIRALY’
Budapest Déli palyaudvaron a habo-
ri dldozatévé vélt. A MAV a kocsik
ujjaépitését tervezte, de a koril-
mények ezt nem tették lehetoveé, a
harom roncs jarmivet hivatalosan
1954-55-ben torolték az allagbol.

A 21 palyaszamti ’ELOD’ és a
25 palyaszamu 'SZENT LASZLO’
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10. dbra: Az Arpdd csalad TAS motorkocsijanak palyafutisa
a GYSEV-nél folytatodott 1958 utdn

Fig. 10.: The life of the railcar "Tas’was continued with the GySEV after 1958.

Ausztria szovjet megszallasi Ove-
zetében volt lizemképes allapotban.
A’SZENT LASZLO’-t a Vorés Had-
sereg parancsnoksaga vette igénybe
A-10 palyaszammal. A motorkocsi
1946. oktober 26-an kiégett, helyette
a szovjet parancsnoksiag az ABam
759 palyaszami roman ARPAD-
ot vette hasznilatba. Az 'ELOD’
T144.525 hadizsakmany palyasza-
mot kapott, majd egy jarmicsere
megallapodas keretében 1945. au-
gusztus 29-én hazatért. Itthon Koszov
szovjet tabornok utasitdsara a MAV
Dunakeszi Fomiihely szalon motor-
kocsiva épitette at. A motorkocsit a
szovjet hatésagok 1948. augusztus
29-¢én 4tadték a MAV-nak, ahol az
48 palyaszammal kiiloncélu motor-
kocsiként kozlekedett. 1969. februar
6-an {itkozéses balesetet szenvedett
és ugyanazon ¢év végén selejtezték.

A 24 palyaszam SZENT IST-
VAN’ 1945 utan a Csehszlovak
Allamvasutak teriiletén tartozkodott,
tovabbi sorsa nem ismert.

A habora végén a MAV allo-
manyaban csak egy iizemképes
ARPAD, a 23 palyaszami 'TAS’
maradt. A motorkocsit, mint egyedi
jarmiivet, a MAV 1958. julius 26-an
jarmiicsere keretében atadta a Gyor-
Sopron-Ebenfurthi Vasttnak. A mo-

torkocsit szabvanyos sarokiitkdzok-
kel lattak el, igy az alkalmassa valt
személykocsik vontatasara. A "TAS’
hasznos szolgalatot teljesitett a So-
pron ¢és Gyér kozotti gyorsvonati
forgalomban, késébb a Fertovidéki
hév ausztriai szakaszan.

A 23 palyaszamu *'TAS’ motorko-
csit a GySEV hivatalosan egy 1975.
marcius 3-i rendelettel selejtezte.

A motorkocsit a Kdzlekedési Muze-
um ipari miemlékké nyilvanittatta,
igy az megmenekiilt a vagopisz-
tolyoktol. A védett motorkocsit a
MAYV Histéria Munkabizottsag kez-
deményezésére, a Ganz-MAVAG
gyar kozremiikodésével a MAV
Szolnoki Jarmtijavito Uzem 1987
kozepére ujbol tizemképes allapotra
hozta.

Az eredeti meggyvords-krémsar-
ga szinekre fényezett motorkocsi a
sorozat névadojara emlékezve az
’ARPAD’ nevet kapta. Az 0jjaépi-
tett jarm{, mint a nosztalgia jarmi-
park biiszkesége, 1987. augusztus
14-én mutatkozott be. A Budapest
Nyugati palyaudvar ¢és Vac kozott
megtartott bemutatd meneten részt
vett Bardnszky-Job Imre f6mérnok, a
motorkocsi egyik vezetd tervezdje is.

A megujult ARPAD’ azota
szamtalan kiilon menetet teljesitett
€s nagyszamu eseményen, hazai és
kiilfo1ldi rendezvényen képviselte az
egykor oly nagy hirnévre szert tett
magyar vasut jarm{iipart és a megal-
kotashoz valamint tizemeltetéséhez
kiemelked6 szaktudasukkal hozza-
jarult kivalé szakembereket.

il
r

@;ﬁ&&&“ ke

11. dbra: Az Arpad csaldd TAS motorkocsija a Magyar Vastittorténeti parkban
2009. oktoberi iinnepségen

Fig. 11.: Railcar "Tas’ renamed 'Arpdd’ on the celebration event
in the railway Heritage Park in October 2009
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