KUTATAS ES FEJLESZTES

SZECSEY ISTVAN

Uzletag vezetd
Siemens Zrt. IMO Vasti Jarm{ivek

Bemutatjuk az OBB RailJet
nagysebességi vonatat

(1. rész)

Osszefoglalé

Az OBB (Osztrak Szévetségi Vasu-
tak) 2006 elején dontott arrél, hogy
a tavolsagi mindségi személyszalli-
tasat meglévs, a Siemens AG altal
korabban gyartott |116 sorozatd
ES64U2 Taurus villamos mozdo-
nyok, illetve Gj gyartasa személy- és
vezérlé kocsikbodl allé szerelvények
forgalomba allitasaval fejleszti. Nem-
zetkozi versenytargyalast kovetSen
a Siemens AG Osterreich megbizast
kapott 67 Railjet védett markanevii
nagysebességli szerelvény gyartasara,
azzal, hogy a vonatok nagyobb része
végszerelésére az OBB TS bécsi mii-
helyében keriil sor. Az EC-IC kozle-
kedés Uj generacios jarmliveinek elsé
példanyai 2008. év masodik felére el-
késziiltek. Az egyik szerelvény a 2008.
évi berlini Innotrans vasuti vilagkialli-
tason nagy szakmai és kézonségsiker
mellett bemutatkozott. (l. abra).
A vonatok osztrak, német, svajci és
magyar engedélyeztetése, nemzet-
kozi kozlekedésre alkalmassaganak
vizsgalata nagyrészt befejezédott.
Az elsé Raillet vonatok nemzetkézi
forgalomban a Miinchen- Bécs- Bu-
dapest utvonalon a 2008/2009. évi
menetrend bevezetése O6ta, 2008.
december |4. 6ta kozlekednek.

A cikksorozat a RailJet vonat mtiszaki
és szolgaltatasi komfort Gjdonsagait
mutatja be.

Istvdn Szécsey
Siemens Zrt. IMO

Vorstellung des Hochgeschwindig-
keitszugs OBB Raillet (Teill.)

Zusammenfassung

Die OBB (Osterreichische Bundesbah-
nen) hat sich Anfang 2006 entschieden,
ihre qualitative Personenbeférderung
im Fernverkehr durch den Einsatz
von friiher durch Siemens AG gebau-
ten elektrischen Taurus Lokomotiven
ES64U2 der Baureihe 116, sowie
durch neu gefertigte Ziige, bestehend
aus Reisezug- und Steuerwagen zu
erweitern.

Nach einer internationalen Ausschrei-
bung wurde Siemens AG Osterreich
mit der Fertigung von 67 Hochge-
schwindigkeitsziigen — mit dem Namen
Railjet beauftragt, so dass die Endmon-
tage des iiberwiegenden Teils der Ziige
in Werkstatt Wien der OBB TS ausge-
fiihrt wird. Die ersten EC-IC Ziige der
neuen Serie sind in der zweiten Halfte
des Jahres 2008 fertig geworden. Eine
Zuggarnitur wurde in der Weltausstel-
lung Innotrans 2008 in Berlin, den Fach-
leuten und den Interessenten mit gros-
sem Erfolg vorgestellt. Die Zulassung
der Ziige in den Landern Osterreich,
Deutschland, Schweiz und Ungarn und
Ihre Eignungspriifung fiir internationa-
len Einsatz wurden grosstenteils be-
reits abgeschlossen. Die ersten Railjet
Garnituren sind seit der Einfiihrung
des Fahrplans 2008/2009, d.h. seit dem
14.12.2008 auf der Strecke Miinchen-
Wien- Budapest im internationalen
Verkehr im Einsatz.

Die vorliegende Artikelserie stellt die
Neuigkeiten der Raillet Garnitur hin-
sichtlich Technik und Komfort vor.

Istvdn Szécsey
Siemens Zrt. IMO

OBB Railjet (Part 1.)

Summary

OBB (Austrian Federal Railways) in
early 2006 decided that the long-
distance passenger transport quality
will be developed by negotiate of fit-
tings by existing electric locomotives
1116 Series ES64U2 Taurus pro-
duced by Siemens AG, as well as new
productions of passenger carriages
and driving cars.

Following an international tender Sie-
mens AG Austria has been charged
with manufacturing 67 Railjet — pro-
tected brand — high-speed trains, on
the understanding that the comple-
tion of the most trains will take place
in the OBB TS workshop in Vienna.
The first pieces of new generation
EC-IC transport vehicles will be
completed during the second half
of 2008th. One of the trains were
introduced in the 2008th Annual
World Berlin InnoTrans with great
professional and public success.
Trains Austrian, German, Swiss and
Hungarian licensing, examining the
suitability of international traffic has
largely been completed.

The first Railjet trains run on sched-
ule in international traffic on Mu-
nich-Vienna-Budapest route since
the introduction of railway guide
2008/2009, since 2008. December
14.

The series of articles present the
technical and comfort service inno-
vations of the Raillet trains.
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l. Jarmiikoncepcié

1.1 Altalanos
jarmiikoncepcio

A vonatok kdzép-eurdpai tavolsagi
utasforgalomra késziiltek. Kiilondsen
nagy sulyt helyeztiink az utasok ké-
nyelmére. Ezt a célt tobbek kozott a
kényelmes iilések, a kellemes bels6
formatervezés, a specialis futomii és
a megfeleléen megvalasztott klima-
berendezés szolgalja.

A kocsik alapjaul szokvanyos sze-
mélykocsik szolgalnak.

Az utastér termes kivitelii és ha-
rom osztalyra tagolodik. Ezen feliil
egy kocsi a mozgassériiltek szamara
alkalmas kialakitasti és ennek meg-
felel6 WC berendezéssel, illetve egy
kerekesszékes teriilettel rendelkezik.

Kiilonésen nagy sulyt helyeztiink
az egyes jarmiivek be- és kisorolha-
tosagara egyfeldl az tizemelési elva-
rasoknak, illetve a kiilonb6z6 ttvo-
nalaknak valdé rugalmas megfelelés
érdekében, masfeldl pedig a lehetd
legnagyobb fokt rendelkezésre allas
elérése céljabol. A kocsik szétvalasz-
tasa csak miihelyben lehetséges.

A jarm( alapkivitelben egy hét-
részes szerelvénybdl all, az abrazolt
kocsi-0sszeallitasnak ~ megfelelen.

A szerelvényt egy mozdony vontatja

huzd/tol6 lizemmodban.

A fedélzeti jarmiikoncepcio egy
400 V-os, a jarmiiveken végigmend
gyljtoésinen alapul. Az energiaellatd
blokkok (EVB-vel jelolve) kivitele
olyan, hogy képesek legyenek egy
3AC 400 V vezetéket parhuzamosan
(szinkronban) taplalni. Ezaltal bizto-
sithato, egy, vagy tobb energiacllatd
blokk meghibasodasa esetén a fel-
hasznalok tovabbi (legalabb is rész-
beni) ellatasa.

F6 jellemzok:

* az UIC 552-nek megfeleld, a jar-

miiveken atmend gyiijtésin

3AC 400 V, 50 Hz-es atmeno

eloszto sin

* 6 db energiacllato blokk a 7 ko-
csi részére (az ARbmpz kocsik
nem rendelkeznek energiaellatd
blokkal)

* minden kocsiban kiilon egyenara-
mu 24 V-os akkumulatorhalozat
van

* Energiaellaté blokkal rendelkez6
kocsikban az akkumulatorhaldza-
tot az akkumulatort6ltd készilék
taplalja, meghibasodasaesetén pe-
dig egy kétiranyt forgalmu atala-
kito taplalja, tobb mint 400 V-os
sinen keresztiil.

1. abra A RailJet a berlini Innotranson 2008. szeptemberében
Abb. 1 RaillJet an der Innotrans in Berlin, im September 2008
Fig. 1. The Railjet in InnoTrans, Berlin 2008

* Az ARbmpz kocsikban két darab
kétiranyi forgalmu atalakito ke-
rilt elhelyezésre, amelyeket egy
400 V-os elosztd sin taplal és ezzel
egyidejlileg az akkumulatorhalo-
zatot is taplalja (redundancia)

1.2 A jarmii adatai
A szerelvény sebessége 230 km/h,
a futastechnikai sebessége pedig 249
km/h +10% (274 km/h). (1. tablazat)

1.3 Vontatasi kapacitas
Lasd 2. és 4. tablazatokat.

1.4 Palyaadatok

A jarmiinek képesnek kell lennie a
kovetkezd palyaivsugarak bejarasa-
ra, anélkiil, hogy ekézben valamely
részegységen meg nem engedett
fesziiltség, vagy maradando defor-
malodas keletkezne, avagy személyi
sériilés torténne:

kocsiszin 100 m
palyaszakasz 150 m

(iv és S- kanyar az UIC 528 dint-
venynek megfelelden)

guritodomb teteje 500 m
guritddomb alja 500 m

2 A jarmii leirasa

2.1 A kocsiszekrény
2.1.1 Altalanossagok
A kocsiszekrény profilokbdl és
lemezekbdl (kiilonbdzo épitési mod-
ban) hegesztett szerkezet.
Az egyes részek, szerkezeti acél-
bol és ferrites rozsdamentes acélbol

késziiltek, tObbszords Osszetételli
kivitelben.

A kocsiszekrény az alabbi f6 ré-
szegységekbdol all:
o Alvaz

* Oldalfalak
*  Homlokfalak
o Tetd
*  Vezetdfiilke vazszerkezet (Afmpz)
A kocsiszekrény onfrekvenciai gy
vannak méretezve, hogy a futdomiibol
szarmazo6 hatds az Onfrekvenciat ne
érje el.
A kocsiszekrény szerkezetének
szilardsagi kialakitdasa megfelel az
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I. tablazat F6 méretek

Afmpz Ampz ARbmpz Bmpz/I| Bmpz/2
Kapcsoldsikok kdzétti hossz [m] 26,85 26,50 26,50 26,50 26,45
Kocsiszekrény magassdga [mm] 4050 4050 4050 4050 4050
Kocsiszekrény szélessége [mm] 2825 2825 2825 2825 2825
Padlé felsd széle a sinkorona fl6tt [mm] 1250 1250 1250 1250 1250
Forgdcsaptavolsdg [m] 19,00 19,00 19,00 19,00 19,00
Tengelytdvolsag a futémdben [mm] 2500 2500 2500 2500 2500
Uj kerék dtmérdje [mm] 920 920 920 920 920
Kopott kerék atmérdje [mm] 860 860 860 860 860
Nyomtdv [mm] 1435 1435 1435 1435 1435
A standard 6sszedllitdsu szerelvény hossza a
kapcsoldsik folott, mozdony nélkdl [m] 185,80
A standard &sszedllftdsy szerelvény hossza a
kapcsoldsik 616tt, mozdonnyal [m] 185,80 + 19,58 = 205,38
2. tablazat Az EN25008 szerinti tomegek
Az 6sszes tomegérték tonnaban értenddé Afmpz Ampz ARbmpz Bmpz/I| Bmpz/2 Standa’rd
szerelvény
Ures tdmeg GL 54,1 48,6 49,5 49,5 48,9 3496
Sajét témeg m, 547 48,6 508 49,5 49,1 3517
Szolgdlati tmeg m, 554 49,7 52,1 50,7 50,2 3595
Teljes tdmeg me. 595 537 56,1 56,7 552 394.6
Féktechnikai sz"empontbol 60,5 572 578 600 594 4149
@ a legnagyobb témeg My, @
Legnagyobb toémeg m, 60,5 572 57,8 60,0 59,4 4149
3. tablazat Ellaté fesziiltségek
Bemeneti fesziittség AC 1000V, 16,7 Hz, 50 Hz
AC 1500V, 50 Hz
DC 1500 V
DC 3000 V
Beépftett szétvdlasztd- és foldelS berendezés: Valamennyi fesztiltség UIC el&irds szerint (UIC 552)
Akkumuldtorfesziiltség / fedélzeti hdldzat 24V DC
Kimeneti névleges fesziiltség 3AC 400 V, 50 Hz nullas vezeték nélkdl
4. tablazat Az iildhelyek szama
Standard
Afmpz Ampz ARbmpz Bmpz/I1 Bmpz/2 szerelvény
Ul6helyek 27 55 10 80 76 408
Allhelyek [m7] 17,8 19,4 304 18,2 193 1415
Alldhelyek | m2-re 2 f&t szamolva 35 38 60 36 38 279
Alldhelyek | m?-re 4 f&t szdmolva 71 77 121 72 77 562

Az egyes kocsitipusok Uléhelyei az aldbbiak szerint oszlanak meg:
Afmpz 16 lhely a Premium-osztdlyon, | | Gléhely a Business-osztalyon
Ampz 55 dl8hely a Business-osztalyon
ARbmpz 10 tlhely a Business-osztalyon, ebbdl 2 ildhely felcsaphatd (lés. 3 kerekesszékes hely, ha a 2 felcsaphatd (lés nincs haszndlatban
Bmpz/1 80 Uléhely az Economy-osztélyon, ebbdl | Gléhely felcsaphatd Gilés
Bmpz/2 76 lléhely az Economy-osztélyon
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2. dbra Raillet magyarorszagi proban, Gyorben 2008.11.24-én
Abb. 2. Raillet bei der Probefahrt in Ungarn, in Gy6r, am 24.11.2008.
Fig. 2. The Railjet train in Hungary, test run Gy6r 2008.11.24.

EN 12663 szabvanynak. Az OBB
Railjet szerelvény kocsiszekrényei e

A kocsiszekrények a mihelyben
torténé megemeléshez és a palyan
torténd sinre helyezéshez az alabbi
emelési pontok szolgalnak:

* 4 db emelési pont (1) a forgova-
zak kozelében, emel6bakokkal
torténé megemeléshez, vagy sin-
re helyezéshez.

* 4 dbemelési pont (2) a f6 kereszt-
tartonal, emel6bakokkal, vagy
daruval torténd megemeléshez,
vagy sinre helyezéshez.

* 4 db emelési pont (3) a jarmiivé-
geken, a jarmiivek sinre helye-
zéshez. Ennek soran a hozzafér-
hetdségtol és az emeldszerszam
fajtajatol figgden, egyes jarmii-
részeket le kell csavarozni.

2.1.2 Alvaz

Az alvazkeret egy hegesztett
szerkezet, amely hengerelt acél-
profilokbol, hajlitott profilokbol és
acéllemez- részekbdl all. Az alvaz-
keret az oldalfalakkal, a tetGvel és a
homlokfalakkal kozdsen egy hordozo
egységet képez. Ezen szerkezet alsd
részén 1évé hullamos lemez zarja le
az alvazat.

A 6 kereszttartok egyben a kocsi-
szekrény hordszerkezetei.

A két kocsivégen taldlhatok a
fejrészek. Az Afmpz- és a Bmpz/2
kocsiknal itt kerilt elhelyezésre a ro-
vidre kapcsolt rész, illetve a vono- és
1itk6z6 berendezés.

Az alvaz-keret minden sziikséges
hordszerkezettel el van latva, a fék-,
a klimaberendezés, az elektromos
részek, valamint a higiéniai berende-
zések elhelyezésére.

Az alvaznal olvadd hegesztési
technologiat alkalmaztuk.

2.1.3 Oldalfalak

Az oldalfalak fliggblegesen és
vizszintesen elhelyezett profilokbol
épitett vazbol allnak. Korroziovéde-
lemre csupan a nyilt keresztirany
vagassal rendelkezé elemek szorul-
nak. A profilok olvadd hegesztéssel
vannak egymassal dsszekapcsolva.

A kiils6 lemez 6ssze van hegeszt-
ve a vazzal, ennek soran fiiz6 he-
gesztést és ponthegesztést egyarant
alkalmaztunk.

2.1.4 Homlokfalak
Az oldalfalakhoz hasonloan, a
homlokfalak is hegesztett vazszer-
kezetliek, amelyek sima lemezzel

vannak boritva. A homlokfalak olyan
kialakitasuak, hogy a kocsiatjarok
ezekhez vannak hozzaépitve olyan
modon, amely lehetévé teszi az egy-
szer( szerelhetdséget.

A homlokfalon tovabba egy felma-
szas elleni védelem keriilt elhelyezés-
re, amely iitkozés esetén elnyeli az
energiat és azt a célt szolgalja, hogy
megakadalyozza a jarmiivekre valo
felmaszas lehetségét.

2.1.5 Teté

A tetGszerkezet a két felsd kereten
nyugszik, melyek keresztmetszete a
kocsi teljes hosszaban azonos.

A tet6 bordazata — az oldalfalakéhoz
hasonloan, — felhegesztett profilokbol
késziilt. A tetd boritasa a jarmii teljes
hosszéaban végigmend hullamlemezbdl
all, amely a vazhoz van hegesztve.

Maga a tetévaz 1.0977 mindségi
szerkezeti acélbol késziilt. A hullam-
lemez borités korr6zio szempontjabol
rozsdamentes 1.4003 tipusu acélbol
késziilt.

2.1.6 Jarmiifej (vezérl6kocsi
vezetdallasos oldala)

A vezérlékocsi (Afmpz) vezetdal-
lasa a kocsiszekrény részét képezi.
Nagyrészt ellenallo és egyszerlien
javithato acélszerkezetbdl all.

Az aluminium oszlopok és a veze-
tdallas vazanak boritasa iivegszal erd-
sitési mianyag maszkbol all, amely
rd van ragasztva az acélszerkezetre.

OBB Railiet — Zugreihung am 24.11.2008

1116 204-7
73 81 80-90 704-5
73 8122-90 601-9
73 81 85-90 504-4
73 8122-90 401-9
73 81 22-90 305-2
73 81 22-90 205-4

73 8122-90 104-9

3. dbra A 2008. november 24-i probavonat
Osszeallitasa

Abb. 3. Zusammenstellung des Testzugs
RailJet, fiir die Probe am 24.11.2008.

Fig. 3. The Railjet test train in 2008.11.24.
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4. abra A szokvanyos vonat-0sszeallitas

Abb. 4. Raillet Zuggarnitur — traditionelle Zusammenstellung)

A jarmtfejbe egy irreverzibilis iitko-
z6elem van beépitve, annak érdekében,
hogy a 2.1.1 fejezetben leirt, az iitk6z¢és
biztonsagossagara vonatkozo felsorolt
kovetelmények teljesiiljenek.

2.1.7 A jarmidi festése

Az alvaz festése egy kétkompo-
nensit 2K EP alapozasbol és egy
rugalmas kétkomponensii 2K EP fe-
doérétegbol all.

Az oldalfalak kiilsé festésének a
korroziovédelmen kiviil optikai ko-
vetelményeknek is meg kell felelnie.

A festés kétkomponensii 2K EP ala-
pozasbdl, a felszini egyenetlenségek
megsziintetésébol és  feltoltésébol,
kétkomponensti 2K EP alapfestésbol
all. A kivant szin kialakitasahoz egy
kétkomponensii 2K PUR fényezést
alkalmaztunk a kivant fényességi fok
eléréséhez €s strapabird feddéréteggel
vontuk be, kiilonos tekintettel a gaffiti
ellen val6 védelemre.

Atet6 a 2K EP alapozas utan egy fe-
doréteget kap 2K PUR fedéfestékbol.

Az alkalmazott festékrendszerek tal-
nyomo részt vizben oldhato festékek.

2.2 A jarmii részei
2.2.1 Homlokablakok

Az egyrészes homlokablak szine-
zetlen, tobbrétegli biztonsagi tivegbdl
késziilt. Egy keramias szitanyomat
fut korbe a széleken. Ez a szitanyo-
mat védi az alatta 1év6 ragasztast, ami
az iiveget a kocsiszekrény szerkeze-
téhez rogziti.

Ahomlokablak latomezdje elektro-
mos flitéssel rendelkezik, paramente-
sités céljabol.

A homlokablak megfelel az EN
15152 szabvany eldirasainak a pe-
netracioé és a szilankos torés elleni
védelem tekintetében.

Fig. 4. The standard configuration Railjet train

2.2.2 A vezetdéallas
oldalablakai

A vezetdallas oldalablakai tokba
leereszthetd kiviteliiek, ahol a kinyi-
tando részt lefelé, egy tartoba lehet
letolni. Az ablakok a kocsiszekrény
szerkezetéhez vannak csavarozva ¢és
ragasztva.

Az ablak bels nyilasa kb. 500x500
mm. Uvege két db. egyrétegii bizton-
sagi tivegbdl késziilt {iveglapbol all,
amelyeket a jarmi vészhelyzetben
torténd kiliritése esetén ablaktord
kalapaccsal betorhetd, aminek kdvet-
keztében a szabad athatolasi magas-
sag tobb, mint 500 mm.

2.2.3 Tiikorablakok
Annak érdekében, hogy a visz-
szapillanto tiikdrben latni lehessen,
a vezet6allas mindkét oldalan fiitott
ablakok talalhatok, két-két tobbréte-
gl biztonsagi iiveglapbol. (szigetelt
iiveg). Ezek az ablakok a kocsiszek-

rény- vazhoz vannak ragasztva.

2.2.4 Utastéri ablakok

Az ablakok ablakkeretb6l és ablak-
iivegbdl allnak. A keretszorasi eljaras-
sal festett aluminium profilbol késziilt
¢és kozvetleniil a kocsiszekrénybe van
beragasztva. Az ablakiivegek eltavolit-
hato tomitéssel vannak az ablakkeret-
hez rogzitve. Ez a megoldas lehetdvé
teszi a sériilt ablakok egyszerii cseréjét,
a ragasztasos rogzités megbontasa nél-
kiil, ugyanakkor a legnagyobb mérték
tomitést biztositja.

Az iveglapok energiatakarékos
biztonsagi tivegbdl késziiltek. A kiil-
s6 Uveglapnal egyrétegli biztonsagi
iiveget, mig a belsénél tobbrétegii
biztonsagi tiveget alkalmaztunk.

Az ablakok szinezése 6sszhangban
van a jarmi szinével.

Az utastér valamennyi ablaka —
nem nyithaté nagy ablak — kivitelii.

Minden ablak megfelel az UIC
564-1 szerinti elvarasoknak.

Az alkalmazott liveglap-rétegezés
zavarmentes mobiltelefon vételi le-
hetGséget biztosit jelismétld haszna-
lata nélkiil is.

Vészkijaratok

Ezen ablakok iivegei ugy késziil-
tek, hogy egy specialis kalapaccsal,
az livegen megjeldlt pontra torténd
ités esetén betornek. Az livegtord
kalapacsok a megfelelé ablakok
kornyékén, jol lathatod helyen vannak
elhelyezve.

Padlo

A padlozat elvi felépitése az alab-

biakbol all:

» Padlébevonatok

» Padldlapok

» Padloboritas, illetve sz6nyeg

A padlébevonat PUR-habbdl all,
amelyre egy aluminium anyag van
ragasztva. Ezek a habositott anyag-
bol késziilt csikok a kereszttartokra
és a kocsiszekrény alvazanak eldle-
mezeire vannak ragasztva. A rétegelt
nyirfa lapok az aluminium anyagra
vannak csavarozva. A padlolapok
ezaltal a PUR-habon tszva (rezgés-
szigetelten) kapcsolodnak a nyers
kocsivazhoz.

A padlolapok alatt, szintén a PUR-
habon vannak a tartéoszlopok az
iléstartokkal egyiitt felszerelve, ame-
lyek az tilések beépitésére szolgalnak
és egyidejiileg biztositjak a padlozat
és az {ilések rogzitettségét.

A felszallo terek belépd részében
minden jarmitipusnal ,, Traveller Per-
forma“ tipusti milanyag padloboritast
alkalmaztunk.
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5. abra A vezérl6kocsi és prémiumosztaly jellegrajza / Abb. 5. Typenzeichnung des Steuerwagens und Premium Klasse RailJet
Fig. 5. Drawing of the control car and Premium class
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6. abra A Raillet els6osztaly jellegrajza / Abb. 6. Typenzeichnung der ersten Klasse RailJet / Fig. 6. Drawing of the first class car
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7. abra Raillet masodosztaly jellegrajza / Abb. 7. Typenzeichnung der zweiten Klasse Raillet / Fig. 7. Drawing of the second class car
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8. abra RailJet méasodosztaly jellegrajza / Abb. 8. Typenzeichnung der zweiten Klasse Raillet /Fig. 8. Drawing of the second class car
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9. abra A Bisztrokocsi jellegrajza / Abb. 9. Typenzeichnung des Bistrowagens / Fig. 9. Drawing of the bistro car

Az Afmpz-, Ampz- és az ARbmpz
kocsik felszalld részei ,,Zerbino 566
(szennygyiijtd) tipusit szonyeggel
boritottak.

Az Afmpz-, Ampz- és az ARbmpz
kocsik utasterének padlézata ,,Forte
II TV* tipusu szényeggel boritott.

Az ARbmpz kocsi padlozata a
bisztro teriiletén ,, Traveller Performa‘
tipusu miilanyag padloval boritott.

A Bmpz/1- és Bmpz/2 kocsik
felszallo és utastere ,,Traveller Per-
forma® tipusi mianyag padloval
boritott.

A jarmi oldalfalaindl peremlécek
vannak felszerelve, amelyeken a sz6-
nyeg- illetve padléboritas talnyulik,

igy a padlo alatti szigetelés tomitése
biztositott és a takaritds is konnyeb-
ben végezhetd.

2.2.5 Konyha
Az Afmpz kocsiban a Premium és
a Business osztaly kozott talalhatd a
konyha, melynek rendeltetése elso-
sorban a Premium osztaly utasainak
ellatasa.
2.2.6 Bisztro
Az ARbmpz kocsi egy lezarhato
bisztro résszel rendelkezik, a pulton
keresztiil torténd kiszolgalashoz egy
kis konyhaval, illetve egy kocsitarold
hellyel és egy ezzel hataros allorész-
szel. A kocsitarold hely a fedélzeti

konyhai eszk6zok tarolasara szolgal.
A szomszédos nagy alloteriilet arra
szolgal, hogy az utasok itt elfogyasz-
szak a megvasarolt ételiiket ¢s italu-
kat. Ez a teriilet egy kitamasztoval
ellatott korbeallhato asztallal, ha-
rom asztallal és egy iilopaddal van
felszerelve.

2.2.7 Informacioés pont

Az ARbmpz kocsiban a beszallo-
térben, a 2-es kocsivég-atjaroban egy
informacios pont kapott helyet, ahol a
{6 utastajékoztatd kezelése torténik, a
vonatkisérd altal. Az utazas megkez-
désekor a vonatkisérd elvégzi az utas-
tajékoztatas élesztését. Ez oly modon
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10. abra Forgovaz
Abb. 10. Drehgestell der Zuggarnitur Railjet
Fig. 10. The Railjet bogie

torténik, hogy betaplalja a sziikséges
adatokat, mint pl. a palyaszakasz
szamat. A vonatkiséré terminaljan a
szovegek tobb nyelven (atkapcsolha-
t0) jelenhetnek meg. Az informacios
ponttal szemben lezarhatd trezorok
talalhatok a szolgalattevok személyes
targyai elzarasara.

2.2.8 Belsé6 burkolatok

Az oldalfalak bels6 burkolatai {iveg-
szal er6sitési milanyag és magasnyo-
masu rétegelt lapokbol allnak, amelyek
részben kopas- és karcolasallo dekor-
foliaval vannak boritva. Az oldalfalak
belsé burkolataiba vannak beépitve az
utastéri ablakok roloi.

A tetd livegszal erdsitésii milanyag
és magasnyomasu rétegelt lapokbol ké-
sziilt lemezelemek kombinacidjabol all,
melyekbe bele van agyazva a {6 vilagi-
tas és a klimaberendezés befuvokai.

Annak érdekében, hogy a kiilonféle
tartalék alkatrészek szama csokkenthe-
t6 legyen, a bels6 berendezés kialakita-
sakor nagy sulyt helyeztiink arra, hogy
minél nagyobb szamban alkalmazzunk
azonos alkatrészeket. Ez elsésorban a
modulos kialakitasu poggyasztartora, a
tetd elemeire és az oldalfalak burkola-
taira vonatkozik.

Az iil6helyes részek altalaban termes
kialakitasuak, ami annyit jelent, hogy

a poggyasztartok hosszaban végig-
mennek az utastéren.

A poggyasztartok tartoszerkezete
olyan kialakitasu, hogy helyet kaptak
benne az olvasolampa, hangszoro, stb.
modulok, amelyek dugaszolo aljakkal
kapcsolddnak a kabelekhez.

A hozzaférheté burkolati elemek
konnyen tisztithatd réteggel vannak
bevonva.

2.2.9 A vezetéallas hatso fala

Az Afmpz kocsi vezetdallasanak
hats6 fala valasztja el a vezetdallast
az utastéri beszallo résztol. A veze-
téallas hatso falaba van beépitve a
vezet6allas ajtaja, amely felnyilo ajto
kivitelli és amely a beszallo térbe nyi-
lik, ezen kiviil pedig kémleldablakkal
¢és panikzarral rendelkezik.

A hatso fal ajtoval egyiitt, tlizfal-
ként szolgal a vezetdallas és az utastér
kozott és megfelel az erre vonatkozo
tlizvédelmi el6irasoknak.

Az ajtot csak egy specialis kulccsal
lehet kinyitni, az illetéktelen szemé-
lyek behatolasanak megakadalyozasa
céljabol.

2.2.10 Valaszfalak
Az Afmpz és ARbmpz kocsik iiveg
és magasnyomasu rétegelt laprészek-
bol készitett valaszfalakkal rendelkez-

nek, amelyek a poggyasztartd széléig
érnek.

A valaszfal- iivegek 10 mme-es
egyrétegli biztonsagi iiveglapokbol
allnak.

Az Afmpz- kocsinal a valaszfalak
az utasteret tiléscsoportokra tagoljak,
mig az ARbmpz kocsiknal a valaszfal
a bisztro teriiletén {6 utasokat va-
lasztja el a folyosotol.

2.2.11 Szigetelés

A padlézat egy specialis hangel-
nyeld és rezgéscsillapitd anyaggal van
bevonva.

Ez az anyag a kocsiszekrények iire-
ges részeiben talalhatd, melynek vas-
tagsagat ugy valasztottuk meg, hogy
a termikus és akusztikus tulajdonsagai
optimalisak legyenek.

Ugyanilyen modon szigeteltek az
oldalfalak és a teto teriilete is.

Ehhez egy specialis, in. hangelnyeld
rétegezést vittiink fel a kocsiszekrényre
beliilr6l, szorassal. Ez az eljaras bizto-
sitja, hogy a lehet6 legkisebb sullyal,
a lehetd legnagyobb mértékii legyen a
hangszigetelés az also frekvencia-tar-
tomanyban. Ezen feliil a kocsiszekrény
még szigeteld paplanokkal is be van
boritva, amelyek ugy a h6-, mind pedig
a hangszigetelésben fontos szerepet
jatszanak.

Egy tovabbi aspektus a belsé burko-
lat kivitelezése, melynek soran az opti-
kai el6irasok figyelembe vétele mellett
olyan anyagokat alkalmazunk, amelyek
héleadd képességgel rendelkeznek és a
kocsiszekrényt optimalisan szigetelik,
az esetleges hohidak elkeriilése végett.

2.2.12 Kocsitarolé helyek

Az Afmpz és a Bmpz/2 kocsik-
ban a 2. kocsivégnél a beszalld és
elétérben kocsitarolo helyek allnak
rendelkezésre.

2.2.13 Palyakotro
Az Afmpz kocsi (fejvég) 2. kocs-
ivégnél egy palyakotro kertilt a nyers
kocsiszekrény alvazahoz rogzitésre
amely hoeltakaritasra és arra szolgal,
hogy megakadalyozza idegen testek-
nek a jarmi ala keriilését.
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2.2.14 Szoknyak

Az 6sszes kocsi alvaza szoknyak-
kal és felnyithatd szoknyalemezek-
kel rendelkezik. Kellemes vonal-
vezetéslieck és egy plusz védelmet
biztositanak az alvaznal elhelyezett
késziilékek részére. Amennyiben az
alvaznal elhelyezett késziilék nem
igényel hozzaférhetdséget, akkor a
szoknyak acéllemezes kivitellek,
amelyek az alvazhoz fixen vannak
hozzécsavarozva.

Az alvazban elhelyezett késziilé-
kek el6tt 1évo kihajthaté szoknyak
aluminium-szalas préselt profilokbol
késziiltek ¢és lefelé nyithatok, ami
altal a késziilékekhez vald hozzafé-
rés karbantartas és javitas céljabol
biztositott.

Az oldalszoknyak mellett az alvaz-
ban a késziilekek kozott padloleme-
zek vannak, amelyek altal a késziilé-
kek kozotti teriilet kéfelverddéstdl és
porhotol védett.

2.3 Futomii

Az SF400 forgovaz csaladot 1égru-
gos és futd forgovazzal, a mozdony-
vontatasi  személyvonatok ingajarati
kozlekedtetésére fejlesztettiik ki. Opti-
malis a futdsi magatartasa a stabilitas,
a komfort és a kisiklas elleni biztositas
tekintetében, illetve nagyfokt megbiz-
hatdsag és alacsony lizemelési koltsé-
gek jellemzik ezt a forgovaz tipust.

Ezekaforgovazak,illetve jarmiivek
olyan kialakitastiak, hogy a lehetéleg
legkisebb legyen a kerék és a sin ko-
z0tti erd, illetve a kocsiszekrényben
¢és az épitdelemekben csekély legyen
a gyorsulas. A szilardsagi és csillapi-
tasi tulajdonsagok kialakitasanal kii-
16ndsen figyelembe vettiik a beépitett
iivegeket, a stabilitast és a kényelmi
szempontokat, melyeket optimali-
zaltuk. Ezt kiilondsen a rugodzatlan
tomeg minimalizalasa, a kerékparok
hosszanti iranyt puha primer rugd-
zasaval értiik el. A primer rugok és
a forgovazaknak a kocsiszekrénnyel
szembeni csekély kifordulasi merev-
ségét is szamitasba vettiik.

A forgovazak kialakitdsa magaban
foglalja az ERRI BS55 szerinti maxi-
malis vaganysiippedés és az UIC 518
szerinti vaganyfekvési eltérések ellen
védelmet.

Az ennek soran alapként megha-
tarozott menetbiztonsagi és utazasi
komfort hatarértékek megfelelnek az
ERRIB55, UIC 518 illetve a DIN 5550
szabvanyban foglaltaknak.

A kerék és sin kozotti érintési ge-
ometria az Europaban alkalmazott
UIC sin ¢és beépitési alkalmassag
(vzw. 1:40) és a kerékprofil S 1002
szerint keriilt meghatarozasra.

A targyi forgovaz SF400 OBBrail-
jet 3 féktarcsaval, elektromagneses
sinfékkel rendelkezé forgovaz, (az

11. abra Forgdvaz vonatbiztositd antennakkal (Afmpz)

Abb. 11. Bild Drehgestell der Zuggarnitur Railjet mit Zugsicherungsantennen

Fig. 11. The Railjet bogie with train protection antenna

Afmpz 2-es kocsivég kivételével), és
ugy menet-, mind pedig féktechnikai
szempontbdl 230 km/h legnagyobb
iizemi sebességre van kialakitva.

A forgdvaz miszaki adatai az 1.
tablazatban talalhatok. A forgovaz
legnagyobb tengelyterhelése 17 t.

A forgovaz az alabbi 6 részegysé-
gekbdl all:

» Forgovaz keret

*  Futd kerékpar

»  Kerékpar csapagy

»  Kerékpar vezetés /primer rugdk

» Légrugd rendszer

»  Keresztrugdk

» Kifordulas elleni csillapitd

» Imbolygas stabilizator

» Keresztiranyll mozgas behatarolo

* Hosszanti terel6kar

e Forgdcsap

» Tarcsafék

*  Rogzit6fék (rugderd tarolos fek)

»  Elektromagneses fék

*  Vonatbiztositas (antenndk, csak
az Afmpz vezérl6kocsinal)

* Homokszoras (csak az Afmpz
vezérlékocsinal)

* Nyomkarima kenés (csak az
Afmpz vezérl6kocsinal)

»  Siritett levegds cs6halozat

» Kabelek

» Foldelés

(folytatjiuk)

Energiatarolos villamosok
kérnyezetbarat iizeme
felsévezeték nélkiil

A Siemens piacra viszi a Sitras
HES nevii 0j hibrid energiatarold
rendszerét, amely egy mobil ener-
giatarolo egységbdl és egy vontatasi
battériabol all. Ezek révén a villamos
akar 2500 métert is megtehet vezeték
nélkil ott, ahol a vezeték varosképi
szempontbdl nem kivanatos, vagy
miiszaki okokbol nehezen 1étesithetd,
pl. hidakon vagy alagutban. A HES
tovabbi elonye, hogy a vele felszerelt
jarmi aramfogyasztasa akar 30%-kal
is kevesebb lehet, ami kdltségben és
CO,-emisszioban is megtakaritast
jelent.
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