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KUTATAS ES FEJLESZTES

KISTELEKI MIHALY
ny. MAV igazgat6

Uj vasiti jarmiigyarat épitett a STADLER
Szolnokon

Osszefoglalo

Az elmult évtizedek jellemzden a
hazai vasGti jarmligyartas hanyatla-
sarol, térvesztésérdl, zsugorodasardl
szoltak. Ezért is. és mert a gazdasagi
valsag idején még nagyobb hangsulyt
kap, ha egy magyarorszagi vasuti jar-
mlgyar avatasrol, magas szintli md-
szaki kultdra hazai meghonositasarél
szamolhatunk be, fontosnak gondol-
juk, hogy a kovetkezdrél tudositsunk:
2009. aprilis 23-an, Szolnokon, az Uj
ipari parkban Unnepélyes korilmé-
nyek kozétt keriilt sor a STADLER
cég vasuti jarmiszekrény-gyarto lize-
mének atadasara.

Mihdly Kisteleki
Stadler baute ein neues
Fahrzeugwerk in Szolnok

Kurzfassung

In den letzten Jahrzehnten ging es um
den Niedergang, Marktverlust und Ver-
schrumpfung der einheimischen Eisen-
bahnfahrzeugindustrie. Eben deswegen,
und besonders wihrend einer Wirt-
schaftskrise soll es noch mehr betont
werden, wenn man von der Einweihung
eines Eisenbahnfahrzeug-Herstellungs-
werkes, liber Einfiihrung einer hoch-
wertigen technischen Kultur berichten
kann, halten wir es fiir notig bekannt zu
machen: am 23-ten April 2009 wurde
das Fahrzeugkasten-Herstellungswerk
der Firma Stadler an dem neuen Indu-
striegeldnde der Stadt Szolnok unter
feierlichen Umstanden iibergeben.

Mihdly Kisteleki
Stadler built a new rail vehicle
production plant in Szolnok

Summary

The past decades were primarily
about the decline, deterioration
and shrinking of Hungary’s railway
manufacturing industry. Therefore it
is very important that we can talk
about the inauguration of a local rail
vehicle production plant and the in-
troduction of a high level technologi-
cal culture in Hungary, especially in
times of economic crises. Thus we
find it essential to report about the
following event: on 23 April 2009 in
Szolnok, the new train carriage pro-
duction plant of Stadler Rail Group
was ceremoniously inaugurated in
the industrial park of Szolnok town.

Miért fejleszt Magyarorszagon a ne-
ves svajci vasuti jarmiigyar, amely vil-
lamos- és dizel motorvonatairdl hires?

A gyaralapitas nyilvanvald el6z-
ménye a STADLER gyartmanyu el6-
vérosi villamos motorvonatok MAV
altal torténd kozismert beszerzése és
folyamatos iizembe allitasa.

A magyar vasuton a villamos
vontatasnal a motorvonat beszerzés
elékészitése a ’70-es évek masodik
felében kezdédott. Tanulmanyok, ter-
vek késziiltek MAV-on beliil, az ipar
vezetésével az OMFB-nél és a Kozle-
kedéstudomanyi Egyesiiletben is.

A hazai ipar altal kifejlesztett BDV
sorozatjelzésii motorvonatok 1988-t6l
alltak forgalomba. A BDV motorvo-
nat természetesen a hazai ipar akkori
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1. abra A korszerl villamos motorvonat Zebegényben
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lehetGségeire, adottsagaira épiilt, az

akkori Nyugat-eurdpai példak alap-

jén. A 20 darab motorvonat megjele-
nése a *90-es évek elején igen jelentds
attorést hozott a Budapest — Vac —

Szob, majd a Budapest — Veresegy-

haz — Vac vonalakon. A szobi vona-

lon bevezettek egy kozelitéleg iite-
mes menetrendet is a motorvonatok
iizembe helyezésekor, de ez sajnos

a kovetkezé években folyamatosan

,fellazult”.

A 90-es évek elején a motorvonat-
tipus korszertsitésével (elsésorban
az egyedi tengelyhajtas megvalosita-
saval, sot IC valtozat kialakitasaval) a
motorvonat-tipusbol tovabbi 2 darab
elévarosi és 3 IC motorvonat késziilt,
de a folyamat sajnos megallt a *90-es
évek kdzepén, a villamos motorvonat
beszerzés terén egy évtizednyi sziinet
kovetkezett. Az évtized soran a téma-
korben jelentds valtozasok kovetkez-
tek be, nevezetesen:

* Ahazaivastti jarmiigyartas sajna-
latos mddon besziikiilt, gyakorla-
tilag alkalmatlanna valt korszert,
nagy sorozatll jarmlgyartasra.

* A villamos motorvonatok jelentés
mértékben tovabb fejlédtek, az
alacsony padlés megoldasok ural-
kodova valtak, az utas-kényelmi
igények — a gépkocsi-kozlekedési
konkurencia tovabbi er6sddése
miatt is — tovabb erésodtek. A mo-
tette ki az idokdzben néhany ha-
talmas cégre ,korlatozodd” vasuti
jarmiigyarto ipar.

A hazai villamos vontatasnal a
kiteljesedés kezdete a 2004-2005-ben
lefolytatott kdzbeszerzési eljaras és
annak eredményei voltak. Kozismert,
hogy a svajci STADLER cég FLIRT
motorvonata nyerte a versenyt 30+30
motorvonat szallitdsara. 1dékdzben
az els6 30 motorvonat forgalomba
allt, a masodik 30 darab gyartasa és
szallitasa folyamatban van. A 60.
motorvonat tizembe allitasa — a szer-
zOdéses programnal korabban — 2010
februarjara varhato.

A 160 km/h végsebességii 200 (+11
lehajthato) iil6hellyel rendelkez6 mo-

torvonatok el6szor a Budapest — Pusz-
taszabolcs — Dunatjvaros, valamint a
Budapest — Székesfehérvar vonalakon
alltak forgalomba. A 2008-as menet-
rend életbe 1épése a korabbi helyzetet
jelentésen atalakitotta, mivel Budapest
— Gyor viszonylatban a személyvona-
tok sebességét az j motorvonatok ké-
pességeinek megfeleléen 140 km/h-ra
emelte a MAV. Budapest — Tatabanya
kozott 8 perccel csokkent a menet-
tartam a személyvonatoknal a 2007.
decemberi menetrend-valtozaskor.
A mindenhol megallé személyvonatok
atlagos utazasi sebessége jelenleg Bu-
dapest- Kelenfold — Tatabanya kozott
73 km/h. A Budapest — Gy6r vonalon
az 1j motorvonatok europai szintii sze-
mélyvonati kozlekedést biztositanak.
A jarmiitipus a kiirasnak megfelelden
minden olyan tulajdonsaggal rendelke-
zik, amit a 21. szazadban, az elévarosi
forgalomban az utazok6zonség joggal
elvar. Energetikai szempontbol kiemel-
ked6 elény, hogy a 2600 kW névleges
teljesitmény a 120 tonna iires tomegii
jarminél 2600/120 = 21,7 kW/tonna
fajlagos teljesitményt jelent, ami rend-
kiviil intenziv gyorsitast és lassitast,
ugyanakkor megallasig torténd villamos
visszataplalo fékezést tesz lehetove.
Talan  érdemes  visszatekinteni
STADLER motorvonatok beszerzé-
sének néhany 1épésére:
+ A MAV Rt. 2004. aprilis 30-4n
kozbeszerzési felhivast tett kozzé
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30 darab el6varosi villamos mo-
torvonat szallitdsara, ugyanezen
motorvonatok  karbantartasara,
valamint tovabbi 30 darab azonos
tipusu és kivitelii motorvonat op-
cios szallitasara. Egyidejiileg az
els6é 30 motorvonat finansziroza-
sara is palyazatot tett kozzé.

Az elémindsitésre a SIEMENS,
azALSTOM, a CAF,aMITSUI, a
BOMBARDIER és a STADLER
cégek jelentkeztek. 2004 juliusa-
ban mind a 6 jelentkez6 megfelelt
az elémindsitési feltételeknek.

A karbantartasi feladat a jarmii-
vek fenntartasan kiviil a tisztita-
sat is magaba foglalta, valamint
a sziikséges karbantarto-bazis
kiépitését is meg kellett oldania
a palyazonak. A két — MAV altal
karbantartasi telephely céljara fe-
lajanlott — helyszinen tobb szemle
volt, minden palyaz6 Pusztasza-
bolcsot valasztotta.

2004. szeptember 15. volt az
ajanlattételi hatarid6. Ajanlatot az
ALSTOM, a BOMBARDIER, a
SIEMENS és a STADLER cégek
adtak be. (Az ALSTOM emeletes
jarmiivel palyazott).

A MAV Miiszaki- Gazdasagi
Ertékeld bizottsiga valamennyi
ajanlattevével lefolytatta a mii-
szaki targyalasokat ¢és megpro-
balta az ajanlatokat egységesebbé
tenni. Az ajanlattevék kisebb-

2. abra STADLER karbantarté telep Pusztaszabolcson
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nagyobb mértékben modositottak
ajanlatukon, a MAV minimalis
mértékben pontositott a kiirason.
A SIEMENS ajanlatait a MAV
érvénytelennek nyilvanitotta el-
sOsorban azért, mert a versenyre
nevezett DESIRO-Classic tipusu
jarm{ mar nem felelt meg a pa-
lyazatban eldirt szabvanyoknak.
Ezutan a maéasik 3 palyazdoval
megkezdédtek a  szerzddéses
targyalasok.

2005. marcius 11-én ,arlejtéses
licitalas”-ra keriilt sor (a jarmii-
vek beszerzési arara és a kar-
bantartasi koltségekre). Elotte
kiesett a versenybdl az ALSTOM
is (elsésorban a tengelyterhelésre
vonatkozd kiirasi feltétel nem
teljesitése miatt).

Els6 eredményhirdetés 2005.
marcius  17-én  tortént:  el-
s6 a STADLER, masodik a
BOMBARDIER.

A masodik helyezett BOMBAR-
DIER a Kozbeszerzések Tana-
csa Kozbeszerzési Dontébizott-
saganal (KDB) jogorvoslati elja-
rast kezdeményezett a MAV Rt.
dontése ellen. A jogorvoslati ké-
relem fontosabb elemei: Kirivoan
alacsony karbantartasi koltség-
ajanlat a STADLER részérol,
az értékelési kritérium-rendszer
modositasaa MAV részérdl, a vo-
nattovabbitasi energia-fogyasztas
(apalyazokaltalmegadott!)adatai-
nak helytelen elbiralasa, a STAD-
LER elémingsitésének a mérleg-
adatok miatti megkérddjelezése
stb. AKDB az eljaras lefolytatasa-
ig megtiltotta a szerz6déskotést.
A KDB majus 2-an tette kozzé
hatarozatat, mely szerint az elja-
ras végs6 szakaszanak, azaz az
arajanlatok bekérésének megis-
métlésére hivta fel a MAV Rt.-t,
ami gyakorlatilag azonnal (méajus
6-an) megtortént. Rendkiviil
lényeges azonban, hogy a KDB
az eljaras korabbi szakaszait nem
modositotta igy annak folytatasa
volt a logikus, a mar elért ered-
mények meg6rzése és az idovesz-

3. dbra A szolnoki STADLER gyar latképe

teség elkeriilése miatt.

2005. majus 23-an a két palyazo
ismételt ajanlatot tett (természe-
tesen csak az arakra, hiszen a
miiszaki tartalom mar januarban
kotottséggé valt). A MAV Rt. az
ajanlatok ismeretében a BOM-
BARDIER (irrealisan alacsony
rész-arelemeket tartalmazo) ajan-
latat érvénytelennek mindsitette
és 2005. jinius 1-én masodszor
is a STADLER-t hirdette ki
gy06ztesnek.

A BOMBARDIER ekkor ismét a
KDB-hez fordult jogorvoslatért.
A KDB szeptember 13-an
meghozta dontését, amelyben

i

teljes mértékben -elutasitotta a
BOMBARDIER kérelmét, elis-
merve ezzel a MAV dontésének
jogszeriiségét.

A finanszirozasi tender elémi-
nésitése — a hosszadalmas jogi
eljaras kovetkeztében — id6koz-
ben érvénytelenné valt, ezért a
MAV Igazgatosaga az eljaras
Ujrakezdésérél dontott. A kiiras
megtortént, az eldmindsitésre
tobb bank jelentkezett a december
12-1 hataridére. Az eljaras 2006
marciusaban fejez6dott be. Ekkor
Iéptek hatalyba a korabban meg-
kotott szallitasi és karbantartasi
szerzodések, ettél az idoponttol
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4. abra Aluminium kocsiszekrények gyartasa FLIRT motorvonatokhoz
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5. abra Osszeallitas

szamitanak a szerz6dés szerinti
szallitasi hataridok.

A részhataridék folyamatosan
teljesiiltek, az elézetes tipusenge-
délyt (mely a gyartas megkezdé-
sének elofeltétele) a magyar hato-
sagok megadtak, a STADLER a
motorvonatok gyartasat azonnal
megkezdte. Az els6 motorvonat
a program szerint december ele-
jén érkezett a MAV halozatara.
Az els6 jarmli bemutatasara
2006. december 18-an kertilt sor
a Budapest — Székesfehérvar vo-
nalon, majd az lizemi probak és
a sziikséges vizsgalatok utan az
elsé két jarmii hatosagi vizsgaja
2007. marcius végén eredménye-
sen megtortént, egyben a 2 jarmi
szinkron lizemét is kiprobalva.

A pusztaszabolcsi  karbantartd
bazis épitése a szerzdés hatalyba
lépésekor megkezdddott. A Stad-
ler megvasarolta az erre a célra
felajanlott MAV teriiletet (egy
korabbi, hasznalaton kiviili te-
herkocsi-javitot), megterveztette
az 1j karbantartd telepet, jogerds
épitési engedélyt szerzett, a kivi-
telezést megkezdte. Az {izembe
helyezés idopontja 2007. marci-
us vége volt, a sorozat-szallitas

megkezdésével dsszhangban.

A 30. jarmi 2008. aprilis 7-én tett
eredményes hatosagi vizsgat. AMAV
id6kozben megrendelte a masodik 30
motorvonatot is, azaz lehivta az op-
ciot. A 31. motorvonat — a szerz6dés
szerinti programnal korabban — 2009.
januar 14-én allt iizembe. 2009. apri-
lis végéig a 40. motorvonat is forga-
lomba allt. A teljes sorozat — havi 2
darabos ilitemben — varhatdéan 2010

februarjaig érkezik meg. A jarmiivek
a székesfehérvari, pusztaszabolcsi és
tatabanyai vonalak mellett a hatvani
vonal eldvarosi forgalmat is ellatjak
majd, de hét végén a vaci vonal for-
galmaban is részt vesznek.

A masodik 30 motorvonat karban-
tartasara és tisztitasara kiirt kdzbe-
szerzési eljarast is a STADLER nyer-
te meg. A szerz6dés alairasara 2009
aprilisaban keriilt sor, tehat mind a
60 motorvonat karbantartasa Pusz-
taszabolcson torténik, a STADLER
telephelyén.

A jarmiivek a szerz6dés szerinti
miiszaki, lizemeltetési és utas-kényel-
mi feltételeket teljesitik. A karbantar-
tasra-tisztitdsra vonatkozo szerz6dés
feltételei is folyamatosan teljesiilnek.
A teljes 2008. évre vonatkozé MAV
vontatasi/forgalmi statisztikai adatok
igazoltak a STADLER motorvonatok
— verseny- feltételként megfogalma-
zott — kivalo energiafelhasznalasi
adatait. A tényadatok az id6kdzben
iitembeallitott BOMBARDIER-
TALENT motorvonatokhoz viszo-
nyitott — a verseny soran mindkét
cég altal szimulacidés szamitasokkal
bemutatott — jelentds kiilonbséget is
alatamasztottak.

Azj eldvarosi motorvonatok hazai
sikere is kozrejatszott a STADLER

FLFETY R \

6. dbra Hegesztés
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dontésében, amelynek alapjan 2009.
aprilis 23-an, Szolnokon megnyitot-
tak az uj vasuti jarmiigyarat.

Ezen a napon Kiss Péter;, Magyar-
orszag tarsadalompolitikai minisztere,
Peter Spuhler, a STADLER Rail Group
elndk vezérigazgatoja (és egyben tobb-
ségi tulajdonosa), és Szalay Ferenc,
Szolnok polgarmestere iinnepélyesen
felavattdk a STADLER szolnoki va-
suti jarmiigyartd lizemét. A tarsasag
els6sorban a nemzetk6zi tendereken
val6 kivalo szereplés, és ennek eredmé-
nyeképpen a termékei irant jelentdsen
¢élénkiilo kereslet miatt dontott gyarto-
kapacitasanak ndvelése mellett. A Szol-
nokon megval6sul6 beruhazas annak a
stratégianak is az eredménye, amely a
FLIRT vonatok gyartasaval kapcsola-
tos minden tevékenység integralasat
célozza. Az 1jj tizem 200 0j munkahely
Iétrehozasat jelenti, és teljes kapacitas
esetén évi 200 FLIRT kocsiszekrény
gyartasara lesz képes. A FLIRT tipust
motorvonat a STADLER legsikeresebb
terméke, amelybdl a MAV részére ela-
dott 60 vonattal egyiitt mar 515 darabot
értékesitettek vilagszerte.

A STADLER marcius elején sze-
rezte meg a termelés elinditasdhoz
sziikséges  utolsd  engedélyeket,
amelyet kovetden megkezdte az
els6 aluminium kocsiszekrények
hegesztését és festését. Az tlizem évi
60 kocsitest elkészitésére elegendd
kapacitassal inditotta el a termelést,
amely a munkavallalok szamaval
egyiitt folyamatosan novekszik majd.
A beruhazas els6, immaron befejezett
fazisanak értéke mintegy 5 milliard
forint, amely év végéig egy tovabbi
5 milliard forintos befektetést igényld

7. dbra Mérés

8. dbra Szemcseszoras

CNC hegeszt6 csarnokkal egésziil ki.
A jelenlegi tervek szerint a szolnoki
lizem tevékenységi kore a jovében
akar végosszeszereléssel is boviilhet.

A STADLER tobbek kozott a termé-
kei irant vilagszerte ndvekvd kereslet
miatt dontott  gyartokapacitasanak
novelése mellett. Ennek érdekében a
tarsasag azt a célt tiizte ki, hogy egy
kelet- kozép-eurdpai terjeszkedéssel
parhuzamosan a csoportba integralja a
FLIRT vonatok gyartasaval kapcsolatos
hegeszt6- és festétevékenységek eddig
még kiszervezett részét. A STADLER
Magyarorszagot a kelet-kdzép-eurdpai
térség stratégiai jelentdségli piacanak
tekinti, ezért hatarozott ugy, hogy uj
aluminium  kocsiszekrény-hegesztd
¢és festd tizemét Szolnokon épiti fel.
A szolnoki és a Lengyelorszagban
talalhato Siedlce-i lizemeken keresztiil
a STADLER igy jelentds kelet-kozép-
europai kompetenciakdzponttal rendel-
kezik. A STADLER 2008 6ta van jelen
Szolnokon, az {izem alapké-letételére
tavaly majusban keriilt sor.

A beruhazas soran a STADLER
az aluminium kocsiszekrény-hegesz-
téssel egy Magyarorszagon teljesen
egyediilalld technologiat és szaktu-
dast is hoz Szolnokra.

A STADLER szolnoki iizeme részt
vesz a MAV altal 2007-ben meg-
rendelt masodik 30 elévarosi FLIRT
motorvonat gyartasaban is. A jelenle-
gi szallitasi litemezés lehetdvé teszi
ugyanis a STADLER szamara, hogy
a 30 motorvonatbol legkevesebb 7
FLIRT kocsiszekrényeinek hegeszté-
se és festése mar a szolnoki tizemben
valosuljon meg. Ennek eredménye-
képpen a MA V-nak késziilé motorvo-
natok utolsé darabjai jelentds részben
magyar gyartast termékek lesznek.

Az 1j szolnoki jarmligyar a hazai
vasuti jarmiigyartas magasabb szintii
ujrakezdésének lehetGségét teremti
meg. Minden magyar vasutgépész
szakember alapvetd érdeke, hogy a
még meglévéd szakmai szakértdi ba-
zis meglrzésében €s megujitdsaban
ezt a fejlesztési 1épést lehetdségként
kihasznalja.

9. dbra Festés

Néhdny tdjékoztaté adat a STADLER Rail Group-rol:

A sinjarmtivek felhasznal6-specifikus megoldasainak rendszerét kinal6 STADLER
Rail Group Svéjcban, (Altenrhein, Bussnang és Winterthur), Németorszagban
(Berlin-Pankow és Velten), Lengyelorszagban, (Siedlce), Magyarorszagon (Budapest,
Pusztaszabolcs és Szolnok) és Algériaban (Algir) van jelen. A Csoport 6sszesen
tobb mint 2400 alkalmazottat foglalkoztat. A Csoport jarmicsaladjanak legismer-
tebb tagjai a GTW (452 db), a RS| Regio-Shuttle (402 db) a MAV részére is szalli-
tott FLIRT (515 db) elnevezés(i vonatok, tovabba a Variobahn (255 értékesitett vil-
lamos) és a Tango (90 értékesitett villamos) fantazianevii varosi villamos jarmtvek.
A STADLER személyszallité vasuti jarm(iveket és dizel-elektromos mozdonyokat is
gyart, tovabba globalis piacvezetének szamit a fogaskereki jarmtivek piacan.
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