VASUTGEPESZET MULTJA

VINCZE TAMAS
ny. MAV igazgat6

100 éves a MAV 324-es mozdonysorozata

|.Bevezetés

A magyar mozdonygyartas 1909-
ben palyara bocsatotta az altala leg-
nagyobb darabszamban épitett, és a
MAV iizemében tobb korszakon at
meghatarozé 324 sorozat elsé egy-
ségét. A MAV Gépgyar legjobban
sikeriilt tipusardl van szd, indokolt
tehat, hogy a 100 éves évforduld
alkalmaval a bdéséges vasuttorténeti
irodalombol valogatva, és a szerzd
személyes tapasztalataival kiegészit-
ve felelevenitsilk e mozdonysorozat
torténetét.

2. A 324 sorozat épité-
sének el6zményei

A 20. szézad kezdetén a MAV a
gyorsanndvekvo forgalmiigényekhez
képestigencsak szerény teljesitményii
mozdonyokkal rendelkezett. A gyor-
svonatokat a 220 és a 222 sorozati, a
személyvonatokat pedig az el6bbieck
mellett, a kiilonésen alkalmatlan,
futétengely nélkiili 325 sor. moz-
donyokkal tovabbitottak. Az utobbi
teljesitménye mindossze 360 kW!
volt. A forgalom azonban oly mérték-
ben novekedett, hogy a févonali szol-
galat minden valfajaban 0j, nagyobb
teljesitményi  mozdonyokra  volt
sziikség. El6szor is palyara keriilt a
401 sor. hegyi-palya mozdony, ezzel
szinte egy id6ben a bécsi gyorsvona-

"' A gbzmozdonyok indikalt teljesit-
ményét ujabb keletli kozelitd sza-
mitasi eljaras szerint, 5,8 kWh/kg,
(5000 kCal/kg) flitoértékii szén figye-
lembe vételével adjuk meg.

tok tligyét oldottak meg, (203. soro-
zat,) és végiil megjelent a 322 sorozat,
amely a tobbcéli mozdonytipus elsé
jellegzetes példaja volt. Az 1j, na-
gyobb teljesitményli mozdonyok mar
impozans méreti kazannal és 6t ke-
rékparral épiiltek, teljesitményiik kb.
800 kW volt. Ezekbdl a sorozatokbol
azonban 1909-ig minddssze kb. 60
egységet gyartottak. Erdekes megje-
gyezni, hogy a 900-as évek elején a
MAYV mozdonyparkjabél kimaradt az
1-C tengelyelrendezésii tipus, és az
egyre nagyobb személyvonatokhoz
a csekély indit6 vonoerejli kétcsatlos
mozdonyokat, masrészt a futdtengely
nélkiili, nyugtalan jarast, gyenge,
325 sorozatot erdltették. 1909-ben a
nagy darabszamu, korszer(i, személy-
és tehervonati egységmozdony mar
hosszu ideje hianyzott.
Akonstruktorok erre a célra szantak
a322-es sorozatot, amely a MAV elsé
univerzalisnak nevezett tipusa volt.
A korabeli palya teherbirasa miatt

azonban, kiilonésen a miitargyak
szempontjabol csak a legfontosabb
févonalak ,,Goliat” felépitményén
kozlekedhetett. [1.] A bonyolult, és
draga négyhengeres gépezet, a ko-
nyokds hajtott tengellyel, a vontatasi
szolgalat szempontjabol sem volt
alkalmas konstrukcio egy altalanosan
hasznalt, nagy darabszamu sorozat-
hoz, amelyet sziikségképpen nem
a legkivalobb személyzet gondoz.
Egy késébbi, rossz emléki szalloigét
idézve: a nagy darabszamu egység-
mozdony iigyében a MAV harmat
Iépett elore; egyet tehat vissza kellett
lépni, vagyis konnyebb, egyszeriibb
mozdonyrol kellett gondoskodni.
Az 1j tipus megalkotasat, és nagy
darabszamban val6 beszerzését kiilsé
koriilmények is siirgették.

Honvédelmi helyzet
Viératlanul siirgetévé valt az 1j
mozdonyok iligye nem csak a polgari
forgalmi igények gyors novekedése,

1. abra Eredeti kivitel (Foto: Nagyvasuti vontatéjarmiivek Magyarorszagon)
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hanem hadaszati szempontok miatt
is. 1907- ben 1étrejott az eurdpai ha-
talmak két szemben all6 tabora, 1908-
ban ugyanis a Monarchia annektalta
Bosznia-Hercegovinat. Oroszorszag
ellenséges reakcidja nyoman a Mo-
narchia vezetése ez id6t6l fogva az
addigi rivalizal6, de mégiscsak kon-
fliktus-keriilé kiilpolitika korlatait
belatva, a haborut elkeriilhetetlennek
itélte. Stirgésen meg kellett tehat
ndvelni a csapatszallitasi kapacitaso-
kat. El6szor is megszerkesztették, és
nagy darabszamban kezdték gyartani
a 651 sor. mozdonyokat, amelyek
korlatozott tengelyterhelésiik mellett
is, az akkori szabvanyos katonai sze-
relvényeket, feltlinden nagy, 120 kN
vonoerejiikkel, a Karpatokon atveze-
t6 hegyvidéki vonalakon tovabbitani
tudtak. Ezzel kapcsolatban a vasut-
torténeti szakirodalomban elterjedt
egy fedd sztori, miszerint a 651-es
mozdonyokat a Piski — Petrozsényi
vonal vontatasi nehézségeinek meg-
szlintetése  végett szerkesztették.
[1.] Mégsem gondolhatjuk, hogy
elédeink pusztan egy szarnyvonal
problémai miatt specialis mozdonyt
alkotva, tipusszaporitasba fogtak
volna.

1908-ban a MAV Gépgyara a 203,
322, és 651-es sorozatok gyartasaval
volt lekdtve. A MAV Igazgatosaga
a mozdonyhianyt olyan sulyosnak
latta, hogy gyors megoldasként az
osztrak gyarak raktarra gyartott, — ke-
vesebb eufémizmussal szélva, elfekvd
— készletébdl megvasarolt 40+25 db
323 sorozatu mozdonyt. Ezek a gépek
hasonlé f6 méretekkel rendelkeztek,
mint a magyar tervezésii 324-esek, (1.
1. tablazat), de a MAV iizemében nem
valtak be. 1908-ban mar korszeritlen
konstrukcio volt a siktolattyu, és fej-
lesztési zsakutca lett a Golsdorf-féle
gbzszaritd is. Végiil a 323-asokat rossz
lizemkészségiik és megbizhatatlansa-
guk miatt csak tehervonati szolgalatra
alkalmaztak. Ugy tiinik, méar 100 évvel
ezel6tt sem volt szerencsés dontés, az
osztrak vasutak szamara is folosleges
jarmiitipus atvétele. A szoban forgd
mozdony-tipusok fébb adatait az 1.
tablazatban mutatjuk be.

3. A 324 sor. mozdonyok
épitési valtozatai

A 324 sor. mozdonyok 1909-ben

megkezdett elsé szérigja, (001 — 355

psz.), hagyomanyos Stephenson-ka-

zannal, réz tlizszekrénnyel, és 2 hen-

geres kompaund rendszerli gépezettel
épiilt. Megjegyzendd, hogy a MAV
gépészeti vezetoi, akik altalaban a tech-
nikai haladas élén alltak, és maguk is
sok technikai tokéletesitést dolgoztak
ki, a Schmidt-féle tulhevitd bevezetését
sokaig aggalyosnak tartottdk és kés-
leltették, noha a kisérleti eredmények
eléggé meggydzoek voltak. A mozdo-
nyok MAV rendszerii cellas viztiszti-
toval épiiltek. Mivel tapasztalat szerint

a viztisztitok szamottevé mennyiségii

iszapot nem tudtak lekotni, a 60-as

években a MAV minden g6zmozdo-
nyanal elhagyta azokat.

A 324 sorozati mozdonyokat a
MAYV, — és kisebb részben az 1. vilag-
haboru idején a hadsereg szamara —
14 éven at, folyamatosan gyartottak,
Osszesen 895 egységet. Ez alatt az id6
alatt a magyar gézmozdonyok épité-
sében két markans valtozas tortént:

— altalanosan bevezették a g6z
talhevitését,

— a haborus rézhidny miatt attértek
a vizcsoves allokazan, (Brotan-
Deftner kazanok) alkalmazasara.

Az iker-talhevitds valtozatot 1914-
tél gyartottak. A talhevités mozdo-
nyok a gépezet jobb hatasfokanak
készonhetden, a kazan kisebb fiit6-
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) I.tablazat
MAV személy-tehervonati mozdonyok adatai
Sorozat 325 322 323 324-001 324,401 324,544
Paraméter Mértékegység
ElsS gydrtasi év 1893 1908 1909 1909 1914 1915
Jellege 2nv 4nv 2nv 2nv 2h 2h
Tengely elrendezés C [-C-1 [-C-1 [-C-1 I-C-1 [-C-1
Szolgdlati témeg t 42,5 712 60,1 58,0 60,1 619
Adhézids tomeg t 42,5 43,0%* 42,8 417 42,3 42,6
Hajtott kerék dtmérdje mm 1440 1606 1620 1440 1440 1440
Engedélyezett sebesség km/h 60 90 80 75 75 75
Kazan - nyomds bar 13 16 15 I5 12 12
- rostélyfelllet m? 2,1 391 3,03 3,15 3,15 3,15
- flitSfelllet m? 122 257 | 67%%% 213 175 166
- tdlhevité felllet m? - - - - 37 37
Henger - atmérdk mm 485/700 360/620 450/690 460/690 510 510
- [6ket mm 650 660 720 650 650 650
Teljesitmény* kW 360 820 570 670 700 700
Szerkocsi tdmege t 34,0 56,1 36,0 36,2 36,2 36,2
*  ldsd az |. oldalon!
** A himba-csapszegek athelyezésével az adhézids tdmeg 476 tonnara névelhetd volt.
#xk A o6zsz4ritd eltavolitdsa utdn.
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2. dbra A széz éves tinnepségre kiallitott MAV 324 540 (Fot6: Kovécs K.)

feliilete ellenére nagyobb teljesitmé-
nylek voltak.

Az 1. vilaghaboru idején a 324 sor.
mozdonyokat az jabb tipusok mel-
lett, nagy darabszamban gyartottak.
Mint emlitettiik a vorosréz hianya
miatt attértek a Brotan-Deffner rend-
szerll vizcsoves allokazan alkalma-
zasara. Abban az idében a kohaszat
még nem tudott a siktiizszekrények-
hez megfeleld mindségli acéllemezt
gyartani, igy végiil a mozdonyok fele
Brotan-kazanos lett. Brotan kazannal
épiiltek a Hadseregvasutak szamara
gyartott mozdonyok is. Ezek osztott
kéménnyel és légiirfékkel is fel vol-
tak szerelve.

A Brotan kazanoknak valamivel
kisebb a fiitéfeliilete, mint a sikt{iz-
szekrényeseké, de a jobb viz cirkulacio
kovetkeztében nem volt tapasztalhato
kisebb gézfejleszté képesség. A sziik-
ségbél erényt kovacsolva, a MAV-nal a
Brotan kazanok lizemét szinte tokélyre
fejlesztették. [1.] Abban az iddben még
nem volt hasznalatos az Antidur-eljaras,
ezért a kazanokat gyakrabban mostak,
igy a tlizszekrény-falazat javitasa miatt
ritkdn kellett a mozdonyokat kiilon
leallitani. A jo lizemi eredményeket
azonban csak nagyobb fenntartasi kolt-
ségekkel lehetett elérni, ezért a habora
utdn gyartott szérianal visszatértek a
siktlizszekrényes kivitelre. [2.]

A 324-es sorozat olyannyira bevalt
a MAV iizemében, hogy a hosszu ta-
va jarmifejlesztési programokban is
szamoltak vele. 1941-ben megjelent
a ,hetedik széria”, az Un. ikresitett
mozdonyok. Ez alkalommal a kom-
paund gépek egy része 1j, hegesztett

acél tlzszekrényes kazant kapott.
Az ikresités a 60-as évekig folyt, ek-
kor a még meglévo kompaund gépek
selejtezésével megkezdddott a soro-
zat fokozatos kivonasa. (Az épitési
valtozatokat a 2. attekint6 tablazatba
foglaltuk.)

A 324 sor. hosszii ideig a MAV
legnagyobb sorozata volt, ezért ké-
zenfekvd, hogy a sok 1) szerkezetet
¢és eljarast probaltak ki rajtuk. 1929-
ben harom mozdonyt szénportiizelés-
re alakitottak at. A kisérlet nem muta-
tott szamottevo gazdasagi eredményt.
A kéményen at, tavozé por alaka
salak pedig a Budapest — Esztergomi
vonalon a palya kdrnyékét mar harom
mozdonytdl is annyira szennyezte,
hogy a kisérletet le kellett allitani.

1954-t61 a mozdonyok egy részét
— a fiitéolajnak a tlizrétegre fuvata-
saval, — vegyes tiizelésiire alakitottak
at. 1960-t0l tiszta pakura {izemre valo
atalakitasok is torténtek. A nosztal-
giavonatok tovabbitasara tizemképes
allapotban megtartott 324,540 psz.
mozdonyunk is pakura tiizelésii.

3. dbra MAV 324 540 psz. mésik nézetben a Magyar Vasuttorténeti Parkban
2009. oktober 8-an.(Foto: Kovacs K.)
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2. tgblazat
A 324 sor. mozdonyok gyartasi szériai

Sorszam | Gyartasi év Palyaszamok Darabszam Jelleg | Tlzszekrény
l. 1909-13 001-265 355 2,n,v Sik, réz
2. 1914-15 401-543 143 2,h Sik, réz
3. 1915-21 544-805 262 2,h Brotan
4. 1915-18 901-995 95 2,h Brotan
5. 1922-23 806-845 40 2,h Sik, réz
6. 1943 Export 10 2h Sik, réz

905

7. 1941 - I501-1589 ikresités 2,h Sik, acél

1960-t6] a févizsgalatok alkalma-
val a mozdonyokat csillagfivosra
alakitottak at. Végil megemlitjiik,
hogy iizemidejiik vége felé a 324-
esek személyszallitd ingavonatokat is
tovabbitottak. Ezek a gépek a korab-
ban selejtezett 327 sor. mozdonyok
R-jelii szerkocsijait kaptak meg.

A viszonylag hosszl izemido alatt
a mozdonyok sok szerkezeti egysége,
foként az armatirak valtoztak, ezeket
az 1j szabvanyos alkatrészekkel fo-
lyamatosan korszerisitették. Néhany
fontosabbat emlitiink, amelyek az
elso szérian még nem voltak meg:
— keskenygyfiriis tolattytk
—  Friedmann-féle faradtgdz-16vettyti,
— villamos vilagitas,
—  DSA rendszerii dugattyarad-tomités,
— kozponti kendkésziilék.

Az 1922 évi 5. széria Wagner-sze-
lepes szabalyzoval, és kémény-szik-
rafogoval késziilt.

4. A 324 sor. mozdonyok
a MAV iizemében
A 324 sorozat konstrukcios jellem-

jarmiivek voltak. Ellenpéldaként em-
litjiik, hogy a késébb szerkesztett 328,
¢és 424 sorozatoknal a hatso futotengely
hianya igen rossz futasi tulajdonsago-
kat okozott.

3.tdblazat

Sinrendszerek megoszlasa a MAV
vonalain (t)

Ev 1920 | 1928 | 1937
:ggygé fb”;'”é‘ 26 29 26
30-40kg/fm 25 22 4
20-30kg/fm 49 49 33

A mozdony Ossztomege ¢és leg-
nagyobb tengelyterhelése a MAV
fovonalain dominans, 160 kN tenge-
lyer6re alkalmas, 34,5 kg/fm tomegili
¢ tipusu felépitményhez alkalmasan
volt meghatarozva. 1909-ben még
csak a legfontosabb févonalakon volt
nagyobb tomegli (Goliat) sinrendszer,
ezért a sorozatgyartas elére haladtaval
a palyaviszonyokbol adédoan is, a 324-

es lett a MAV mindenes mozdonya.
A MAV sajat, és az altala kezelt vo-
nalain fekvo sin-rendszerek aranyat a
3. tablazat mutatja. [3.] Lathato, hogy
a nehezebb felépitmény a haboras
viszonyok, majd a csonka orszag sziik
lehetéségei miatt viszonylag lassan ter-
jedt, viszont a ,,c” sinrendszer, és ezzel
egyiitt a 324-esekkel kiszolgalt vonalak
kore boviilt. A két vilaghabora kozott
megtortént néhany fontosabb halozati
szereppel bird6 masodrangu vonal el-
sérangusitasa. Ezeket a munkakat ,,c”
felépitménnyel hajtottak végre. Még a
Szeretfalva — Déda, s6t késobb a Laki-
telek — Kunszentmarton 101j vonalakon
is ezt a felépitmény-rendszert alkal-
maztak, és az 50-es években is jelentds
korszeriisitések folytak ,.c” sinekkel.
A legalabb 200 kN tengely-terhelés
biztositasa egyszeriisitett felépitmény-
cserével, késobbi fejlesztési célkitiizés.

A 324-es sorozatot a gyartaskori
vontatasi programja szerint fovonali
személyvonatok, és sikvidéki teher-
vonatok tovabbitasara szerkesztették.
A 20. szazad elején még 150 kN volt
a vonokésziilékek névleges terhelhe-
tosége. A vonatterhelés- és a sebes-
ség-novelés legnagyobb akadalya az
volt, hogy a tehervonatok kézifékkel
kozlekedtek. A tehervonati 1égféke-
zést csak 1939-ben tették altalanossa.
A sikvidéki févonalakon 800-1000 t
volt a jellemzd vonatterhelés, és a te-
hervonatok 30, a személyvonatok 50-
60 km/H alapsebességgel kozlekedtek.
A Menetrendfliggelék terhelési tabla-
zatat idézve nyilvanvald, hogy a 324-es

261 folytan hosszi ideig a MAV leg- 4.tdblazat

. .. p . s A 324 sorozatii mozdony vonatterhelései. (t)
szélesebb korben hasznalt ,,mindenes . . o a

. L, Kivonat az 196 1. évi Menetrendfiiggelékbdl.

fovonali tipusa volt.

Igen sikeres Yalasztasﬂvol? aZ.l’—C-l Alapsebesség (km/h) 70 50 40 30 20
tengelyelrendezés. Az el6l-hatul jol ve-
zetett mozdony kifogastalanul, nyugod- Terhelési szakasz
tan jart, ugyanakkor a rug6 visszatérité- Ib. 420 600 870 1185 1460 1470
ses Adams-Webb futotengelyek révén lib. 395 510 710 925 1040 1090
éles ivekbe, és valtokba is jol beallt. A lllb. 395 505 650 775 800 830
324-esek a 250 m sugar ivekkel épiilt v. 355 440 530 565 590 615
dombvidéki vonalakon is bevaltak, de Vi 220 | 360 | 410 | 420 | 430 | 440
még a 200 m sugar( ives GyOr — Vesz- Vil 185 290 290 300 305 310
prémi vonalon is kozlekedtek. Mai tal 150 190 190 195 200 205
szOhasznalattal: kifejezetten palyabarat Megjegyzés: A csillagfiivés mozdonyok terhelését 5-10%-kal megnévelték.
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sorozat a kitlizott célnak messzeme- viszonylag gyorsan tudta csapatait a 324-escket fokozatosan mas
nden megfelelt. (I. 4. tablazat.) Nem atcsoportositani. A haborii végén vonalakra osztottak be, de a dizel
véletlen tehat, hogy a MAV tavlati 865 db 324-es volt allagban, ebbdl vontatas kibontakozasaig a moz-
gbzmozdony-beszerzési terveiben is 95 db a Hadseregvasutaknal. donypark nélkiilozhetetlen részét
szerepelt ez a tipus, olyannyira, hogy | — A vesztes haboruban a mozdonyok képezték.
még 1948-ban is kért MAVAG-t6l 1 javarésze hadizsakmannya valt,
324-esre arajanlatot. 1918-ban a MAV illetve a teriiletekkel egyiitt az uto- 5. Zarsz6
tervezte a jol bevalt 324-esnek egy 1-D dallamokhozkeriilt, demégazolasz 100 év tavlataban, a 324 sor. mozdo-
tengelyelrendezésii, dombvidéki vona- és a lengyel vasutakhoz is jutott. A | nyok a MAV legsikeriiltebb gzmozdo-
lakra szerkesztett parjat is forgalomba Trianoni béke utdn minddssze 222 | nyéanak tekinthetdk. A hossza {izemidd
allitani, [1.] de az orszag szétdarabolasa egység maradt a MAV-nal. alatt természetesen torténtek korszeriisi-
utan a forgalom oly mértékben lecsdk- | — Ahabort utani mozdonyhiany eny- | tések, és a mas sorozatokon bevalt meg-
kent, hogy ez a terv papiron maradt. hitésére a MAV a 328 sor. gyors- | oldasokat a 324-esre is atvezették.
Mindezek mellett a 324-es ,,moz- és személy-vonati tipus mellé a jol A 324-es sorozat atgondolt, és a
donyszemélyzet-barat” gépnek is ne- bevalt 324-esekbdl is rendelt 40 | gyakorlat altal igazolt helyes fejlesztési
vezhetd. A gépezet jol hozzaférhetd, darabot. dontés eredménye volt. Még a jol bevalt
ellendrizhetd, gondos kezelés mellett | — A két haboru kozotti iddszakban a | mozdony-sorozatoknal is gyakran fol-
a szolgalatképtelenség kockazata cse- 324-esek mindenes szerepe kitel- | meriil olyan gondolat, hogy egyik-ma-
kély volt. A tlizszekrény kialakitasa a jesedett. (A palyaviszonyok alaku- | sik paramétert szerencsésebb lett volna
fiitd munkajat eldsegitette. Az 1945-65 lasara fentebb utaltunk.) Févonali | masként valasztani; a 324-esnél ilyet
kozotti idészakban, hibas gazdasagpo- tehervonati szolgalatra alig is volt | nem talaltam. A sikerre méltan lehet
litikai dontések kovetkeztében, a MAV mas mozdonya a MAV-nak. A 27 | biiszke a mozdonyt megtervez6, meg-
igen rossz mindségii szénfajtakat hasz- db 424-es mas feladatkorbe keriilt,a | €pitd és karbantartd, vasuti jarmiigyarto
nalt. Ezt az allapotot a 324-esek sze- 41 db 323-as szerepe csak a Bp. Fe- | és javitdo iparunk. A 324-es sorozat
mélyzete kevésbé szenvedte meg. rencviérosi fiitéhaznal volt relevans. | sosem volt a MAV mozdonyparkjanak
Egy példa: Dombvidéki palyan, 10 Emlitendé még a2 db, 402 sorozat- | zaszloshajoja, de a mindennapok vonat-
ezrelék mértékadd emelkeddn a teher- jelii prototipus, amely a 424-esnek | forgalmaban a legmegbizhatobb volt.
@ vonati menetid6 25-27 km/h sebesség- a kifejezetten tehervonati valtozata A 324 sorozati mozdonyunk tor- @
gel haladva betarthato volt. Az el6irt vo- volt. Ez igen jol sikeriilt, gazdasa- | ténete azonban nem csak miiszaki
natterhelés tovabbitasahoz 40% toltés, gos, és nagy vonoerejii tipus volt, | fejlédés torténetének egy lapja, hanem
és 8 bar tolattyuszekrény-nyomas volt amelynek gyartasat a MAV akkori | talan nem tillzas az az allitds sem, hogy
sziikséges. A gépezet fordulatszama kb. vezetése, éppen a pangod tehervona- | a 324 sorozatt mozdonyok sorsaban
100/perc, a vonderd kb. 63 kN. Ebben ti forgalom miatt, — 1920-38 kozott | 20. szazadi torténelmiink is tiikrozodik,
az lizemallapotban a gépezet egyenle- atlagban 20 milli6 t/év — nem tar- | ezért azok torténete, a hadtdrténelem és
tesen dolgozott, a kazan gbztermelése totta aktualisnak. Sajnalatos, hogy | a politika-torténet része is.
egyensulyban lehetett, annal is inkabb, késobb sem gyartottak. E rovid esszét azzal az Ohajtassal
mert a huzat egyenletes volt, és nem | — Az 1938-41 évi visszacsatolasok | zarom, hogy miel6bb betdlthetd lesz
»Szaggatta” a tiizet. kovetkeztében az allag megndve- | a Magyar Vasuttorténeti Park allando
A 324 sorozat hdlozati szerepe az kedett, igy hogy 1943-bana MAV | kiallitasin a 324,799 psz. mozdony
egyes iddszakokban: 301 db 324-essel rendelkezett. [4.] | szamara fenntartott ires mozdonyallas.
— Az L. vilaghaboruig terjedd els6 6 Az ujabb haborus karok, és a terii-
lizemévben a sorozat fokozatosan leti elcsatolasok utdn megint csak Irodalom
atvette a mindenes mozdony szere- 223 egység maradt meg. 1. Pottyondy Tihamér: A MAV moz-
pét, és a hegyvidéki vonalak kivé- | — A II. vilaghabort alatt és utan a | donyparkja, mozdonyainak szerkeze-
telével orszagosan elterjedt. MAYV nagyobb mozdonyokat szer- | ti fejlédése és a modern mozdonyti-
— A haboru idején a hatorszag sik, zett be. Ezek nagy részét azonban | pusok. ( Bp., 1918, 30p.)
és dombvidéki vonalain a hadi, felszivta a teherforgalom addig so- | 2..Malatinszky Sandor: A vontatojarmii-
és polgari forgalomban stratégiai sem latott ndvekedése. Igy adodott, | vek fejlédése 1915-1944. (Magyar Va-
fontossagu tipus volt. A haboris hogy a 324-esck a kiterjedt vidéki | suttorténet, 5. kdtet, KOZDOK, 1997.)
hianygazdalkodas ellenére a 324 trakciok mellett, a 70-es évek ele- | 3. Horvath Ferenc: A magyar vasit
sorozati mozdonyokat nagy szam- jén még részt vettek a budapesti | épitkezései a két vilaghabort kozotti
ban gyartottak. Felhasznalasukkal elévarosi forgalomban, Esztergom, | idészakban. (Magyar Vasuttorténet,
valt lehetévé, hogy a tdbbfrontos Székesfehérvar, Pusztaszabolcs, | 5. kotet, KOZDOK, 1997.)
haborira kényszeriilt Monarchia és Lajosmizse iranyaban. Ezutan | 4. Villanyi Gyorgy adatbazisa.
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