JARMUFEJLESZTES

DUNAI ZOLTAN
orszagigazgato
Stadler Trains Magyarorszag Kft.

KISS CSABA
kommunikécios igazgatod
Stadler Trains Magyarorszag Kft.

Bemutatjuk a MAV START Zrt. nagykapacitasi
jarmiibeszerzési tenderére adott gyoztes Stadler valaszt,
a KISS emeletes villamos motorvonatot

Osszefoglalé

A Vas(tgépészet 2018. 2. szamaban bemutattuk a
Stadler Dosto emeletes villamos motorvonatat, ame-
lyet a Svajci Szovetségi Vasttnak, az SBB-nek szallitott.
A Dosto tekintheté a KISS elédjének, és a vonatok
fontosabb miiszaki jellemz&i megegyeznek. A MAV-
START felhasznaléi igénye tobb részletben mas, eltér
az SBB igényeitdl ezért a MAV-START Zrt. szdmara
szallitandé KISS motorvonatok sem lesznek minden-
ben megegyez8ek a Dostoval. Emiatt sziikségesnek
tartjuk, hogy a MAV-START szaméra széllitandé KISS
motorvonatot bemutassuk.

ELOZMENYEKROL:

A MAV-START Zrt 2016 6szén
Osszeallitott tenderdokumentacio
szerinti villamos motorvonat projekt
eléélete még 2011 tavaszara vezethe-
t6 vissza, akkor volt a MAV-START
Zrt-nél az un., nagykapacitast villa-
mos motorvonat beszerzésének eld-
készitése.

A 2011. évi villamos motorvonat
beszerezési terv 70 db kb. 350 {ildhe-
lyes nagykapacitasu elévarosi, és 18
InterCity kivitelll villamos motorvo-
nat beszerzését tervezte, amely terv
részben a bevezetében emlitett, mas-
részt itt nem részletezett okok miatt
akkor sajnos nem valt valosagga.

2012-ben a MAV csoport élén
bekdvetkezett személyi valtoza-
sok utan, a 2013. évig terjedd unids
nemzeti fejlesztési terv KOZOP ke-

DUNAI ZOLTAN KISS CSABA
Geschdftsflihrer Stellv. Geschdiftsfiihrer
Stadler Trains Magyarorszdg Kft/GmbH

Vorstellung des elektrischen KISS-Doppelstockzugs

— Entschied fiir STADLER seitens der MAV START

Zrt betreffs Beschaffung von Fahrzeugen mit hoher
Fahrgastkapazitat

Zusammenfassung

Im Nr. 2018/2 dieser Zeitschrift erfolgte die Vorstel-
lung der elektrischen DOSTO Doppelstock-Triebziige,
die Stadler Rail AG an die Schweizerische Bundesbah-
nen (SBB) geliefert hat. Der DOSTO kann als Vorganger
von KISS betrachtet werden, und die wichtigeren tech-
nischen Parameter der Triebziige stimmen tiberein. Da
der Bedarf von MAV-START als Benutzer in Bezug auf
Anspriiche von SBB betreffs mehrerer Details abweicht,
werden die fir die MAV-START Zrt. zu liefernden
KISS-Elektrotriebziige nicht in jeder Hinsicht mit denen
vom DOSTO {ibereinstimmen. Deshalb erachten wir es
nétig, eine Vorstellung der an die MAV-START abzulie-
fernden KISS-Elektrotriebziige vorzunehmen.

retének elkoltésében, a forrasok le-
hivasara rendelkezésre all6 rovid ido
miatt beszerzési idézavarba keriilt a
MAV-START Zrt. fgy torténhetett
meg, hogy a MAV-START &sszefog-
va a GYSEV-vel egyiitt tobb sikeres
unidés tamogatasii jarmibeszerze-
si projektet bonyolithatott le. Ezek
eredményeképpen a MAV-STAR Zrt
és a GYSEV ZRT is beszerezhetett
ujabb villamos motorvonatokat. Em-
Iékeztetésiil felidézziik: az elso villa-
mos motorvonati projekt keretében
beszerzett FLIRT villamos motorvo-
natokkal azonos, tovabbi 63 négy-
részes 211 iiléhelyes motorvonatot
vasarolt a Stadlertél a MAV-START
Zrt, ezzel kialakitva a 123 jarmiives,
egységes motorvonati jarmiiflottajat.
A GYSEV Zrt két részletben be-
szerzett 10 FLIRT motorvonataval

ZOLTAN DUNAI CSABA KISS
CEO Communication director
Stadler Trains Hungary Ltd.

We Introduce the KISS Double Decker EMU,
the Answer of the Winner Stadler Given to MAV
START Co. Tender for the Procurement of High
Capacity Rolling Stock

Summary

We introduced the Stadler double decker EMU
DOSTO in the 2018. 2. edition of Vasitgépészet,
which was delivered to the Swiss Federal Railways
(SBB). DOSTO can be considered the forerunner of
KISS, since the main technical features of the types are
the same. The demands of the operator MAV-START
alters in more details from the SBB requirements, so
the KISS EMUs of MAV-START will not be the same as
the DOSTO. Therefor we think it necessary to intro-
duce the KISS. vorzunehmen.

egyiitt kialakult hazankban a 133
db-os egységes FLIRT jarmuflotta.
Ennek folytatasaképpen a GYSEV
2017-2018 években tovabbi 10 még
modernebb un., FLIRT® villamos
motorvonat beszerzését valositotta
meg. Ezzel elmondhatjuk, hogy ha-
zankban immaron 143 FLIRT dolgo-
zik a magyar vasutakon.
Nyilvanvalo, hogy a MAV-
START Zrt szamara életbevagoan
fontos, hogy tovabbi, nagykapacita-
su motorvonatokat szerezessen be,
mérsékelve az elmaradast, ndvelve a
korszerii szolgaltatas részaranyat.
frasunkban roviden osszefoglal-
juk a MAV-START Zrt tenderdo-
kumentacigjaban  megfogalmazott
fontosabb miiszaki és szolgaltatasi
szempontokat, kihangstlyozva a ko-
rabbi eldvarosi villamos motorvonat
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JARMUFEJLESZTES

beszerzésektdl vald eltéréseket ¢s az
uj kdvetelményekre adott Stadler va-
laszokat ismertetjiik.

MI VOLT A 2016. EVI
TENDERDOKUMENTACIO
TARGYA ES CELJA

A MAV START Zrt 2016-ban uj
nagykapacitasu villamos motorvonat
beszerzését készitette eld. A kiiras
célja szerint ezekkel a villamos mo-
torvonatokkal a MAV-START Zrt. el-

s6sorban a budapesti elovarosi vona-
lak forgalmat kivanja lebonyolitani.
A jarmivek tervezett elsddleges

felhasznalasi teriilete az alabbiakban

felsorolt vasutvonalak:

* Budapest — Hatvan — Gyongyos,

« Budapest — Ujszasz — Szolnok,

* Budapest — Cegléd — Szolnok,

* Budapest — Cegléd — Kecskemét,

* Budapest — Vac — Szob

« Budapest — Erd als6/Erd felsé —
Martonvasar — Székesfehérvar,

2. abra: Késziil6 jarmii alapozva, és készre fényezve Minkszben (Fot6: Dr. Kormanyos Laszl6)

2. Wagen in Fertigung — grundiert und (fertig)lackiert, in Minsk (Aufnahme: Dr. Korméanyos Laszl6)
Fig. 2. Underlined and painted. Under production in Minsk (Photo: Dr. Laszl6 KORMANYOS)

3. abra: Egy KISS kocsiszekrény Dunakeszire érkezik (Murarik Laszl6 fotoja)
3. Ankunft eines KISS-Wagenkastens in Dunakeszi (Aufnahme: Murarik Laszl6)
Fig. 3. AKISS car body arrives in Dunakeszi (Photo: Laszlo MURARIK)

A korabbiakhoz képest ujdon-
sagkeént szerepelt a kiirasban, hogy
a mindenkori utasforgalmi igények
alapjan, csucsidészakon kiviil, illet-
ve hétvégi iddszakban a jarmivek
valamennyi villamositott vasutvonal
forgalmaban részt vehetnek.

A motorvonatok tervezett - akar
az egész villamositott halozatra ki-
terjedd - felhasznalasahoz igazodva
a MAV-START Zrt médositotta a
motorvonat utas kényelmi berende-
z¢seire vonatkozo eldirdsait. A meg-
rendelé ezért eldirta, hogy az utas
komfortot 120 perces utazasi idére
kell méretezni, ¢és a kényelmes iilé-
seknek a tavolsagi forgalom igényeit
is ki kell elégiteni.

2017. aprilis 12-én irt ala keretszer-
z8dést a MAV-START Zrt. és a Stad-
ler Bussnang AG minimum 10, leg-
feljebb 40 darab, hatrészes, emeletes
villamos motorvonat leszallitasarol.
Az 1j, nagy kapacitast jarmiivek az
elsé emeletes motorvonatok lesznek
Magyarorszag vasuti kozlekedésé-
nek torténetében. Cikkiink lezarasa-
kor mar tényként rogzithetjikk, hogy
a MAV-START a maradék 21 KISS
opciojat is lehivta. A MAV-START
szeptember 3-an kotott megallapo-
dast a Stadlerrel, amely azonban csak
akkor valik hatalyossa, ha mind az
Europai Unio, mind a magyar nem-
zeti koltségvetés finanszirozasat meg-
kapja. A mostani opcioban a 21 KISS
beszerezési koltsége 100,75 milliard
forint (337,7 milli6 USD).

A2016.EVI
TENDERDOKUMENTACIOBAN
ELOIRT MEGRENDELOI
KOVETELMENYEK

A villamos motorvonat sorozatban
gyartott, korszer(i kiviteld, az Euro-
pai Gazdasagi Térségrol szolo meg-
allapodasban részes valamely allam,
vagy a Svajci Allamszovetség (a to-
vabbiakban egyiitt: EGT allam) altal
kiadott tipusengedéllyel rendelkezo,
a hagyomanyos transzeuropai vas-
uti rendszeren kozlekedd, valamely
vasut referencidjaval rendelkezo,
gazdasagosan iizemeltethetd, normal
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JARMUFEJLESZTES

nyomtavolsagl jarmiicsalad tagja le-
gyen.
A motorvonat konstrukcios kiala-
kitasa biztositsa:
eaz clovarosi vasuti kozlekedési
gyakorlatnak megfelel6 mérteki
(120 perc) utazasi komfortot, va-
lamint a gyors utascsere feltételeit,
« az egyszerl kezelhet6séget €s a kis
karbantartasi igényt.

A motorvonat egységes 2. 0szta-
lyu, nem dohanyzo6 kivitelben ké-
sziljon, minimalisan 35 éves élet-
tartam figyelembevételével és kettd
azonos tipusi motorvonat szinkron
iizemét biztositva.

A motorvonat engedélyezéséhez,
iizembe helyezéséhez ¢s lizemelteté-
sének engedélyezéséhez a 46/2015.
(VIII. 26.) NFM rendelet alapjan
EK-megfeleldségi nyilatkozatokkal
¢s EK-hitelesitési nyilatkozattal kell
igazolni az alrendszer atjarhatosagat.
A hitelesitési eljaras eredményes le-
folytatasa, a megfeleld bejelentett
szervezet megbizasa, a megfele-
16ségi és hitelesitési nyilatkozatok
beszerzése ¢és hatosagi benyujtasa a
vallalkozo a feladata.

A hitelesitési eljarasnak ki kell
terjednie a motorvonat atadott doku-

P4

A MOTORVONAT FOBB
MUSZAKI ADATAL:

Szerkesztési szelvény (kinematikus):
DE3 vagy G2, EN 15273-2

Nyomtavolsag: 1435 mm
Engedélyezett sebesség: 160 km/h

Uzemi gyorsulas (0-40 km/h sebes-
ség tartomanyban, teljes iil6hely-
foglaltsag figyelembevételével):
legalabb 1,1 m/s?

Fékezési lassulas (sik palyan, a leg-
nagyobb tomeg figyelembevételével,
pneumatikus fékkel, sinfék nélkiil
(40-0 km/h)):

legalabb 1,3 m/s?

Névleges felsévezeték fesziiltség:

Un=25kV 50 Hz. A vastti fels6veze-
téki halozat részletes paramétereit az
MSZ EN 50163 szabvany tartalmazza.

Felsovezeték rendszer:

feszitett hosszlanc-rendszerti, a fel-
sOvezeték vizszintes iranyu eltérité-
se (kigy6zasa) +/- 30-50 cm kozotti
értékre beszabalyozott, aramfelvétel
jellege sem vontatasi sem fékiizem-
moddban nem lehet kapacitiv, induk-
tiv tartomanyban. Meg kell felelni
az MSZ EN 50388 szabvany szerinti
kdvetelményeknek.

Legnagyobb tengelyterhelés:
hajtott kerékparoknal, teljes iiléhely
foglaltsag mellett: maximum 21,0 t

Legkisebb bejarhaté palyaiv sugar
iizemszeriien vonalon, ill. csatolt
kozponti vonékésziilékkel: 150 m

miihelykorzetben, nem kapcsoltan:
125m

inflexids iv esetén:

150 m-es ivsugar, 6 m-es kdzbensd
egyenessel

Szerelvény hossza:

maximum 165 m

4. abra: Jarmiszerelés a KISS utastérbe tilésbeépités helyével (Fotd: Dr. Kormanyos Laszl6)

4. Fahrzeugmontage im KISS-Fahrgastraum — Sitzeinbau (Aufnahme: Dr. Kormanyos Laszl6)
Fig. 4. Assembling of the a KISS passenger saloon with seats (Photo: Dr. Laszlo KORMANYOS)

5. ébra: Az els6é KISS futéprobara indul Dunakeszirél (Foto: Murarik Laszlo)
5. Abfahrt des ersten KISS-Triebzugs auf Laufprobe (Aufhahme: Murarik Laszl6)
Fig. 5. The first KISS EMU departures to a test run (Photo: Laszlo MURARIK)
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6. abra: Beszalloajto és az akadalymentes utastér részlete (Fotd: Kovacs Karoly)

6. Einstiegstiir und Detail mit barrierefreiem Fahrgastraum (Aufnahme: Kovacs Karoly)

Fig. 6. Entrance door and obstacle free passenger saloon (Photo: Karoly KOVACS)

7. dbra: A motorkocsi utastér also6 szintje (Foto: Kovacs Karoly)

7. Triebwagen — Fahrgastraum-Unterdeck (Aufhahme: Kovacs Karoly)
Fig. 7. The lower deck passenger saloon (Photo: Karoly KOVACS)

Futo és hajtott kerekek:
monoblokk kivitel

Feljaroajtok:

Jarmiioldalanként 12 db kétszarnyu,
tavmiikodtetésti lengd toldajtod le-
gyen a vonat hosszaban az utasaram-
las egyenletességét biztositd modon
elosztva. A feljaroajtok szabad nyila-
sa minimum 1300 mm legyen.

Fékberendezés:

fokozatmentes vezérlésii, elektrodi-
namikus ¢s vele egylittm{ikodé UIC
rendszer 6nmiikodo 1égfek, koz-
vetlen hatasu légfek tarcsafékkel és
rugoerdtarolos rogzitéfékkel, mag-
neses sinfék.

Az iizemeltetés kornyezeti homér-
séklet hatarai:
-25°C és +45°C, amely kozott min-

den funkcionak az el6irt paraméte-
rekkel kell miikddnie, tovabba -25°C
és -30°C kozott sem 1éphet fel meg-
hibasodas, illetve a jarmii feléledését
biztositani kell.

Uléhely kapacitas:

Minimum 600 db masodosztalyt
iiléhely, melybdl legalabb 580 db fix,
azaz mas funkcioktol fliiggetleniil al-
land6an hasznalhato iiléhely.

Egyéb férchely kapacitas:
Legfeljebb kettd, a jarmt hosszaban
egyenletesen ¢s lehetéleg szimmetri-
kusan elosztott, ugynevezett tobbcé-
Iu térben legalabb 4 db kerekesszék
rogzitése ¢s 12 db kerékpar vagy 5
db gyermek- kocsi elhelyezéséhez
r6gzitd szerkezet kialakitasa is kove-
telmény, melyek a lecsaphatd (nem
fix) iiléhelyekkel vagy allotamaszok-
kal alternativan hasznalhatok.

All6hely kapacits:

3 f6/m?-rel legalabb az iil6hely-kapa-
citas 20%-anak megfelel6 szamu al-
l6hely. Az allohely kapacitasba nem
szamit bele a lehajthato iilésekkel el-
foglalt teriilet, a jarmiiegységek koz-
ti atjaro, az utastéren beliili 1épcsok
teriilete és a WC, valamint a vezeto-
fiilkek és az eldttiik 1évo belépd ajtoi
elétti 0,5 m? nagysagu teriilet.

WC, mosdé:

legalabb 4 db WC, ebbdl legalabb 1
db kerekesszékkel is hasznalhato és
megkozelithetd.

Beszallo terek belépé magassaga
sinkoronaszint felett a magyar vas-
uti halézat palyaadottsagainak meg-
feleloen maximum 600 mm lehet:
kimozdulo 1épcsdvel kell biztositani
azt, hogy a sinkorona felsd sikjarol
és attol 150- 300-550 mm-es peron-
magassagokrol is kényelmes ki- és
beszallas legyen biztosithato.

A motorvonat kiilonleges iizem-

modjai:
a motorvonat parkold, szerelvény-
menet, eléfogatolt vezérldkocsis,

moso és tolatd lizemmoddal is ren-
delkezzen.
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Segédanyag készlet:
egy feltoltéssel minimum 15 {izem-
nap (koriilbeliil 9000 km)

A motorvonatok hatésagi futopro-
ba sebessége:

Venemax+10% A jarmi futdstechni-
kai vizsgalatat a jarmiire engedélye-
zett sebességnél 10%-kal nagyobb
sebességgel is el kell tudni végezni.
A hatosagi futéproban a jarmiinek
ezzel a sebességgel kell tudni tarto-
san haladni az NKH 4altal meghataro-
zott feltételek szerint.

A 2016. EVI MOTORVONAT
BESZERZESI DOKUMENTACIO
AZON FOBB MUSZAKI ADA-
TAI, AMELYEK VALTOZTAK A
MAV-START KORABBI TENDER
KIIRASAIHOZ KEPEST

Legnagyobb tengelyterhelés:
hajtott kerékparoknal, teljes iildhely
foglaltsag mellett: maximum 21,0 t
(2011-ben és korabban 18 tonna/ten-
gely volt)

Ul6hely kapacitas:

Minimum 600 db masodosztalyt
iil6hely, melybdl legalabb 580 db fix,
azaz mas funkcioktol fiiggetleniil al-
land6an hasznalhato iiléhely
(2011-ben még csak 350 iilchely/vo-
nat iil6helykapacitas beszerzése volt
tervezve)

All6hely kapacits:

3 f6/m2-rel legalabb az iilohelyka-
pacitas 20%-anak megfelel6 szamu
allohely.

(azaz 120 allohely, amely ardnyai-
ban kevesebb, mint korabban a 211
tiléhelyes FLIRT-eknél, ahol az allo-
hely 176 volt.)

Szerelvény hossza:

maximum 165 m

Korabban erre nem volt START elo-
iras. A 165 m hosszkorlatozas elo-
irasa valamint, a kocsinként 1-1 WC
és egyebek miatt nyilvanvalova valt,
hogy ebben a tendereljarasban csak
emeletes kivitelben lehetett megfele-
16 ajanlatot tenni.

8. abra: Akadalymentes tobbcélu utastér kapcsolata a bejarathoz (Foto: Kovacs Karoly)
8. Barrierefreier Mehrzweck-Fahrgastraum — Anschluss zu dem Einstieg (Aufnahme: Kovacs Kéroly)
Fig. 8. Connection to the entrance of the obstacle free, multifunctional compartment

(Photo: Karoly KOVACS)

9. abra: Az utastér fels szint latvanya (Foto: Kovacs Karoly)
9. Oberdeck - Fahrgastraum — Anblick (Aufhahme: Kovacs Karoly)
Fig. 9. The upper deck passenger saloon (Photo: Karoly KOVACS)

WC, mosdo:

legalabb 4 db WC, ebbdl legalabb 1
db kerekesszékkel is hasznalhato és
megkdzelithetd.

Ez azt jelenti, hogy 150 iiléhelyen-
ként biztositani kell egy WC-t, amely
a tébb oras utazas komfortigényével
osszhangban van.

Feljaroajtok:

Jarmioldalanként 12 db kétszar-
nyu, tavmiikodtetésti lengd toldajtd
legyen a vonat hosszadban az utasa-
ramlas egyenletességét biztositdo mo-
don elosztva. A feljardajtok szabad

nyildsa minimum 1300 mm legyen.
(Megjegyzés, a korabbi elévarosi ki-
vitelii FLIRT vonatoknal a iilohely/
ajto mutatoszam: 35, a férchely ajto
mutatoszam 64,5, az uj tenderkiirds
szerint 600 tiléhelyes vonatnadl az
tilés/ajto mutatoszam 60, a férchely/
ajto mutatoszam 72.)

Az ajanlatkéré ezzel is hangsu-
lyozni kivanta, hogy az 0j jarmitipus
nem kifejezetten elévarosi célokat
szolgal, mert az utascsere id6 hosz-
szabbodasat elismeri. A KISS vona-
tokkal célszertien a hosszabb tavu és
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ritkabban megall6 jaratokban torténd
felhasznalast eldonyben kell részesi-
teni.

A STADLER KISS-EL ADOTT
VALASZAI:

A 160 km/h végsebességre képes,
hatszaz iiléhelyes motorvonatokat
a MAV-START Zrt. Budapest nagy
forgalmu elévarosi vasutvonalain
allitja majd forgalomba. Az 0j KISS
vonatok tizemeltetési szempontbol
kivételes rugalmassagot biztosita-
nak a vasuttarsasag szamara, ugyanis

a jarmiivek a mar a MAV-START
kotelékében tlizemelo 123 meglé-
v6 FLIRT motorvonattal is képesek
lesznek a szinkroniizemre. A KISS
emeletes motorvonatok 3 hagyo-
manyos és 1 mozgassériilt WC-vel
rendelkeznek, a multifunkcios terek
pedig négy kerekesszék, illetve 12
kerékpar vagy 5 babakocsi szallita-
sara lesznek képesek. A KISS-ek a
kor legutobbi biztonsagi szabvanyai
szerint késziilnek, tovabba a gyarto
EVM ¢s ETCS Level 2 vonatbefo-
lyasolo rendszerrel is felszereli dket.
Az utazast tobbek kozott a kivétele-

10. abra: A tagas feljaré az emeletre (Foto: Kovacs Karoly)
10. Breiter Aufgang fiihrt in das Oberdeck (Aufnahme: Kovacs Karoly)
Fig. 10. Wide gangway to the upper deck (Photo: Karoly KOVACS)

11. abra: Utastajékoztaté monitorok (Foté: Kovacs Karoly)

11. Fahrgast-Informationsmonitoren (Aufhahme: Kovacs Karoly)
Fig. 11. Displays of the public address system (Photo: Karoly KOVACS)

sen csendes futas, a korszer(i utasta-
Jjékoztato rendszer, a tagas és vilagos
belso terek, a fejlett 1égkondicionalod
rendszer, és az ingyenes WIFI szol-
galtatas teszik még kényelmesebbé.
Részletezve az elmult évek mii-
szaki fejlodését is bemutato miisza-
ki ujdonsdgok, melyekkel a tender
gyoztesének figyelembe kellett venni
és ajanlataban szerepeltetni kellett:

I.VEZETOFULKE UJDON-
SAGAI, AMELYEK A TENDER-
DOKUMENTACIO ELOIRASAI

KOZOTT SZEREPELTEK:

Elektronikus menetrend

A motorvonatba be kell épite-
ni a szolgalati menetrend adatait
tartalmaz6 adatbazissal feltdlthetd
elektronikus menetrendet, amelyhez
kiilén monitort kell kiépiteni a veze-
tépulton.

Fedélzeti adatgyiijto rendszer (MFB)

A motorvonatokba fedélzeti fo-
gyasztasmérd ¢és iranyitastechnikai
adatgyiijto, tavadat szolgaltatd rend-
szert — Mozdony Fedélzeti Berende-
z¢és (MFB) — kell beépiteni.

Az MFB berendezést ugy kell
elhelyezni a vezetdallason, hogy a
mozdonyvezetdi Tabla Pc dokkoloja
a berendezés kijelzdje elé elhelyez-
hetd legyen. Ha ez hely hianyaban
semmiképp nem lehetséges, akkor
biztositani kell egy olyan Tabla PC
dokkol6 elhelyezését, amely - a vo-
natkoz6 elbirasok szerint — a moz-
donyvezeté latdterében van. Az
MFB-nek, és a Tabla PC-nek Ether-
net halézaton keresztiil kommunikal-
nia kell.

Mint ismeretes ez a MAV-Trakci6
Zrt idejében fejlesztett eszkoz utdlag
lett a MAV-START Zrt vontatdjar-
miiveire felszerelve.

Az utaskomfort kovetelményei
miatt érdemes felidézni a bels6 be-
rendezésekre vonatkozo részletes
eléirasokat. A korabbi FLIRT tende-
rek vonatkozé eldirasait dont betiivel
jeloltiik)
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2. BELS® BERENDEZES

A vandalbiztos belso térben az iilés
geometridja az antropoldgiai adott-
sagok figyelembevételével legyen
kialakitva, amelyeket kiilsd ¢és bels6
kartdmmal, valamint fejtammal kell
felszerelni. Az tiléseket az oldalfalra
kell rogziteni az alattuk 1évé padlo
egyszerl takarithatosaga érdekében.

Az 0Osszes fix iil6hely minimum
60%-a (80%-a) paholyos kialakitasu
legyen, amely a jarmi teljes hosz-
szaban lehetdleg 6sszhangban all az
ablakkiosztassal a minél tagasabb té-
rérzet s minél teljesebb kilatas érde-
kében. Paholyos iiléselrendezés ese-
tén az ablakosztas a paholyosztassal
egyezzen meg. Soros iléselrendezés-
nél az ablakosztas egy vagy két sor
osztasaval egyezzen meg. Hosszan-
ti tléselrendezés esetén biztositani
kell, hogy minden iilés mogotti (fal)
felilletet legalabb 40%-ban ablak
tesz ki. A paholyos iilések esetén az
ilések hattamlainak hatso fliggéle-
ges érintd sikjainak tavolsaga nem
lehet kisebb 1750 mm-nél, soros
iilések esetén 770 mm-nél. (A FLIRT
esetében ezek a szamok: 1800 mm
illetve 750 mm)

Az {ilés parnazottsaga biztositsa az
akar 120 perces utazas soran is a ké-
nyelmes elhelyezkedést. (1 oras uta-
zasi komfort lett eldirva) Paholyos
elrendezésben, az egymasnak hattal
tamasztott iilések kozott csomagtartd
teret kell kijeldlni, a padlon pedig a
csomag ki- és behelyezést megkony-
nyito, kopasnak ellenallo sineket kell
felszerelni. A fix til6helyeket és a ke-
rekesszékeseknek kijelolt helyeket,
valamint a kerékparhelyeket legfel-
jebb haromjegyti helyszamokkal kell
ellatni, de foglaltsagjelzé nem sziik-
séges.

A kozlekedd kozépfolyoso (kiilsé
kartdmok kozt mért legkisebb tavol-
sag) minimalis szélessége: 460 mm.
(A FLIRT-eknél ez 550 mm.)

Abelsé feliiletek a kiilso feliiletek-
hez hasonloan anti-graffiti bevonattal
legyenek ellatva.

A felszalloterekben szelektiv hul-
ladékgytijtésre  szolgalo  (legalabb

12. dbra: Mozgassériiltek szamdra és pelenka-
zasra is alkalmas mellékhelyiség
(Foto: Kovacs Karoly)

12. Behindertengerechte und mit Windeltisch

ausgeriistete Toilette
(Aufnahme: Kovacs Karoly)

Fig. 12. Toilet for people with reduced mobil-
ity and equipped with changing table
for babies
(Photo: Karoly KOVACS)

harom hulladékfajtat kiilon foga- do)
ladakat biztositani kell, felszalloteren-
ként egy csoportot. A felszallo el6te-
rekben kapaszkodokat kell elhelyezni.
Az oldalfal melletti iilések (fix és
lehajthatoé egyarant) felett a fels6ru-
hazat felakasztasa céljabol a fix iilo-
helyek szamanak megfeleld szamu
ruhaakasztot kell felszerelni.
Az iiléhelyek (ideértve a fix és
lecsaphato iiléseket is), valamint a
kerekesszékes férohelyek legalabb
50%-anak megfeleld szamban az
iill6helyekkel, kerekesszékes férdhe-
lyekkel aranyosan elosztva
* legalabb 1 db 230V 50Hz névl. fe-
sziiltségli, 150W terheléssel figye-
lembe vett, F tip. CEE 7/3 szabva-
nyu (foldelt) és

* legalabb 1 db =5V névleges fesziilt-
ségli, SW terheléssel figyelembe vett,
USB 2.0 szabvanyt dugaszolo aljzat
legyen kialakitva, fedelek nélkiil.

A dugaszolo aljzatokat ugy kell el-
helyezni, hogy minden iil6hely elmé-

13. abra: Ujszeriien elrendezett kerekesszék

emeld nyugalmi allapotban
(Foto: Kovacs Karoly)
13. Neuartig angeordnete Rollstuhllift im Ru-
hezustand
(Aufnahme: Kovacs Karoly)
Fig. 13. Wheel chair lift
(Photo: Kéaroly KOVACS)

leti kozéppontjatol legfeljebb 1300
mme-re essenek.

Ezen feliil a kerékparok szallita-
sara szolgalo térben (terekben), leg-
alabb a kerékparhelyek 25%-anak
megfeleld szamban, a kerékparhe-
lyek mentén egyenletesen elosztva
e legalabb 1 db 230V 50Hz névl.

fesziiltségli, 350W terheléssel fi-

gyelembe vett, F tip. CEE 7/3 szab-
vanyu (foldelt) csatlakozo legyen
kialakitva és

* legalabb 1 db =36V névl. fesziilt-
ségli, egyenként 200W terheléssel
figyelembe vett, késébb megha-
tarozand6é szabvanyu csatlakozo
legyen teljesitmény, kabelezés és
késobbi beszerelés szempontjabol
elékészitve az utasok elektromos
kerékparjainak, illetve az elektro-
mos meghajtasu kerekes székek
energiaellatasahoz.

Az ilések elhelyezése, rogzité-
sének kialakitasa tegye lehetové az
egyszerl takaritast.
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14. abra: A vezet6fiilke a vezetdpulttal (Foto: Kovacs Karoly)

14. Fahrerkabine mit Fahrerpult (Aufnahme: Kovacs Kéroly)
Fig. 14. Driver’s cab and driver’s desk (Photo: Karoly KOVACS)
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15. abra: A KISS vonoerd-sebességgorbéje (Forras: Stadler)
15. KISS — Zugkraft-/Geschwindigkeitsdiagramm (Quelle: Stadler)
Fig. 15. KISS force-speed diagram (Source: Stadler)

Az oldalfal melletti fix tilések fe-
lett 500x260x150 mm mérett kézi-
poggyaszok elhelyezését biztositd
poggyasztartot kell kialakitani, kiveé-
ve ahol a rendelkezésre allo magas-
sag nem teszi lehet6vé az erre vo-
natkozé UIC dontvény eldirasainak
teljesitéseét.

Az utastérben a minden szembe-
forditott (paholyos elrendezésii) iilés
kozé falra szerelt asztal legyen el-
helyezve, melynek lapja 0,05...0,06
m? feliilet legyen ugy, hogy egy
legalabb  150x150mm-es négyzet
belerajzolhato legyen. (A FLIRT-ek-
nél ez nem volt kovetelmény) Az

asztallapok feliilete — peremtdl elte-
kintve — sik legyen. Az asztalok mé-
retezése az UIC 566 szerinti terhelés
figyelembevételével torténjen. Az
asztalok ala zart gytijtési lehetdséget
biztositdé hulladékgyiijté elhelyezé-
se sziikséges ugy, hogy ne zavarja a
labteret.

A hulladékgyijtén és soros iilések
mellett a falon, ahol hulladékgyiijté
nem lesz, felirat hivja fel a figyel-
met az el6térben talalhatod szelektiv

gyljtore.

3. A STADLER KISS MOTOR-
VONATTAL ADOTT VALASZAI
AZ UTASTER KIHIVASAIRA

Fedélzeti WIFI berendezés

A kocsikban ki kell alakitani az
IEEE 802.11 szabvany szerinti,
tobb SSID biztositasara képes szort
spektruma WLAN (WIFI) rendszert
Internet elérés céljabol.

Jellemzden radids (800-5800Mhz)
adathalozaton keresztiil kell bizto-
sitani az Internet elérés lehetdségét.
Lehetéséget kell teremteni harom
kiilonb6z6 szolgaltatd radioshaloza-
tanak egyidejii elérésére, valamint
az allomasokon helyi WiFi halozat
felhasznalasara az Internet elérése
céljabol. A rendszernek az iiléhelyek
legalabb 40%-nak megfeleld szamu
felhasznalot kell tudnia kezelni. A
rendszert ugy kell méretezni, hogy
LTE elérés (4G lefedettség) esetén
a vonat hossza mentén egyenletes
eloszlasban feltételezett 100 felhasz-
nald részére lehessen biztositani 10
Mbit/s elméleti maximalis savszéles-
séget.

Villamos berendezések

A motorvonat vontatdmotorjai
fesziiltséginverterrdl taplalt aszink-
ronmotorok legyenek, amelyek fé-
kezéskor villamos energiat taplalnak
vissza a halozatba. A motorvonat
rendelkezzen automatikus sebesség-
szabalyozasu tisztan villamos, lég-
féknélkiili menet-fék rendszerrel.

Kettd motorvonat egység tobbes
tavvezérlését biztositani kell.

Az Ajanlattol fiiggden biztositani
kell a motorvonat teljes korii szink-
ron tizemét a MAV-START altal mar
iizemben tartott 415 001...123 pa-
lyaszamt jarmtivekkel. E bekezdés
tekintetében egy darab jelen feltétfii-
zet alapjan szallitott motorvonatnak
ketté 415 sor. motorvonattal kell tud-
nia szinkronban kozlekednie, amely
szerint a szallitott motorvonatbdl a
415 sor. motorvonat minden tavve-
zérelheté funkcidjanak mikodtethe-
tének kell lennie, illetve a 415 sor.
motorvonatb6l a szallitott motorvo-
nat minden tavvezérelheté funkcio-
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jénak mukodtethetonek kell lennie,
beleértve az utastajékoztatast is min-
két esetben.

Ezzel az elbirassal a MAV-START
Zrt 1000-1200 ilohelynél nagyobb
(kb. 1500 férdhelyes 330 m hossza
vonatok kozlekedtetésére kivan fel-
késziilni.

Utastajékoztatas

A szerelvény GPS vezérelt audio-
vizualis utastajékoztatd berendezéssel
legyen ellatva, amelynek szoftverét az
utvonal szabad paraméterezési lehe-
tdségével és a hasznalati Gtmutatoval
egyiitt a Vevonek at kell adni.

A GPS vezérelt utastajékoztatd
rendszernek kompatibilisnek  kell
lenni a dinamikus adatokat is szol-
galtato MAV-START Zrt. és MAV-
SZK utastajékoztatd rendszerekkel.

A MAV-START Zt. altal meghata-
rozott utastajékoztatasi képernydtervek
megjelenitéséhez az adatokat elektro-
nikus formaban (elsé sorban pdf vagy
png formatumban) biztositja. Az adat
atadas a jarmavon elhelyezett Utas-
tajékoztatdo Linux szerveren keresztiil
torténik meg, melyhez sziikséges szoft-
vert a MAV-START Zrt. biztositja. Az
utastajékoztatasi forgatokonyv elkészi-
tés¢hez a tavlati menetrendi adatokat
— a kovetkez6 20 napra elore- a XML
formitumban a MAV-START Zrt. in-
terfészen keresztiil biztositja.

Utasszamlalo berendezés

A szerelvény minden feljaroajtaja-
ban optikai elven miik6d6 utasszam-
lalo érzékelot kell elhelyezni, amely
képes elkiilonitetten szamolni a fel-
¢és leszallo utasokat. A rendszernek
legalabb 95%-0s pontossagot kell
biztositania. A szamlalasi adatokat
a jarmi és az ajto azonositasaval, az
idoponttal, a jarma helyzetével és a
vonatszammal Osszerendelve kell
eltarolni és rendszeresen tovabbitani
mobilhalézaton ¢€s interneten keresz-
til. Lehetové kell tenni az adatok
utdlagos, helyszini kiolvasasat is.

A motorvonat-egységen  beliili
minél egyenletesebb utaseloszlast,
a lokalis zsufoltsagok elkeriilését
olyan rendszer segitse, mely egye-

16. abra: A KISS emeletes villamos motorvonat (Fotd: Murarik Léaszlo)
16. Elektrischer Doppelstockzug KISS — abfahrtbereit nach Priifstrecke Velim — im Bahnhof
Dunakeszi (Aufhahme: Murarik Laszl0)
Fig. 16. KISS double decker EMU at Dunakeszi station departing to Velim test centre
(Photo: Laszlo MURARIK)

netlen terhelés esetén az utastajékoz-
tatd rendszeren keresztiil javasolja
az utasoknak a kevésbé kihasznalt
vonatrész(ek) igénybevételét.

A motorvonat altal a felséveze-
téki rendszerbdl felveheté aram ér-
téke legfeljebb 400 A lehet. (azaz
10000kW)

A jarmire telepitett valamennyi
adatrogzité ¢és kijelzd berendezés
GPS-¢l, illetve a frankfurti adora
kozponti iddszinkronizalt legyen. A
jarml valamennyi berendezésének
orajelét szinkronizalni kell.

A jarmi a sinkorona felsd élé-
tél mért minimum 250 mm laza ho
magassagig korlatozas nélkiil tudjon
iizemelni.

Hang- és hészigetelés

A jarmi hoészigetelését tgy kell
kialakitani, hogy allo helyzetben a
hé atbocsatasi tényezo6 érteke a teljes
szerelvényre: k<1,6 W/m?K. Az live-
gezés fény- és hdvisszaverd bevonat-
tal ellatott legyen, de amennyiben az
ablakiivegek mogott utastajékoztatd
kijelzok keriilnek elhelyezésre, azok
olvashatosagat nem ronthatja.

Zajszint

A jarmiinek ki kell elégitenie a Zaj
AME (1304/2014/EU - NOISE TSI)
eléirasait. Az utastéri zaj 120km/h
sebesség esetén nem lehet magasabb,
mint 70 dB(A).

Futasjosag

A futomi futasbiztonsag és futas-
josag szempontjabol a teljes sebes-
ség tartomanyban elégitse ki az UIC
515 ¢és UIC 518 sz. dontvények vo-
natkozé el6irasait. A Sperling szam
az utastérben mérve 2,3 vagy annal
jobb értékii legyen.

Fékberendezés

Tércsafékes rendszerti dnmiikodo
légfekkel, visszataplalo villamos fék-
kel, sinfékkel, pneumatikus vészfék-
kel, mikroprocesszoros csuszasgat-
loval kell a jarmiivet felszerelni.

Elektrodinamikus fekteljesit-
mény: a vontatasi ¢€s fékteljesitmé-
nyek, a vonoerd ¢és villamos fékerd
gorbek altal bezart teriiletek nagysa-
ga egyezzen meg, vagy a fékteljesit-
mény legyen nagyobb.
» Kornyezetbarat, olajmentes dugaty-

tylis, vagy rotacids, vagy csavar
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légstiritét kell alkalmazni. A rend-
szert 1égszaritoval kell ellatni.

A vonat fékutja a vonatnemvalto
R+Mg allasaban tisztan pneumatikus
légfékberendezés — miikddtetésével,
iresen 120 km/h-r61 450 m + 10%, és
160 km/h-r61 800 m + 10%, legyen.

Videé kameras megfigyel6 rend-
szer adatrogzité kozpontja.

A berendezésnek alkalmasnak kell
lenni jarmiegységenként legalabb 8
db kamera képének rogzitésére, egy
erre alkalmas, a JKMR rendszer ré-
sz€t képezd hattértarolon.

A térfigyel6 kamera vandal biztos,
szines mini dome kamera, melyek
a vasuti jarmivek belsé terében, a
mennyezetre legyen rogzitve. A ka-
merdknak minden napszak idején
megfeleld mindségli képet kell szol-
galtatnia.

Integralt fedélzeti utasinformacios
rendszer

A szerelvény GPS vezérelt - tavve-
zérelt (szinkron) lizemben is mikddo
¢és a vevonél levd dinamikus adatbazis
alapadatainak felhasznalasaval iizeme-
16 vizualis és audio rendszerti utastajé-
koztato berendezéssel legyen ellatva.

Az utastajékoztatd rendszerben ta-
rolt megallohely nevek kijelzését és
bemondasat GPS jel valtsa ki. A GPS
lefedettség hianya (pl. alagut), illetve
amennyiben az utastajékoztatast sza-
balyzo eldirasokban leirt 1éptetésre a
tajékoztatasnal nem lehet a GPS jelet
felhasznalni, akkor meg kell oldani a
valtasi funkciot (pl. idézités, jarmi-
tol atvett egyéb jelek alapjan). Az
utastajékoztatd rendszernél biztosi-
tani kell a jarmGivezetd altal kivaltott
specialis utastajékoztatas lehetdségét
is mind vizualis, mind hangos utasta-
jékoztatas soran. Az utastajékoztatd
rendszer GPS Iéptetésének meghi-
basodasa esetén biztositani kell a ki-
jelzok és monitorok csak célallomas
kijelzésének lehetoségeét is.

Az utastajékoztatas nyelve mind
vizualis, mind hangos formaban el-
sOdlegesen a magyar, melyet id6-
rendi vagy olvasasi sorrendben az

angol, majd a német kdvet. A meg-
rendeld torekszik az uniformizalt je-
lek hasznalatara.

Valamennyi kijelz6é és monitor szin-
tévesztok altal is olvashato legyen,
rajta a vevo altal hasznalt specialis ka-
raktereknek (pld repiilogép piktogram
stb.) is meg kell tudni jelennie.

A rendszernek alkalmasnak kell
lennie arra, hogy tobb motorvo-
nat-egységbdl allo, eltérd viszony-
laton vagy eltéré célallomasokig
kozlekedd vonatrészekbdl allo vonat
esetén vonatrészenként (motorvo-
nat-egységenként) eltéré tartalom
jelenhessen meg, ugyanakkor a kiil-
sO kijelzék a vonat minden részére
vonatkozo informaciot egyértelmiien
meg tudjak jeleniteni (pl. eleje S40
Dombovar, kozepe S42 Dunaujva-
ros, vége S40 Pusztaszabolcs).

A villamos motorvonatot fel kell
szerelni kiilsé hangszorokkal a pero-
non tartézkodo utasok tajékoztatasa
céljabol, a mozdonyvezetd altal ki-
¢és bekapcsolhaté modon, illetve az
adatbazisbol is beallithatd legyen a
kiils6 hangszorora kiadhatdo bemon-
das (amely esetben a mozdonyvezetd
ilyen iranyu szabalyozasi [ki-/bekap-
csolasi] tevékenysége korlatozasra
kertil).

A rendszer biztositsa az adatok
GSM-adatvonalon torténd feltdlthe-
tdségének feltételeit (mind a hango-
sitas, mind a vizualis, mind a vezérlé-
si adatok) és annak teljes naplozasat,
illetve az utastajékoztatd rendszer
mikddoképességének és hasznalata-
nak fobb eseményeit (pl. GPS vétel,
beadott jaratszam, hangositas miiko-
doképessége) biztositani kell.

Tovabbmenve, a rendszernek
arra is alkalmasnak kell lennie,
hogy — helyjegyes forgalomban - a
tobb  kocsibol vagy kocsirészbol
allé  motorvonat-egység kocsijait
vagy kocsi részeit eltéré besorolasi
szamokkal lehessen azonositani.

Kiilsé kijelzék

A jarmiivon utastajékoztatas célja-
bol homlokkijelzéket, valamint fel-
szalloajtonkeént, azok kdzépvonalatol
oldaliranyban legfeljebb 4000 mm-

re, vagy akar az ajtok folé egy-egy
oldalkijelz6t kell elhelyezni.

A kiils6 kijelzoknek (mind a hom-
lok-, mind az oldalkijelz6knek) a vi-
szonylatjelzés, a célallomas, kiegé-
szitd jelleggel az Gitvonal, a vonatnév
vagy vonatnem vagy — helyjegyes
forgalomban — a kocsi besorolasi
szamanak kijelzésére és egy¢éb lizem-
szerll informaciok (pl. ,,Ne szalljon
fel”) megjelenitésére kell alkalma-
saknak lenniilik, lehetéleg kétsoros
(legalabb 16x112 pontos, vagy az-
zal egyenértéki) kivitelben. A kiilsé
kijelzok, kijelzoként, iranyonkénti
és GPS vezérlési pontonként eltérd
tartalom megjelenitésére legyenek
képesek (pl. utkozben valtozhat a
kiils6 kijelzé képe, vagy a vonaton
az oldal- és a homlokkijelzon is mas
kép talalhato).

A kijelzd teljes feliiletének vil-
logasra ¢és szovegusztatasra alkal-
masnak kell lennie. A kijelzéseknek
napsiitéses és ¢jszakai idoben is lat-
haténak kell lennie. A kijelzd teljes
feliiletének villogasra, futofényre és
lapcserélésre is alkalmasnak kell len-
nie (amely kiirasonként valtozhat). A
kijelz6 képét GPS léptetéssel valtoz-
tatni lehessen.

Belsé kijelzok (monitorok)
Biztositani kell, hogy minden iil6-
helyrél a legkdzelebbi utastajékozta-
té6 monitor legfeljebb 7 méteres ta-
volsagra, az olvashatosagot biztosito
modon és méretben legyen megtalal-
hat6. A monitorok képaranya 16:9 le-
gyen. A belsé monitorokon irdnyon-
ként és vezérlési pontonként eltérd
tartalom (pl. leszallas iranyanak nyil-
lal val6 jelzése, illetve eltérd utasta-
jékoztatasi tartalom) megjelenitésére
legyenek képesek. Az adott vezérlési
ponthoz az adatbazis szerkesztdjé-
ben lehessen kijelolni megjeleni-
tend6 képeket. A monitorok képét a
megrendeld részérdl szerkeszthetéveé
¢és cserélhetdve kell tenni (pl. bizto-
sitani kell, hogy a léptetésnél ki tudja
valasztani a Megrendeld, hogy mely
képek jelenjenek meg).
Elészavas, hangos utastajékoztatas
Az utastajékoztato rendszer bizto-
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sitsa az ¢l0szavas bemondas lehetd-
ségét. A bemondast minden esetben
a vezetdallason megtalalhatd mik-
rofon segitségével lehet kivaltani.
Az ¢loszavas hangositas kezelését a
vonatkiséré személyzetnek is bizto-
sitani kell, a jarmivezetd altal nem
elfoglalt vezetdallason is.

4. AZ UTASTER LEIRASA

A teljes utastér egységesen maso-
dosztalyt, nemdohanyzo kivitelil.

Alacsony padlomagassaginak kell
lennie az utastéri felszallo-ajtok eld-
tereinek és a csatlakozoan kialakitott
tobbcéll térnek, az onnan nyilo WC
helyiségeknek, kiilondsen a kerekesz-
székkel hasznalhatd WC-nek, illetve
az utastér egy részének. Alacsony
padlomagassagiinak szamit a belé-
p6€l magassagaval egy szintben 1évo
vagy attol legfeljebb 15%-os lejton
Iépcsod nélkiil megkozelithetd teriilet.

Az utastér hossztengelyében vé-
gigvezetd folyosod padozata csuszas-
mentes padloburkolatot kapjon, és a
padloburkolaton sarga szinii kieme-
Iéssel legyen jeldlve a padozatsza-
kaszok eltérd lejtésszogli atmenete,
hatara. Az utastéri folyosoban ki-
alakitott 1épcsok élénél kiemelkedd
mintazati érdesités biztositsa a lab
lecstuszas elleni védelmét.

Minden szerelvényben ki kell alaki-
tani egy vagy legfeljebb kettd, a jarma
hosszaban egyenletesen ¢és szimmet-
rikusan elosztott tobbcélu teret, ame-
lyekben legalabb 4 db kerekesszék (a
hatalyos PRM TSI el6irasainak meg-
feleld), illetve legalabb 12 db (28”-os
névleges kerékatmeérdjii és 57 mm-es
névleges abroncsszélességll) kerékpar
vagy 5 db gyermekkocsi elhelyezését
és rogzitését, utobbi kettd esetében
eltulajdonitas elleni lakatolhatosagat
kell biztositani. A rogzit6 szerkezetek
a lehetd legegyszeriibb, mozg6 alkatré-
szek nélkiili és lehetdleg alakzaro rend-
szeriiek legyenek, a lakatolhatosagot
megfelelden robosztus fiil biztositsa,
emellett biztositani kell a kerékparok
rogzithetdségét rogzitd-hevederrel is.

A tobbcélil térben a lehajthato
iilések altal azok lehajtott allapota-

ban fedett padlésav figyelemfelhivo
sarga szinli padloburkolat altal le-
gyen kiemelve. A kiemelt teriiletek
kdzepén, a jarmi hossztengelye fe-
161 olvasva kerékpar, kerekesszék €s
babakocsi piktogram keriiljon elhe-
lyezésre egy mezdében sotét szinnel
(lasd. padlomatrica). A lehajthato
ilések feletti részre az Elsobbségi
hely felirata lapon 1évé utastajékoz-
tatd abrat kell elhelyezni. A sarga
szinli padloburkolatnak ki kell elé-
gitenie az EN 45545 szabvany R10
kovetelményét.

A szerelvényben Osszesen lega-
labb 4 db, a jarml hosszaban egyen-
letesen ¢és lehetdleg szimmetrikusan
elosztott WC helyiséget kell elhe-
lyezni gy, hogy a tobbcélu tér (te-
rek) kozvetlen kozelében, tobbeélu
terenként egynek mindenképpen
kell lennie. Utobbiak a kerekesszé-
kes utasok altal is hasznalhatoak és
megkozelithetéek legyenek a mel-
lettiik 1évo tobbeelu térbol (terek-
bol). A WC helyiségek beliilr6l kar
elforditasaval, kiviilrél pedig négy-
szogkulccsal legyenek zarhatok és
nyithatok. Az ajtok nyitasa és csu-
kasa kézzel torténhet, nyitott és zart
végallapotukbol csak nagyobb erd-
kifejtéssel legyenek kimozdithatok.
A helyiség felszereltsége a kovetke-
z6kre minimalisan, de nem kizarélag
terjedjen ki:

e WC csésze iilokével és fedéllel,
melyek lehetéleg lecsapodas ellen
csillapitottak. Elhelyezése biztosit-
sa, hogy rendeltetésszer(i hasznalat
(figyelembe véve a vonat mozga-
sabdl eredd erdket is) soran a csé-
sz€bdl esetlegesen kikeriilé szeny-
nyezddés tisztithatd legyen, és ne
roncsolja (pl. felazas utjan) a szeny-
nyezett feliiletet.

Kézmoso folyékonyszappan-ada-
goloval, ékszerasztallal és viztaka-
rékos perlatorral szerelt vizcsappal.
Kézszarito ugy elhelyezve, hogy
rendeltetésszerii hasznalata soran
a vizes kezekrol lecsopogo szappa-
nos viz csuszasveszélyt ne jelent-
sen, korr6zids gocot ne képezzen és
elvezetése (pl. a mosdokagyloba)
legyen megoldott.

* El6bbi  harom miikodtetéséhez
sziikséges kezeldgombok visszajel-
z6 fényekkel.

* Legalabb 6 | Grtartalmi zart gyij-
tési lehetdséget biztosité hulladék-
gyujto.

* WC papirtarté 2 db tekercs szamara.

* Tiikor.

* Ruhaakaszto.

* Pelenkazo asztal.

Az alacsonypadlos utastér egy ré-
sze ugy legyen kialakitva, hogy a fix
iilések a szezonalis igények valtoza-
sanak megfelelden (évente egy-két
alkalommal) ki- és visszaszerelhetok
legyenek, és kerékparok rogzitésére
alkalmas eszkozokkel beépithetok
legyenek. Legfeljebb 72 iil6hely
ilyen atalakitasat kell lehetdvé tenni
¢és ez altal, tovabbi legalabb 24 db
kerékpar elhelyezését kell megolda-
ni. Az igy kialakitott tobblet kerék-
parszallito térnek (tereknek) az al-
lando jellegli kerékparszallito térrel
(terekkel) egylittesen is meg kell fe-
lelnie (felelniiik) a jarmii hosszaban
vett egyenletes ¢és lehetdleg szim-
metrikus elosztas kovetelményének.
Az atalakitas id6igénye nem lehet
tobb 12 6ranal megfeleléen képzett
szakemberek ¢€s atlagosan felszerelt
karbantartohely feltételezésével. A
kerékparos helyek el6zéekben leirt
novelése esetén a KISS iil6helykapa-
citdsa 550-re csokken.

Az utastér vilagitasat LED fény-
forrasokkal kell megoldani. A vilagi-
tas elégitse ki az UIC 555 dontvény
¢és az EN 13272 szabvany eldirasait.

Az utasterekben a kovetkezé he-
lyeken, méretekben ¢és tajolassal
olyan hirdetménytart6 kereteket kell
biztositani, melyekbe papiralapu hir-
detmények helyezhetdk, ott rogzithe-
tok és roncsolds mentesen, cserélhe-
tok. A hirdetményhordozo papiranyag
rongalas és szennyezddés elleni vé-
delmét atlatszo és konnyen tisztithatd
bevonatnak kell biztositania.

* a felszallo elbterekben, kb. szem-
magassagban el6terenként 2 (indo-
kolt esetben csak 1) db fekvd A3

* az utasterekben a jarmi hosszten-
gelyére merdleges elvalaszto- vagy
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végfalakon szemmagassagban az
arra alkalmas helyeken fekvd A3,
utasterenként 2 db

* Szerelvényenként minden arra al-
kalmas nagyfeliileti helyen (pl.
késziilékszekrény vagy mosdohe-
lyiség fala) legalabb 1 db allo A2

A hirdetménytarto kialakitasa olyan
legyen, hogy sériilést vagy baleset-
veszélyt ne okozzon, és ne jelentsen,
a rogzitése pedig biztositsa a ronga-
las vagy eltulajdonitas elleni védel-
met, de tegye lehetévé a tartalom
legfeljebb 1 perc alatti cseréjét.

A jarmt kialakitasa fliggvényében,

a kocsirészek vagy kocsik kozotti at-
jaroterek, ha ajtoval védettek, azok-
nak szinkronban kell miikddniiik.
Azaz az egyik kocsiban (kocsirész-
ben) kezdeményezett homlokatja-
r6-ajté nyitasa valtsa ki a szemkozti
kocsi (kocsirész) homlokatjaro-ajta-
janak nyitasat is.

5.ZARSZO

A Stadler a szallitandé motorvona-
tait mindenkor a megrendel6 igényei
szerint tervezi ¢s gyartja Meggy6z06-
désiink, hogy a bemutatott Stadler
KISS motorvonat a MAV-START

szigor,, magas mindségli jarmibe-
szerzési igényének minden tekintet-
ben meg fog felelni. Az elkésziilt és
a MAV-START szdmara dtadandd
emeletes motorvonatok setében is
igy tortént, ezzel garantalni tudjuk
a megrendeld igényeinek maximalis
kielégitését. Kozos célunk az opciod
szeptemberi maradéktalan lehiva-
saval mind a 40 KISS emeletes vil-
lamos motorvonat {izembeallitasa
megvalosulhat. Ezzel jabb 24000
korszer(i 2. osztalyu klimas utaster(
iiléhellyel gazdagitjuk a megrendeld
jarmiflottajat.

A MAV-START részére szallitand6 Stadler KISS

villamos motorvonatot Velimben tesztelik

Az els6, a magyar nemzeti személy-
szallitési {izemeltetd, a MAV-START
részére késziilo, Stadler 815 sorozatu
KISS emeletes villamos motorvonat
dinamikus probakon vesz részt Velim-
ben 1évo teszt vonalon, a Cseh Koz-
tarsasagban.

A teljesitményi, és a megfelel6ség
bizonyitasi tesztek adatokat szolgal-
tatnak a flotta engedélyezéséhez.

A MAV-START keretszerzdést
irt ala 40 vonat szallitasara, mely-
nek alapjan 11, hat kocsis egységet
rendeltek meg 2017 aprilisaban. Az

elmult évben a tanulmanyozta az op-
ciot tovabbi nyolc vonat rendelésére,
¢s juniusban megerdsitették, hogy be
kivanjak szerezni a keretszerzodés
szerint még hatra levé 21 vonatot.
Az els6 komplett vonatot julius-
ban mutattak be, a teljes flottat iizem-
be Budapest-Vac valamint a ceglédi
vonalon 2020 februarjaban allitjak.
(Szerk. megjegyzése: 2019. szep-
tember 3-an a MAV-START lehivta
az opciot és megrendelte a Stadler-
t6l a 21 KISS beszerzését. A MAV-
START szeptember 3-an kotott meg-
allapodasa a Stadlerrel azonban csak
akkor valik hatalyossa, ha mind az
Eurdpai Unid, mind a magyar nem-
zeti  koltségvetés  finanszirozasat
megkapja. A mostani opciodban a 21
KISS beszerezési koltsége 100,75
milliard forint (337,7 millio USD).

Az OBB emeletes villamos motorvonati tendert irt Ki

Az Osztrik Szovetségi Vasutak, OBB, tender felhivast
tett k6zzé, 95 emeletes villamos motorvonat beszerzé-
sére, harom kivitelben. Legfeljebb, 60 egységet 160 m,
maximum 30 vonatot 105m hosszut, és 5 jarmiivet 135
m-es. hossztsagban. A tenderben két kiilonb6z6 sebesség
igényt fogalmaztak meg, vagy 160km/h, vagy 200 km/h
sebességet. A tender opcidt tartalmaz 30 évre sz616 jarmi
fenntartasra, és a révidebb motorvonat meghosszabbita-

sahoz tovabbi kozbens6 kocsik szallitasara. A keretszer-
z0dés 10 évre érvényes.

Az 1) motorvonatok valtjak fel a jelenleg iizemeld
OBB, ¢és a City Airport Train, CAT, tolt vonatait, mely
utobbi vallalat az OBB leanyvallalata. Az 6t,135 méteres
villamos motorvonatot valdszinli a CAT fogja hasznalni,
mivel a jelenlegi vonatai korré6ziods problémaval kiizde-
nek.
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