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A magyar vasutfejlesztés aktualis feladataibol

Osszefoglalé

A cikkben vizsgalt idészakban, 2021-2030 években a
legfontosabb valtozas a hazankban a személyszallitasi
piacnyitas miatt kovetkezik be. Valészinlinek latszik,
hogy 2024 utan, uj kiilféldi személyszallitasi operato-
rok (azaz kozforgalmi személyszallitasi engedélyes
vasutvallalatok) hazai belfoldi személyszallitasban is
megjelenhetnek, és azok szerepvallalasa a magyaror-
szagi belfoldi személyszallitasbol valésag lehet. llyen le-
het példaul a cseh CD, a RegioJet vagy az osztrak OBB,
illetve a szintén osztrak Westbahn. E vasittarsasagok
egy része mar ma is indit Budapestrdl nemzetkozi sze-
mélyszallité vonatot.

Fontos kérdés hol tartanak a magyar személyszallitasi
operatorok a piacnyitasra felkésziilésben?

A kiindulasi helyzet:

Személyszallitasi kozszolgaltatast
hazénkban 2019-bena MAV-START
Zrt és a GYSEV Zrt végzett. A var-
hat6 piacnyitasra, a személyszallitas
liberalizacidjara felkésziilés a 2004-
es unidba lépésiink utani években
megkezdddott. A lemaradasunk mi-
att igen nagy hatranyban voltunk, a
piacnyitasra felkésziiléshez haladé-
kot kértiink az uniotol. A kotelezd
belfoldi liberalizalt piacnyitas éve
2024. év lesz. (A MAV-START és a
GYSEV kozszolgaltatasi szerzédé-
se 2023. december 31-ig érvényben
van.)
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Aus den aktuellen Entwicklungen
der Eisenbahn in Ungarn

Zusammenfassung

Wihrend der im Artikel analysierten Zeitspanne soll
als wichtigste Anderung die Marktsffnung fiir Eisen-
bahn-Fahrgastbeforderung vor sich gehen. Voraussicht-
lich scheint es so, dass nach 2024 neue, auslindische
Operatoren (also Bahnunternehmen mit Zulassung fiir
offentlichen Personenbeférderung) auch in der Inland-
Fahrgastbeforderung auftreten kénnen, also deren Rolle
als reale Aktoren am Gebiet des Landes-Fahrgastbefor-
derung Wirklichkeit werden kann. Als solche kénnten
die bohmischen CD, Regioet oder das OBB aus Oster-
reich, sowie aus Osterreich ebenfalls die Westbahn in
Frage kommen. Einige dieser Bahngesellschaften lassen
schon Zge fiir internationale Personenbeférderung aus
Budapest abfahren.

Wichtige Frage: Vorbereitungszustand der Fahrgast-
transport-Operatoren in Ungarn?

Die Autoren behandeln die mit dieser Fragestellung zu-
sammenhiangenden moglichen Antworte.

I. A MAV és a MAV-START
Zrt személyszallitasanak
jarmiihelyzete:

Az egységes MAV idejében 2006.
elétt, a MAV  személyszallits
tobb mint 3000 db-os személy-
kocsi flottajanak {ildhely kapa-
citaisa meghaladta a 200 ezret.
Ebbdl a kocsiparkbol az ezredfor-
dulén korszeriinek volt mondhato,
a jugoszlav importbol 1988 utan
beszerzett és 2017-18-ban feluji-
tott 20 db nemzetkdzi forgalmu
személykocsi (GOSA gyartmany).
Ezt kovette az 1993-t6] beszerzett
nemzetkdzi forgalomra alkalmas
CAF ¢és DWA személykocsi flotta,
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From the Current Tasks of Hungarian Railway
Development

Summary

The opening of EU railway passenger market is ex-
amined in the article, since this will be the most im-
portant change in Hungary in the period of 2021-2030.
It seems to be possible that new foreign passenger rail-
way operators (i.e. public passenger transport licensed
railway companies) may also appear in domestic pass-
enger transport service after 2024, and their role in
domestic passenger transport in Hungary may become
a reality. These can be the Czech CD, Regiolet or the
Austrian OBB, as well as the Austrian Westbahn. Some
of these railway companies already start international
passenger trains from Budapest even today.

The important question is that: how far have the
Hungarian passenger railway operators got in prepa-
ration for the market opening?

The authors look for the answers to this question in
this article.

valamint az a 20 eldvarosi villa-
mos motorvonat, amelyet 1988-t61
széllitott Ganz-MAVAG, tovdbba
az 1990-t61 Ganz-Hunslet gyartotta
3 prototipus BVhmot eldvarosi és
2 BVmot InterCity villamos motor-
vonat, és a szintén a Ganz-Hunslet
gyartotta 40 db motorvonati betét-
kocsi. A személykocsipark tobbsé-
ge a rendszervaltas elétt 1985-ig
beszerzett kocsibol all.

Az ezredforduloig az akkor még
jelentdés jarmijavitoéi kocsigyartoi
kapacitasnak kdszonhetéen megujult
136 Bhv kocsi, tovabba a mellék-
vonalak Bz jarmiiparkjanak szamos
motorkocsija kedvezd kamatozast
Eurofima hitelforrasbol.
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3. dbra: A Tram-Train latvanyterve (Foto: Stadler)

2. MAYV személyszallito
jarmiibeszerzés az
ezredfordulé utan:

Az ezredfordulot kdvetéen a dizel-
vontatasti  szemeélyszallitas fejlesz-
tésére  két részletben Osszesen 31
német DESIRO, valamint az orosz
allamadossag fejében 40 orosz gyart-
manyu dizel motorvonatot és egy
Szombathelyen gyartott prototipus
ikerBz-t szerzett be a MAYV.

Az 1988-t6]l megkezdett villamos
motorvonatok beszerzésének folytata-
sara kozel két évtizedet kellett varni.
El6bb 2007-t61 a 30+30 FLIRT és az
akkori vezérigazgatéi mondas szerint
,azonnali terv keretében 10 TALENT
motorvonat” beszerzésére kertilt sor.

Koztudott, hogy a MAV-START
Zrt tokéletesen elégedett volt a MAV
altal beszerzett FLIRT-ekkel, ezért
ujabb 63 beszerzésére keriilhetett sor
2013-2016 kozott.

Mivel a nagykapacitasi motorvo-
natok beszerzését nem lehetett tovabb
halogatni 2018.-ban ujabb kozbe-
szerezési tenderkiiras tortént. Ennek
eredményeképpen megsziiletett meg a
40 KISS szallitasa a megallapodas ¢és
kezdddhetett meg az emeletes motor-
vonatok szallitasa ez évtol.

A MAV-Gépészet Zrt 2010-ben a
MAV-START Zrt beleegyezésével
a Szolnoki jarmijavitoban személy-
kocsi fejlesztésbe kezdett. Ennek
eredményeképpen 2022-ig legalabb
70 nemzetkozi forgalomra alkal-
mas — optimista becslések szerint akar
200 — tobb mint 50%-ban magyar
gyartasu, 200km/h sebességii uj kocsi-
ja lehet a MAV-START-nak.

A Tram-Train a MAV a Hodme-
z6vasarhely-Szeged kozott fog koz-
lekedni 2021-t6l. Erre a vonalra 6sz-
szesen 12 vastt-villamos szerelvényt
vasarol a MAV-START Zrt a Stadler-
tol, amely 15 percenkénti jaratgyako-
risagot tesz lehetévé csticsidében.

A legtijabb a MAV-START Zrt sza-
mara tovabbi jarmiifejlédésre reményt
ado hir, hogy 50 hibrid motorvonat
beszerzésére irtak ki tendert 2020 ma-
juséban, majd azt junius elején visz-
szavonta a kiiro, de igéret van ra, hogy
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kisebb modositas utan hamarosan tjra
kiirja az 50 hibrid motorvonat beszer-
zésére vonatkozo tendert. Az ajanlat-
kéré ujra kiirta a beszerzési tendert,
errdl a hirek kozott olvashatunk.

A MAV-START szarnyvonali, mel-
lékvonali személyszallitd jarmivei-
nek 100. Bz-je 2020 februarjaig utas-
téri légjavitoval lett felszerelve.

Ha a felsorolt jarmiibeszerzések
mind megvalosulnak 2023 végére a
korszerti, klimaval felszerelt személy-
kocsik aranya a MAV-START-nal a
kocsipark tobb mint 10%-a, iilohely
kapacitasat tekintve, pedig a klimas
iiléhelyek szama kb., legkevesebb 63
ezer Ul6hely (kb. 30%) lesz, azaz ennyi
nevezhetd kulturaltnak és iddjarastol
fliggetleniil mindségi szolgaltatasnak.

A leirtakbol kovetkezik, hogy 2024
utan is igen sok tennivalé marad a
MAV-START személyszallitd jarmii-
parkjanak modernizalasat vizsgalva.

3. Uj villamos mozdony
a lathataron

Az 1963-1978 kozott beszerzett V43-
as sorozat sziikségszeri selejtezése és
részleges potlasa is tervben van, ezért
a MAV-START Zrt 0j nagyteljesit-
ményl villamos mozdony beszerzé-
sére irt ki kozbeszerzési tendert. gy
a 2002-t61 beszerzett 10 Taurus, majd
2010-t6l beérkezett 25 TRAXX utan
realis esély tovabbi Siemens, vagy
Bombardier gyartmanyti  villamos
mozdony szallitasa. Eredményhirde-
tés varhatoan 2020. év végeén lesz. Azt
remeéljiik a tender eredménnyel zarul
¢s a levaltando V43-asok sziiletésének
60. évfordulojara megérkeznek majd
az elso korszer(i villamos mozdonyok.

4. A GYSEV-nél a villamos
vontatas jarmiihelyzete

A GYSEV Zrt a MAV-START Zrt-
hez viszonyitva joval kisebb iizem-
méreten dolgozik, am sokkal elébbre
tart a személyszallitasi piacnyitasara
felkésziilésben. Személykocsi flottaja
nagyrészt modernizalt, és a korszerd,
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5. abra: A MAV részére 2003-ban szallitott Siemens gyartméanyu elsé Taurus villamosmozdony
(fotd: Kovacs Karoly)

6. abra: A Siemens gyartmanyu GYSEV Ventus villamos motorvonat (Foté: GYSEV)

20

VASUTGEPESZET 2020/2



VASUTFEJLESZTES

e

e

e e
e Ay

S e S

8. abra: GYSEV 5047-es motorkocsi (Fotd: Kovacs Karoly)

9. abra: Koszeg allomas latképe a fejlesztés és vonalvillamositas elotti allapotaban
(foté: Kovacs Karoly)

energiatakarékos villamos vontatasa
jarmiiparkjanak, a 20 FLIRT, valamint
az els6sorban az osztrak vonalsza-
kaszra beszerzett 5 db Ventus villamos
motorvonata ¢és a beszerzés alatt allo
tovabbi 3 Ventussal egyiitt nagy részét
lefedi a regionalis személyforgalom
jarmiiigényét.

A 2018-ben beszerzett 9 Vectron
(ebbdl 2 hibrid kivitelil) a korabban
2002-2003-ban beszerzett 5 Taurussal
villamos mozdonyanak kdszonhetéen
a személyszallitasban magas szolgal-
tatasi szinvonal nyujtasara képes.

A mindségi tavolsagi személy-
szallitas tovabbi fejlesztését tervezi a
GYSEYV, ezért ujabb IC kocsik beszer-
7¢€sét tervezi.

A felsorolt beszerzések megvalo-
sulasaval a villamositott GYSEV vo-
nalak jarmtiparkja magas szinvonall
lesz.

5. A GYSEV
dizelvontatasanak helyzete:

A régebbi, hasznalt 5047 és 5147 so-
rozatl dizel motorvonatos személy-
szallitasban mutatkozik elmaradas a
mindségi szolgaltatast elemezve.

Ismerve a GYSEV torekvéseit vél-
hetéen néhany év mulva ezek a dizel
motorvonatok végleg kiszorulnak a
személyszallitasbol, a kdszegi vonal
tervezett villamositasa utan.

A GYSEV jarmtiparkjat tekintve és
a gazdasagos villamos vontatojarmi
flottajanak koszonhetden készen all a
piacnyitas utani idészak kovetelmé-
nyeinek maradéktan kielégitésére.

6. A magyar vasutvonalak
villamositottsaga

A GYSEYV vonalhalézata
A GYSEYV vasut villamositas hely-
zetét tekintve a svajci vasutakhoz
kozel all azért, mert vasithalozatanak
tobb mint 95%-a villamositott.

A GYSEV a kozeli jovében tervezi a

Szombathely-K6szeg vonal villamo-
sitasat.
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10. dbra: A magyar vasuthalézat villamositottsaga 2020-ban ¢és a kozeli jovoben villamositasra tervezett vonalak

Ezek utan a GYSEV-nél a korszert,
gazdasagos villamos vontatds részara-
nya (néhany iparvaganytol ¢és a szii-
neteltetett Kormend-Zalalové vonalat
nem szamitva) 100% lesz.

A MAV vonalhalozat javulo vil-
lamositottsag mutatdja részben a
GYSEV-nek atadott dizelvontata-
st részben a 2014. utan megkezdett
MAV  vonalvillamositisok ~eredmé-
nyeképpen javul.

7. A magyar vasuthalézat
tovabb villamositasanak
aktualis kérdései

7.1. Villamositasra javasolt
vonalak tovabbi listaja
A mar villamositasra tervezett, meg-
kezdett vasttvonalakon kiviil azok,
amelyek gazdasagi, kornyezetvédelmi
¢s vasutiizemi szempontbdl vizsgalan-
dok.

A MAYV vonalhalézatan

AMAYV hilézatibél vérhatoan 2023.
¢év végre villamositva lesz:

* Piispokladany-Biharkeresztes

* Szabadbattyan-Balatonfiired

* Zalaszentivan-Nagykanizsa vasut-
vonal

* Szeged-Roszke oh.

A MAV halézatabél e négy vonal vil-
lamositasa utan a dizelvontatasu rész
kb., 62% marad. A dizelek koziil sza-
mos nagyobb forgalmu vonal villamo-
sitasa 2025 utan betervezheto.

Tovabbi vonalak villamositasa len-
ne még indokolt 2030-ig a MAV ha-
l6zatan forgalmi, gazdasagi és vagy
kornyezetvédelmi szempontok miatt.

Fontos koriilmény a magyar torzs-
halozat villamositott. Ezért a még vil-
lamositasra érett, javasolt vasutvona-
lak Un. II. rangu févonalak, amelyeken
a palyaadottsagok, miiszaki allapot,
ivviszonyok miatt a kiépitési sebesség
legfeljebb 100-120km/h.

Ezeken a villamositasra leginkabb
érett nagyobb forgalmi, am legfeljebb
100-120km/h sebességre engedélye-
zett vonalakon jelentésen csokkent-
het6 a villamositds beruhdzasanak
fajlagos koltsége. (Zarojelben kell
megjegyezni, reménykediink abban,
hogy az elmult években tapasztalt az
inflaciot Iényegesen meghaladd arno-
vekedés megall, és realis szinten ma-
rad.)

Ezek a kovetkezokkel tdmaszthatok
ala:

Kiépiilt a MAV halozatan a villa-
mos vontatasi alallomasok haldzata,
tehat nem sziikséges Gjabb villamos
alallomas megépitése. (Alallomason-
ként akar 2 milliard forintos beruhaza-
si kdltséggel).

Kovetkezésképpen az ujabb vo-
nalak villamositasat tovabbi koltség-
kimelé beruhazasi megoldasokkal,
konstrukciok alkalmazasaval kell ol-
csobba tenni.

A jovében villamositandé vasutvo-
nalak alacsonyabb miiszaki tartalma,
palya és sebesség paraméterei olcsobb
villamositasi rendszer 1étesitését enge-
dik meg.

A jovoébeni villamositasok kivitele-
zése alacsonyabb élettartam-koltségl
elemek alkalmazasaval, amelyek a
kovetkezok:

* porgetett betonoszlopok beépitése, €s
mas hazai, olcsobb részegységek fel-
hasznalasa a legfeljebb 100/120km/h
tervezési sebesség miatt,

« az elmult években atépitett, villamo-

sitott vonalakrdl kinyert felsdvezeték
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rendszer eleminek még tobb évti-
zedre megfeleld allapoth részegysé-
geinek Ujrahasznositasa, (Lasd pl.,
az Erd — Pusztaszabolcs vonal ahol
2019-ben minden ujra lett cserélve,
noha a 40a vonalrél lebontott villa-
mos vontatasi rendszer alig 35 éves
volt), stb.,

* koltséges villamos alallomas 1éte-
sitése a tovabbiakban sziikségtelen,

*nem indokolt 0j, villamos halozat
karbantart6 és iizemeltetd 1étesitmé-

11. abra: Német példa vasutallomas porgetett

betonoszlopokkal torténd villamositasara

)

nyek beruhazasa, épitése sem,

» milanyag szigetel6k beépitése a ro-
videbb élettartamtl porcelanszigete-
16k helyett., stb.,

A kovetkezo 11...14 abrakon példa-
kat mutatunk be a koltséghatékony és
realis beruhazasi arszinten megvalo-
sithatd vastt villamositasi rendszer
elemeire.

A forgalom nagysaga alapjan és az
egységes villamos vontatasi rendszer-

12. abra: MAV példa korszerii és
koltségtakarékos felsdvezeték rendszer
megvalositasara

13. abra: MAV példa az alacsony, ,,egykori g6z6s” Piliscsabai alagt koltségtakarékos
megoldasara, a felsévezetéki rendszer alagutban torténd atvezetésre

nek a jarmiigazdalkodasra gyakorolt
elényei, kiemelten kdrnyezetvédelmi
okok miatt is javasoljuk a MAV di-
zelvontatasu vonalak villamosithato-
sagat tijra megvizsgalni.

Ezek, az egységes MAV vilagdban
részletes gazdasagi szamitasokkal
igazoltan villamositasra érett, am a
mai napig nem villamositott vonalak
a kovetkezok:

Gyor — Celldomolk vonal a korabbi
szamitasok alapjan villamositasra ja-
vasolt vasttvonal.

Ukk — Tapolca villamositasra java-
solt,

Tapolca — Keszthely villamositasra
javasolt.

Tapolca — Asz6f6 — Balatonfiired vo-
nalrész villamositdsa miel6bb tdvon
indokolt.

(Kornyezetvédelmi okok miatt azon-
ban addig is indokolt lenne, hibrid
jarmiivekkel kell lebonyolitani a Ta-
polca — Balatonfiired — Székesfehér-
var — Budapest viszonylatban koz-
lekeddé személyszallitdé vonatokon a
kozlekedést.

Fontos tovabba, hogy az Ukk-Ta-
polca — Balatonfiired — Székesfehér-
var vonal villamositasaval az egy
vaganyu Boba — Veszprém — Székes-
fehérvar vonal sajnalatosan hianyzo
2. vaganya is potolhato lenne.

A Budapest kornyéki eldvarosi
vonalak mostohagyermeke a Koba-
nya-Kispest — Lajosmizse — Kecs-
kemét vonal, amely még nem
villamositott. Villamositand6 a Ko-
banya-Kispest — Lajosmizse vonal-
rész, ez utan a dizel vonatas szamiiz-
heté Budapest térségébol.

Idészeri lenne a Kazincbarci-
ka — Ozd vonalrész villamositésa, il-
letve a Miskolc — Ozd vonalon kettés
er6forrasii motorvonatok kozlekedte-
tése, a vonalra elvégzett forgalmi és
vasutiizemi gazdasagossagi vizsgalat
eredményétdl fliggden.

A villamosithaté vasutvonalak fo-
galom nagysaga ¢és tajvédelmi kor-
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nyezeti helyzete alapjan elvégzett
ujabb vizsgalattal felallithato a villa-
mositasi sorrend.

A villamositas folytatasanak sor-
rendje tehat a fenti és mas vonalakra
elvégzett komplex miszaki, forgalmi
¢és gazdasagi vizsgalatok eredménye
alapjan hatarozhat6 meg ¢és tervezhe-
td be.

7.2 GYSEV halézat jelenleg
dizelvonatasu vonalainak
villamositasi kérdései, és
célszeri jarmiifejlesztése.

A Szombathely — Készeg és Kor-
mend — Zalal6vé vonal dizeliizemre
alkalmas, nem villamositottak.

Sziikséges emlékeztetni arra, hogy
1990-es évek elején a koncesszids
vonalvillamositas éveiben a Szom-
bathely — Készeg vasutvonal villa-
mositasa tervezve volt. Ez a vonal
2011 decemberében atkeriilt a GY-
SEV érdekeltségébe a Kérmend-Za-
lalové vonallal egyiitt.

A koészegi vonal villamositasa a
vonal tervezett fejlesztésének ré-
sze lehet. Alternativ megoldasként
vizsgalni célszeri az akkumulatoros
iizem lehetdségét — gazdasagi vizs-
galattal eldonthet6, hogy Kdszegre
0j hibrid motorvonatokkal, vagy vil-
lamositas utan a GYSEV FLIRT-k
kozlekedjenek-e.

A Koérmend-Zalalovo vonalon je-
lenleg a személyszallitas sziinetel.

Amennyiben a GYSEV ezen a
vonalon az iizemfelvétel mellett
dont — ennek elofeltétele a 26 km-
es palya feljavitasa, részleges fel-
Ujitasa — nagyon iddszer(ivé valik a
hibrid tizemii motorvonatok alkal-
mazasa Zalaegerszeg/Hodos — Za-
lalové — Kormend - Szombat-
hely — Kdszeg/Sopron utvonalakon
kozlekedés miatt.

8. Kitekintés a 2030.
utani MAYV villamositasi
feladatokra:

Orvendetes tény, hogy a MAV-
START Zrt erdteljes 1épéseket tervez
a vasuti kozlekedés karosanyag ki-

14. abra: A piliscsabai alagut villamos szigetelése

o B

15. abra: A Zalalovéi vonal palyaallapota 2008-ban, akkor még 45km/h-val jarhato volt
(foto: Kovacs Karoly)

bocsatasanak csokkentésére hibrid,
akkumulatoros-villamos motorvona-
tok beszerzését tervezi. Ezzel szamos
kisebb forgalmu szarny- és fontosabb
mellékvonalon a vasuti személyszal-
litas fejlédése lesz remélhetd. Ezzel a
dragabb lizemi ¢s karosanyag kibo-
csatasu dizel tizeml személyszallitas
szamiizhetd, mert a villamos felsGve-
zetéki halozat végén a tovabbhalado
vonatok akkumulatoros /dizel von-
tatassal kozlekedhetnek a célalloma-
sig. Ezzel hasonlé mértékii menetidd
csokkentés lesz elérhetd, mint ha a
vonalat sokkal koltségesebben villa-
mositanank.

8.1 Tovabbi, részben
villamositasra részben
hibrid vontatasra javasolt
MAV vasutvonalak
Villamositasra javasolt MAV vonalak:

1. A Dunatijvaros — Rétszilas villa-
mositasaval, az egy vaganyu Pusz-
taszabolcs — Rétszilas vonalnak a 2.
vaganya létesiilhetne megduplazva a
Pécs — Budapest févonal kapacitasat
¢és egyenszilardsagu forgalmi kapaci-
tas jonne Iétre Budapest-Pécs kozott,
tovabba a havaria biztonsag is jelen-

"

tésen javulna.
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16. abra: Dunakeszi példa a felsdvezeték alatti dizel vontatas kornyezetkarosito hatasairol

2. Vizsgaland6 a Székesfehér-
var — Pusztaszabolcs valamint a Szé-
kesfehérvar — Komarom vonal villa-
mositasa is e vonalak fontos havaria
szerepe miatt, tovabba lényeges kor-
nyezetvédelmi szempont teljesiilne,
Székesfehérvar térségében megsziin-
ne a dizelvontatds. A villamositott
allomasokon sajnos napjainkban sem
ritka a 16.abran lathato er6s korom-
kibocsatas.

3. AKdbanya-Kispesttdl Kecskemét-
ig kozlekedd személyszallitdo vona-
tok célszer(i jarmiive hosszabb tavon
a hibrid motorvonat lesz, mivel a két
végpont jelenleg is villamositott és —
Kébanya Kispesttdl Lajosmizséig az
elévaros forgalom miatt a villamosi-
tas indokoltan tervezve, ezaltal meg-
szlinne Budapest térségében a dizel
vontatas.

4.Ujszeged — Hodmezévasarhely —
Oroshaza — Békéscsaba. Részben
ezen a vonalon fog kozlekedni, egy
korabbi vitathaté dontés miatt a di-
zel/villamos Traim-Train, Hodme-
zOvasarhely- Szeged kozott. (Sokkal
szerencsésebb lett volna a Tram-Tra-
int tisztan villamos vontatasu illetve
részben akkumulatoros eréforrastra
kiirni, és megvalositani.)

A jarmiivek 15 év mulva esedékes fel-
ujitasakor vagy 25-30 év mulva id6-
szerl cseréjekor a dizel lizem kivalt-
hat6 lesz, remélve, hogy az Ujszeged
— Békéscsaba vonal 2011 6ta tervezett
villamositasa addigra befejezodik.

5. Békéscsaba — Gyula szarnyvonal.
Tervezni indokolt a szarnyvonal villa-
mositasat vagy lehet hibrid vontatas a
gazdasagossagi vizsgalat eredményé-
t6l fliggden, kiilondsen, ha a jovében
Vésztoig kiterjedden vasuti kozleke-
désben gondolkodhatunk.

6. Hatvan — Salgotarjan — Somoské-
ujfalu, oh. Ez a vonal szintén egyedi
vizsgalat eredményétdl fliggden vagy
villamositando, vagy hibrid vontatas-
ra javasolt a gazdasagossagi vizsgalat
eredményétol fliggden.

7. Balassagyarmat — Aszod — Buda-
pest vonal nagyobb részt villamos vo-
natasu, ezért a Paloc Express rovidebb
menetidot eredményez6 hibrid vonta-
tasu lehet.

A sort még t5bb MAV vasutvonallal
lehetne folytatni, de ismerve a MAV
és a MAV-START lehetdségeit a fel-
sorolast célszerli nem folytatni.

9. A hazai mellékvonalak
jovoképe.

A cikk készitése idején szembesiiltiink
a MAV-START Zrt kényszer(i donté-
sével, jarvanymenetrend mellékvo-
nali bevezetésével, amely tobb A és B
kategorias fGvonalat és szarnyvonala-
kat is érint. Dontés varhatoan lapzarta
utan lesz.

Emlékeztetiink arra, hogy a MAV-
nal az elmult évtizedekben tobbszor
vizsgaltak a mellékvonalak helyzetét,
a MAV ismert sanyara pénziigyi hely-
zetében azok sok évtizede tartd6 meg-
allithatatlan leromlasara nem tudtunk
pénzmentes valaszt adni. Pénzbdl pe-
dig 1778 6ta mindig kevés volt a ma-
gyar vasutnal.

Felujitasi forrasigény forintban sza-
mitva napjainkban mar sok szaz-ezer-
milliard forint. A kialakult helyzetet
tovabb rontja az arak elszabadulasa,
lasd a vasut felgjitasi tendereknél, az
elmilt években végbement dragulaso-
kat. Az elmult 10 évben a vonalkm-re
szamitott felujitasi, fejlesztési forra-
sigény a vastiton sokszorosara dragult!

Sajnos tény, hogy sok évtizede nem
jutott elegendd pénz a mellékvona-
lakra. Ezért elkertilhetetlennek tlinik,
tobb vonalon a kozforgalmi személy-
szallitas végleges, vagy atmenti szi-
neteltetése. S hogy melyik vonal sorsa
mi legyen, ennek eldontésére, még ja-
vaslat szinten sem vallalkozunk...

10. Utészo

Pé¢lda étékii német mellékvonali hir.

Elgondolkodtatdé, hogy a német
vasut tobb mint négyezer km mellék-
vonal Gjranyitasat tervezi.

A julius 27-1 hir szerint a Német
Kozlekedési Vallalatok Szovetsége
(VDV) ¢és az Allianz pro Schiene
koalicioja 238 leallitott vagy csak
arufuvarozasi célra hasznalt vonal
ujboli megnyitasat javasolta az utas
szallitas céljara, dsszesen 4016 km-
es vonalhalozaton.

A julius honap elején kozzétett
elemzés azt mutatja, hogy harom mil-
1i6 német lakos, akik jelenleg 291 va-
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rosban nem férnek hozza vasuti szol-
galtatasokhoz, profitalhatnanak, ha a
javasolt vonalakat 01jbol megnyitnak.

A német kormany tobb mint 10
milliard eurds kiegészitd vasuti beru-
hazasi tamogatast hagyott jova a szo-
vetségi allamok szamara, azért, hogy
2021 és 2031 kdzott 0jbol megnyis-
sanak vasutvonalakat és megvalosit-
sanak villamositasi projektek.

A német vasuti infrastruktura ujra-
nyitasi el6zményekrdl:

Az 1994. évi vasuti reform Ota,
amely megalapitotta a DB nemze-
ti vasuthaldzatat, és lehetdvé tette
a nyilt hozzaférésti tizemeltetést a
regionalis személyszallitasi szolgal-
tatasokat, a német személyszallitasi
halézat hossza 3600 km-rel zsugoro-
dott. A vonalbezarasok nagy része az
egykori Kelet-Németorszagban tor-
tént. Azota viszont ott mar 933 km-t
ujranyitottak.

Csaradi Janos
1938. marcius 4. G6doll6

A friss tanulmany szerinti javaslat
azt fogalmazta meg, hogy a legtobb
vasuti dsszekattetéssel nem rendelke-
z6 varos a legnépesebb nyugati német
allamokban talalhato, példaul Bajor-
orszagban, Rajna-vidék-Pfalzban és
Eszak-Rajna-Vesztfiliaban, ahol az
egykori német szovetségi vasut szé-
les korti bezarasokat hajtott végre az
1950-es évektol az 1980-as évekig.

A 123 nagyobb, vasuti 0sz-
szekottetésben nem allo  varosbol
120, — amelyek egyiittes népessége
1,8 millié — olyan telepiilésekbdl all,
ahol a meglévd vasutvonalakat nem
hasznaljak személyszallitasra, eset-
leg teherfuvarozas céljabol tartanak
tizemben. Néhany vonalon jelenleg
nyari hétvégén nosztalgiavonatot tize-
meltetnek, mig a tobbi személyszal-
litasi tizemeltetésre javasolt vonalon
forgalomsziinet van vagy részben el-
bontottak.

A németek a varosi kozlekedés fi-
nanszirozasarol szolo térvény 2020
februarjaban tortént modositasa oOta
jelentds forrasokat szantak a vasut-
vonal Ujboli megnyitasa €s az egyéb
helyi / regionalis kozlekedés finan-
szirozasara. Ez az 6sszeg a 2020. évi
665 millié eurérol 2 milliard eurdra
emelik 2025-re, majd 2026-r6l éven-
te tovabbi 1,8%-kal novelik 2031-ig.

Ez a koérnyezetbarat vasut térhodi-
tasanak német terve.

Kovetendé példa!

Zarszo:
A cikk elkészitésében tobb egykori
MAV-os kolléga segitette munkan-
kat, akik azonban cikkiroként nem
kivantak szerepet vallalni. A szerzok
koszonik szakérté kozremiikodésii-
ket.

Ko6zépiskolai tanulmanyait 1956-ban Budapesten a Vasutgépészeti Technikumban végezte. Kozlekedésmérnoki oklevelet 1967-
ben a budapesti Miiszaki Egyetemen szerzett, ugyanitt kapott gazdasagi mérndki diplomat is 1972-ben.

Vasuti palyafutasat 1956. augusztus 1-jén kezdte a Hatvani Fiitbhazban lakatosként, majd mozdonyfiit6 volt.

Hatvan — Miskolc vasttvonal villamositasi munkainal a kivitelezés teriiletén dolgozott. 1959-62-ig.

A szakiranyu vasuti szakvizsgak letétele utan villamos mozdonyok problémainal ingavonati kozlekedésének bevezetésén dol-
gozott.

Az egyetemi tanulmanyok befejezése utan fomérnok a vasut-villamositast végzo fomérndkségen, majd tiz évig ugyanott igaz-
gato. A vasut-villamositas fellendiilésének id6szakaban vezette a fonokséget 1980-ig. Erre az idGszakra esik az 0j felsévezetéki
rendszer MAV teriiletén torténd bevezetése.

Hat évig a MAV gépészeti igazgatoja volt.

A V63 sorozatu 3,6 MW teljesitményli villamos-mozdony sorozatgyartdsanak meginditasa és a V46 sorozatu tolatd villa-
mos-mozdony lizembe allitasa (e két mozdony tipusbol tobb mint 120 késziilt a magyar ipar termékeként). Ugyancsak tevékeny-
ségéhez flizédik a hazai gyartast villamos motorvonatok MAV vonalain valé megjelenése.

1986-t61 a MAV Budapesti Igazgatosag vezetdje. A négyéves igazgatéi mitkddése alatt épitették at Ferencvaros és Székesfehér-
var-rendezoket, valamint a Keleti palyaudvart.

A MAV vezérigazgatoi munkakérét 1990. augusztus 1-jével palyazati tton nyerte el. A MAV Részvénytarsasag els6 ligyvezetsi
vezerigazgatoja.

Vezérigazgatoi tevékenysége alatt jelentSs 1épéseket tett az allami finanszirozas, az dllam és a MAV kapcsolatdnak gazdasagi
alapon val6 rendezésére, valamint a vasut piacgazdasagi miikodésére valé atalakitas érdekében.

Elkésziilt a ,,MAV 2000” vasutfejlesztési stratégia, elfogadtak az uj vasuti torvényt.

meélykocsik beszerzése mellett 1992-ben megindult a belf6ldi INTERCITY (IC) forgalom.

A MAYV bekapcsolodott a RO-LA forgalomba, béviilt a MAV kocsiparkja, erre a forgalomra alkalmas hazai gyartasu specialis
kocsikkal. Erre az idészakra esik a MAV felvétele az EUROFIRMA — pénzintézetbe, amelyet a vasiti gordiildpark fejlesztésére
hoztak létre 1955-ben a nyugat-eurépai orszagok, és ahova 1957-t61 csak a MAV-ot vették fel 1992. szeptember 1-jén.
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Megkezd4dott a vasuti infrastruktara évtizedek ota elmaradt fejlesztése, a Budapest —Hegyeshalom vonal teljes rekonstrukcioja.
A kozponti forgalmi ellendrzé a KOFE és az iranyitorendszer KOFL

Vastt diploméciai munkaja jelentésen hozzajarult a tarsvasutak egylittmiikodéséhez az UIC reformjainak a végrehajtasahoz.

A vasut-villamositasi és gépészeti munkdja elismeréseként Munkaérdemrend eziist (1971) és Munkaérdemrend arany (1987)
fokozatu kormanykitiintetésben részesiilt. ,,A szovjet csapatok kivonulasakor a vasuti szallitasi feladatok soran végzett atlagon
feliili munkéja elismerésére” a Honvédelmi Miniszter ,,Diszt6r” kitiintetésben részesitette (1991. julius)

Evtizedek ota tagja a Kozlekedéstudoméanyi Egyesiiletnek, tobb mint egy évtizede a Magyar Mérnoki Kamaranak. A kamarai
munka elismeréseként Csany Laszl6 dijjal jutalmaztak 2016-ban.

A vasut-villamositasrol, a vasttgépészetrdl szakkonyvek, a vasut reformjarol tobb szakcikke jelent meg bel- és kiilfoldon egy-
arant.

Jelenleg a tobb mint huszonot éve alakult Hungarail Kft. vezetdje, és szakiroként is tevékenykedik.

Kovaces Karoly
1954. 02. 16. Sarvar.

Technikusi oklevelet a Szombathelyi Gépipari Technikumban kapott 1972-ben, majd felvételt nyert a Budapesti Miiszaki Egye-
tem Kozlekedésmérnoki Kar Jarmligépész szakara, ahol a katonasag utan 1973-ban kezdte meg tanulmanyait és 1978-ban
okleveles gépészmérnokként végzett.

Egy¢éb tanulmanyai:

A MAV Szombathelyi Jarmiijavité Uzemben 1979-ben felséfokii miihelyvizsgat, majd Budapesten 1983-ban nagyvasuti vil-
lamos mozdonyvezetdi vizsgat tett. A BME mérnok tovabbképzon, szervezési szakmai ismereteket tanult 1985-ben. Szamités-
technikai ismereteit a BME-n sajatitotta el és szélesitette tobb alkalommal. Német nyelvtudasat a MAV Tisztképzében gyarapi-
totta 1987-1990 kozott. 1992-t61 a BME Mérnok Tovabbképzo Intézetében szervezetfejlesztés, privatizacio témakat tanult majd
a Kozbeszerzési torvényi ismeretek és a kozbeszerzési eljaras gyakorlata témakban folytatott tanulmanyokat. 1996-ban a MAV
PHARE projekt menedzserképzo, és PTRC technikai képzésén 1997-ben PHARE PRAQ III: TR 08 szemindriumot végzett.
(Budapest, OMFB-EU). 1999-2000 évben a VinWill programfejlesztésben kdzremiikodott és a programalkalmazasi ismereteket
sajatitotta el. 2006-2013 kozott a MAV VMMSzK, utana a Trakcid Zrt. végiil a MAV-START Zrt-ben eléirt képzéseken vett
részt.

Munkahelyek és munkakér

MAUT Magyar Ut és Vasutiigyi Tarsasag 2019. 08. 15. — 2020. 04. 15.
A MAUT megbizasabol Miiszaki Szakért6i Bizottsag tagjaként az Europai és a magyar vasttszakmai jogharmonizacio teriiletén
végzett szakmai ellendrzo tevékenységet.

Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft. 2016.11.08. — 2018. 06. 30-ig
M3 Metr6 tartamprobak feliigyelete a KTI Jarmutanusitasi Iroda megbizasabol.

MAYV START Zrt 2011. 05. 02-t61 2016. 11. 07-ig

Muszaki fejlesztési koordinator majd miszaki szakértd

V46-0s tolatomozdonybol két eréforrast mozdonyfejlesztésre eldterjesztés és a kapcsolddd miiszaki-gazdasagossagi elemzések
készitése. A FLIRT villamos motorvonat 120 km/h-s vontatdshoz tartoz6 vonattovabbitasi energiafogyasztas meghatarozasa.
A dizelvontatas gazolaj felhasznalasanak 20%-os csokkentésére javaslatok kidolgozasa. A MAV-START villamos motorvonat
beszerzés tamogatasa, jarmiibenchmark készitése, gazdasagossagi, kornyezetvédelmi hatasvizsgéalatok fejezetének kidolgozasa,
motorvonati projektben kozremiikddés, az unids tdmogatas elnyeréséhez sziikséges a vasttvonalak menti zaj és karos anyag
kibocsatas valtozasanak bemutatdsa. A dizel/villamos hibrid motorkocsi innovacié eldterjesztés elkészitése, és a vasut villamo-
sitasi koncepcid készitésében kozremitkodés.

MAV TRAKCIO Zrt 2008. 01. 02 — 2011.05. 01.

Meéroki és Elvi tigyek vezetd

Feladata a MAV-TRAKCIO Zrt mozdonyok mémdki és elvi, engedélyezési tigyek, és mozdonykoncepciok kidolgozasanak
iranyitasa. Az M47 sorozati dizelmozdony részecskesziirds és radios taviranyitastra fejlesztés iranyitasa

MAYV Zrt Gépészeti Uzletag (2007. 06. — 2007. 12. 31.)
A MAV csoportban inditott atalakitasi projektekben a gépészet vezetSjének megbizasabol miiszaki titkarként kozremiikodés,
az S8 ¢és az S9 projektben.
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MAYV Zrt. Vasiti Mérnoki és Mérésiigyi Szolgaltaté Kozpont (2005. 07 — 2007. 05.)
(A MAV FKI és a MAV Gépészeti Kozpont Gsszevondsa utin megalakult, jogutéd szervezet)
Fejlesztési osztilyvezeté. Feladata a Vasiti Fejlesztési osztaly iranyitasa, ennek részeként a MAV K+F tevékenységébol a

szakteriiletre jut6 feladatok elvégzésének iranyitasa, végrehajtasa, koordinalasa, témafeleldsi és tanacsadoi tevékenység ellata-
sa. MAV mozdonykoncepcié aktualizalds MAV FKI évkonyvek szerkesztése. I1. Nemzeti Fejlesztési tervhez a Bp. el6varosi
gépészeti és jarmiifejlesztési feladatainak meghatarozasa.

MAV Rt. Fejlesztési és Kisérleti Intézet (1996. 11.01. - 2005. 06. 30)

A szervezet fejlesztéshez el6terjesztések készitése, villamositasi miiszaki gazdasagi elemzések készitése, koncepciok kidolgo-
zésaban és a MAV villamos motorvonati tenderében kozremiikodés, PHARE Projekt menedzser, (1998-2001) elStte Marketing
menedzser (1996-1997)

MAYV Gépészeti Féosztaly (1991-1996) elétte a MAV Vezérigazgatésag Gépészeti és Jarmiifenntartasi Féosztaly D. Fej-
lesztési és Szervezési Osztalyan dolgozott 1985-1990 kozott.

Fémunkatdars, majd 1993-t0l fejlesztési csoportvezeto:

Feladata: A MAV gépészeti és jarmiifenntartasi szakszolgalat vontatasi fenntarto és tizemeltetd bazisainak racionalizalasa, gé-
pészeti szakteriiletii el6terjesztések készitése, a gépészeti szakszolgalat K+F koordinatori feladatainak ellatasa, jarmiibeszerzé-
sek miiszaki-gazdasagi dontés elokészit6 hatastanulmanyok kidolgozasa volt.

MAYV Gépészeti Technolégiai és Anyagvizsgalé Uzem (1981-1984)

Uzemszervezd

A jarmijavitasi folyamatokrol, technologiakrol és a mindségellendrzésrol szerzett tapasztalatok alkalmazasa: kozremiikodés a
jarmiijavitok javitasi technologiai fejlesztésében, vasuti jarmiivek javitasi tevékenységének tényfeltaro ellendrzése, javaslatok
kidolgozasa a jarmiijavitok kozotti munkamegosztasra.

MAYV Szombathelyi Jarmiijavit6 Uzem (1978-1981)

Gyartastechnologus

1980-t61 a Mindség Ellendrzési Osztalyban a mindségbiztositasi rendszer fejlesztése, méréeszkozok, etalonok szakszert hitele-
sitésének biztositasa, a MAV Szombathelyi Jarmiijavit6 Uzem mérészobajanak kialakitasa.

Szakoktatas

2005-t61, jelenleg is a Gyori Széchenyi Egyetem Kozlekedési Tanszéken a Vasutgazdasagtan és a Kotottpalyas jarmiivek me-
nedzsmentje szaktargyak meghivott eléadoja korabban ugyanitt Vasuti infrastruktura-fejlesztések, beruhazasok és az informati-
ka” elbtte a Vasatijarmii Tanszék: 1997-1998 ,,A MAV vontatasi telepek és karbantartobazisok” c. témakdr meghivott eldadoja
volt.

Szakdolgozatok konzulense, opponense volt és allamvizsga bizottsagokban vett részt a Széchenyi Foiskola Vasuti Jarmivek
Tanszéke, a BME Vastti jarmtivek, Repiilok és Hajok Tanszéke, a BME Kozlekedésmérnoki és Jarmimérnoki Kar Kozle-
kedésiizemi és Kozlekedésgazdasagi Tanszéke, Széchenyi Egyetem Kozlekedési Tanszéke ¢s a Debreceni Egyetem Miiszaki
Karanak megbizasabol.

Egyéb szakmai és tarsadalmi tevékenységek:

Az Nemzeti Kozlekedési Hatosag megbizasabol 2007-ben kozremtikddés a vasuti jarmivek id6szakos vizsgalatainak valamint a
vasuti karbantartohelyek miiszaki €s személyi kdvetelményrendszere targyt kormanyrendeletek szakmai elokészitésében. Részt
vett a PQRS Zrt jarmiitantsitasi tevékenységében, Martonvésar Varos Onkormanyzatdban a Varosfejlesztési és Uzemeltetési
Bizottsag tagja volt 2010-2014 kozott. KTE felkérésére eldadasokat tartott 2000-2019. években.

A Vasutgépészet szaklap szerkesztése 1993-t6l, az EDKOPRESS Kft tigyvezetdje 1997-t6l jelenleg is.

Publikacidi:

Magyar Vastti Almanach 2009. szakkonyv vontatéjarmii fejezetének elkészitése, VASUTI LEXIKON elkészitésében kozremii-
kodés. Tanulmanyai a MAV Fejlesztési és Kisérleti Intézet 1996-2007 kozotti évkonyveiben, a KTE konferenciak 2016-2019.
kiadvanyaiban jelentek meg. Tobb mint 60 szakcikk publikalasa magyar szaklapokban, elsdsorban a Vasttgépészetben tovabba
a Kozlekedéstudomanyi Szemlében, és az Innotékaban.

Szakmai elismerések:

2019. Miko Imre életmiidij

2008. KTE aranyjelvény

2003. KTE eziistjelvény

1993. MAV Vezérigazgatoi dicséret

1980. Kivalo ifjua mérndk, MAV Szombathelyi Jarmiijavito igazgatoi dicséret
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