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A XIX. szazad hazai tarsadalmi-gazdasagi valtozasai-
nak fontos eseménye volt a 175 évvel ezel6tt megnyilt
elsé magyar gézvasut. Ez mindéssze 20 évvel kévette
a vastt, mint olyan nemzetkozileg elfogadott angliai
sziiletésnapjat. A vasut jelentds szerepet toltott be a
gazdasagi életben, de létrejotte és miikddése hozzaja-
rult a hazai ipar megteremtéséhez.

Cikkében a szerzé felidézi a Ganz és a MAVAG eléd
és utddvallalatainak kézel 150 éve, 1873-ban kezdé-
dott mozdony és kocsigyarté tevékenységét.
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Zusammenfassung

Ein wichtiges Ereignis der im XIX. Jahrhundert in Un-
garn erfolgten gesellschaftlichen und wirtschaftlichen
Anderungen war die vor 175 Jahren eréffnete erste
Eisenbahnstrecke mit Dampfbetrieb. Es folgte als sol-
ches erst mit 20 Jahren dem international akzeptierten
Geburtsjahr der Eisenbahn — bekanntlich in Ungarn. Die
Eisenbahn mit ihrer bedeutenden Rolle im Wirtschafts-
leben hat durch ihr Einfiihren und Funktion grundlegend
dem Entstehen des Wirtschaftslebens von Ungarn bei-
getragen.

Der Autor erinnert sich an die Tatigkeit der Vor-
ganger- und Nachfolgerunternehmen von Ganz und
MAVAG nahezu vor 150 Jahren - in 1873 - gestarteten
Tatigkeiten im Lokomotiv- und (Eisenbahn-)Personen-
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The Activity of Ganz and MAVAG Pre- and
Successor Companies in the Service for the
175 Year Old Hungarian Railways

Summary

An important event of the social economic changes
was the opening of first Hungarian steam railway, in
the XIX. century, |75 years ago. It followed the in-
ternationally accepted birthday of railways in England
just by 20 years later. The railway played a significant
role in economic life, but its establishment and opera-
tion contributed to the creation of domestic industry.
The author recalls in his article, the locomotive and
wagon manufacturing activities of Ganz and MAVAG's
pre- and successor companies, which began in 1873,
almost 150 years ago.

wagenbau.

A XIX. szazad hazai tarsadalmi-gazdasagi valtozasa-
inak fontos eseménye volt a 175 évvel ezeldtt megnyilt
els6 magyar gézvasut. Ez minddssze 20 évvel kovette a
vasut, mint olyan nemzetkozileg elfogadott angliai sziile-
tésnapjat. A vasut jelentds szerepet toltott be a gazdasagi
¢letben, de létrejotte és miikddése hozzajarult a hazai ipar
megteremtéséhez.

Bar a vastt [étesitéséhez sziikséges eszkdzok kezdet-
ben csak kiilfoldrél voltak biztosithatéak, a vasutépités
fokozodo tliteme hamarosan felvetette a kiilonféle jarma-
vek, illetve palyaépités jelentdsebb elemei hazai létreho-
zasanak igényét.

Egyebekben ma mar elmondhato, hogy a magyar gaz-
dasagtorténet fontos fejezetét képezi az idok folyaman
nemzetkozi tekintélyt kivivott hazai vasuti jarmligyartas.

A kezdeteket tekintve hazankban a mozdonygyartas
csaknem 150 éves, a vagongyartas talan még ennél is
régebbi multra tekint vissza, amelyekben az idok folya-
mén meghatarozé szerepet jatszottak a MAVAG, illetve a
Ganz gyarak, valamint azok eléd- és utodvallalatai.

Nem érdektelen megemliteni, hogy a Ganz gyar eleve
maganvallalatként, mig a MAVAG gyar elédje az akkori
Magyar Allamvasutak Gépgyéra nevet viselé szervezet-
ként mint allami cég jott létre.

A MAV Gépgyar 1873-ban készitette el elsé goz-
mozdonyat, amelyet kovetden a Magyar Allamvasutak
mozdonyait csekély kivétellel itt tervezték és gyartot-
tak, és azokbol jelentds darabszamban kiilfoldre is szal-
litottak.

A gézmozdonyokat gyartasuk teljes idészaka alatt a
volt MAVAG gyér teljes egészében lényegében maga
allitotta eld, néhany szerelvénytdl eltekintve. Ehhez
rendelkezésre allott vas- és fémontddéje, kovacs- és
lemezhajlito miihelye, kazanmihelye, megmunkalo
miithelye, szerel6csarnoka, a megfeleld hordképességii
darukkal és tolopaddal, amelyek nagy mozdonyok el-
készitését is lehetdve tették.

A gyar az 1873-ban elkésziilt els6 gézmozdonyat
Bécsben, az ott megrendezett vilagkiallitason is be-
mutatta. Ez egy normal nyomtavolsagli tehervonati
mozdony volt, harom kapcsolt kerékparral, 38,6 ton-
na szolgalati tomeggel, 1,65 m? rostélyfeliilettel és
128,4 m? vizzel érintett flitéfeliilettel. A mozdony ned-
ves gbzzel mikodott, siktolattyts gézhengere és un.
keresztezett Stephenson rendszerli vezérmiive volt. In-
dikalt teljesitménye kb. 340 LE lehetett, j6 mindségi
szénnel torténd tiizeléskor és kozepes rostélyterhelés
mellett (1. abra).
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1.4bra: 1. szerkezetszami, késébb MAV 335 sorozati gézmozdony

E kezdet utan a II. vilaghaborat kovetden a gézmoz-
dony gyartas befejezéséig eltelt 87 év alatt a gyar 130 kii-
16nféle g6zmozdony tipust tervezett, valamint 137 tipust
gyartott vegyesen normal és keskeny nyomtavolsaggal
30 LE teljesitménytdl egészen a 2000 LE t is meghalado
teljesitményekig.

A fejlodés iitemére jellemzd, hogy az 1000. gézmoz-
dony 1896-ban, az 1500. 1900-ban, a 2000. 1908-ban, a
3000. 1913-ban, a 4000. 1917-ben, az 5000. 1932-ben
késziilt el.

A gyar gézmozdony tipusai megfeleltek a mindenkori
technikai szinvonalnak, fejlesztésiik parhuzamosan ha-
ladt a vilagviszonylatban is tapasztalt fejlesztési tenden-
ciakkal.

A létrehozott tipusok koziil jelentdségiikre valo tekin-
tettel kiemelhetd
— Az 1881-ben ¢épiilt 10. szerkezetszamu, MAV 220 soro-

zatu, régi jelzés szerint la osztalyu, 2°B tengelyelrende-
z¢sl, nedves gozii, szerkocsis gézmozdony 6 példanya,
amely kéthengerl ikergépezettel késziilt, és gyorsvo-
natokat tovabbitott 90 km/h sebességig (2. abra). A ti-
pusbol tovabbfejlesztve 30. szerkezetszam alatt 182 db
késziilt.

2. abra: 10. szerkezetszamu, késébb MAV 220 sorozatl gyorsvonati
gbézmozdony

— Az 1907-ben épiilt a 74. szerkezetszami, késbb MAV
375 sorozatu 1C1 tengelyelrendezésti mellékvonali al-

talanos felhasznalhatosagli gdzmozdony, amely késébb
92. és 110. szerkezetszam alatt korszeriisitésre és to-
vabbépitésre kertilt, az emlitett mozdonyokbol dsszesen
a gyartas 1959-ben tortént befejezéséig, tobb mint 50 év
alatt 472 db késziilt (3. abra).

3. dbra: 110. szerkezetszamia MAV 375 sorozati g6zmozdony

—Az 1909-ben elészor megépiilt 90. szerkezetszamu,
majd atdolgozott, tokéletesitett 108., illetve 114. szer-
kezetszamu, MAV 324 sorozata 1C1 tengelyelrendezé-
st altalanos felhasznalhatosagi gézmozdonya, amely
tipuscsaladbol 6sszesen 905 db késziilt (4. abra).

— Az 1911-ben épiilt 97. és 101. szerkezetszami, MAV
301 sorozati, 2°Cl tengelyelrendezésli, talhevitds,
szerkocsis g6ézmozdony, az elébbi négyhengerti iker,
az utdbbi négyhengerii kompaund gépezettel, 100 km/h
sebességig kozlekedd gyorsvonatok szamara (5. abra).
A mozdonyokbo6l 20+2 db gyartodott.

— Az 1915-ben épiilt 105. szerkezetszamu, MAV 601 so-
rozatl, MALLET rendszerti, 1’C C tengelyelrendezésii
tulhevitds, szerkocsis mozdony, négyhengerii kompa-
und gépezettel, nagy emelkedésii hegyi palyak szamara,
amely megjelenésének idején Eurdpaban a legnagyobb
vonoképességgel rendelkezett. A MAV részére 60 db
késziilt.

— Az 1924-ben épiilt 122. szerkezetszamu, MAV 424 so-
rozatd, 2°D tengelyelrendezést tulhevités, szerkocsis,
univerzalis felhasznalhat6sagii mozdony, kéthengerii
ikergépezettel, a 80 km/h alapsebességgel kozlekedd
nehéz személyvonatok és gyors tehervonatok szamara.
A tipusbol gyartasanak 35 éves id6szaka alatt a MAV
részére 365 db késziilt (6. abra).

— Az 1936-ban ¢épiilt 129. szerkezetszamu, MAV 242 so-
rozata, 2’B2’ tengelyelrendezési, hevitds, szertartalyos
mozdony, aramvonalas burkolattal, kéthenger(i ikergé-
pezettel, 120 km/h sebességig kozlekedd konnyti gyor-
svonatok szamara.

— 1951-ben épiilt meg a MAV legkorszeriibb 130 szer-
kezetszamu, MAV 303 sorozatt gyorsvonati mozdonya
(7. abra).
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4. 4bra: 108. szerkezetszami MAV 324 sorozatl univerzalis gézmozdony

5. dbra: 97. szerkezetszami MAV 301 sorozatli gyorsvonati gézmozdony

6. dbra: 122. szerkezetszami MAV 424 sorozata univerzalis gézmozdony

—A normal nyomtavolsagh g6z-
mozdony tipusok mellett a gyar
jelentés szamban fejlesztett ki
keskeny nyomtavolsagli tipuso-
kat is, 600 mm nyomtavolsag-
tol 1000 mm nyomtavolsagig, és
30 LE-t6l 900 LE-ig terjedd név-
leges teljesitménnyel. A jaratos
keskeny nyomtavolsagii mozdony
tipusokbol a gyar készletet is tar-
tott, amelybdl adott esetben azon-
nal tudott szallitast eszkozdlni.
Ezen tipusok elsésorban gazdasagi
vasutak szamara épiiltek, amelyek
koziil a MAV szallitisokra tekin-
tettel a 85. és 70. szerkezetszamu
tipusokat sziikséges kiemelni.

AMAVAG gyar gézmozdonyai min-
dig is élenjar6é szakmai szinvonalat,
kivalé mindséget képviseltek, ma-
gas megbizhatosagot, tartoés lizemi
¢lettartamot mutattak belfoldon és
kiilfoldon egyarant. Mindazonaltal
a magyar mozdonyok jellegzetes
konstrukcioiknal fogva a kilfoldi
szakkozegek és érdekl6do kozonség
megitélése szempontjabol megjele-
nésiikben is kiillonlegességet, erdt és
szépséget sugaroztak.

A hazai vasutfejlesztés szempont-
jabol masik hattérvallalat az id6k fo-
lyaman nemzetkozi tekintélyt kivivott
Ganz cég volt. A cég torténetérol el kell
mondani, hogy Ganz Abraham svajci
ontémester 1844-ben Budan vasontd
mithelyt alapitott. A kis miihely rovid
id6n beliil jelentds gyarra fejlodott, és
1867-ben megalakult a Ganz és Tarsa
cég, amely 1869. aprilis 21-én Ganz és
Tarsa Vasonté és Gépgyar Rt. néven
részvénytarsasagga alakult. A szazad-
forduloig terjedd idGszak alatt a gyar
Magyarorszag egyik legnagyobb ipar-
vallalatava fejlodott.

A korabeli miiszaki technologiai
fejlodés nyoman a gyar 1878-ban
6nallo villamossagi osztalyt ho-
zott létre. Ezen teriilet vilaghirnév-
re szert tett mérnokharmasa Déri
Miksa, Blathy Ott6 és Zipernowsky
Karoly dolgozta ki a villamos aram
nagy tavolsagra torténd eljuttatasa-
nak ¢és a fogyasztok részére torténd
elosztasanak muiszaki megoldasat.
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abra 130. szerkezetszami MAV 303 sorozati korszerii g6zmozdony

Még Ganz Abraham ismerte fel egy hazai vasuti ko-
csigyar létrehozasanak sziikségességét és részt vett az
Els6 Magyar Vasuti Kocsigyar Részvénytarsasag meg-
alapitasaban. A vallalat ezt kovetden 1880-ban az em-
litett gyar budapesti Kdbanyai uti telepét megvasarolta,
¢és megkezdddhetett a mar néhany év alatt exportképes-
sé valt ,,Ganz” kocsiépités. A Kocsigyar a megvasarlasa
elétti 13 évben mintegy 8800 vasuti kocsit allitott eld,
amit 1918-ig tovabbi 66425 db kovetett.

Ezen gyartasi volumen keretében 1882-ben elkésziilt
az elso acél alvazas kocsi, majd pedig 1888-ban az els6
forgdvazas személykocsi. Kiilon meg kell emliteni,
hogy a Ganz gyar a millennium alkalmaval az uralko-
do részére kiemelkedd luxussal és pompaval felszerelt
vonatszerelvényt készitett. A gyar mar az 1. vilaghabort
kitoréséig jelentds mennyiségl kiilonféle személy-, te-
her- és special kocsit szallitott a MAV részére. Tulaj-
donképpen alapveté megrendeldjének ilyen tekintetben
a MAV szamitott.

8. abra: VM5 gyari jellegii kisérleti villamos mozdony

A villamos energia gyakorlati hasznositasat a Ganz
gyar mar viszonylag koran a vasuti vontatas teriiletén is
szorgalmazta. Az elsé villamos banyamozdonyok még
1892-ben késziiltek el. 1894-ben lett a Ganz gyar mérno-
ke a késobb vilaghirtivé valt Kandé Kalman. Kando kor-
szakalkoto tevékenysége a haromfazisu valtakozo aramu
vontatasi rendszer megalkotasa volt.

Kidolgozta az orszagos villamos halozatrol 50 Hz
ipari frekvenciaval taplalt egyfazisu vasuti vontatasi
rendszer alapjait, amely késébb az egész vilagon Kan-
do-rendszerként valt ismertté. Ezzel az alkotassal Kando
mintegy négy évtizeddel megelézte a vilag és Eurdpa
halado orszagait. Az els6 kisérleti Kando-féle fazisvaltos
mozdony 1923. oktober 31-én keriilt palyara (8. abra). A
mozdonyt 1928-ban atépitették, de olyan atiito sikerrel,
hogy a Ganz gyar szerzédéses megbizast kapott a Buda-
pest-Hegyeshalom vasuti févonal 16 kV 50 Hz valtakozo
arammal torténd villamositasara.

A kocsiépités teriiletén elméleti és technologiai fej-
lesztések is torténtek, igy példa-
ul korszerli szilardsagi szamitasi

3 g preus veneiied syerealpimoloros F-Nadrl sreméipiocs!
-

P -

modszereket vezettek be. A kocsi-
- EL szekrények vazszerkezete 1924-t61

=] mér teljesen acélbol késziilt. 1928.

utan pedig attértek a hegeszthetd
kromacelbol késziilt szekrényva-
zak gyartasara. Az eredmények
lehetéveé tették, hogy 1925-ben
megépiiljon az elsé benzin-me-
chanikus motorkocsi a DSA vasut
részére, majd ezt kovette 1926-ban
egy MAV szallitas. A Ganz motor-
kocsi sikerét annak koszonhette,
hogy a gyar minden egyes darabot
egységes elméleti koncepcid sze-
rint maga tervezett és gazdasagos
technologiaval szinte minden rész-
letében magas mindségben allitott

9. dbra: MAV 3-tengelyti mellékvonali motorkocsi jellegrajza

eld (9. abra).
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10. abra: Arpad sinautobusz

A miszaki fejlodés kdvetkezd igen jelentés alloma-
sa volt, amikor a gyar masik vilaghiri mérndke Jend-
rassik Gyorgy megalkotta a gyorsjaratu dizelmotort,
amely motorokkal 1928. utan mar a motorkocsik széri-
aszerlien felszerelheték voltak. Meg kell emliteni, hogy
a Ganz-Jendrassik rendszerti dizelmotorok annyira si-
keresnek bizonyultak, hogy azok gyartasi jogat angol,
francia, belga, holland és roman cégek is megvasaroltak.
A Ganz-Jendrassik rendszerl dizelmotorok a harmincas
években a hazai hajogyartasban is felhasznalasra kertil-
tek. Jendrassik munkassagat fémjelzi, hogy késébb a
negyvenes évek elsé felében egy 736 kW teljesitményii
gazturbinat is 1étrehozott, amelynek értékesitésre torténd
gyartasat azonban az id6kodzben kitoérd II. vilaghabora
meggatolta.

AMAV az eredmények alapjan a mellékvonali kozle-
kedés kvazi dizelesitését hatarozta el, és jelentds darab-
szamban szerzett be két-, haromtengelyes dizel motorko-
csikat, s6t Szentesen 1928-ban ,,motorgarazs”-t 1étesitett.
AMAV gazdasagos dizeliizemét az akkori fejlett Europa
nem egy vasuttarsasaga Szentesen a gyakorlatban is ta-
nulmanyozta.

1934-ben a gyar sajat kezdeményezésére megepiilt a
hires Arpad sinautobusz. Ezen motorkocsi tipus alapozta
meg a Ganz gyar nemzetko6zi hirnevét a dizel motorko-
csik, illetve vonatok gyartasa tertiletén (10. abra).

Mint fentebb mér emlitve volt, a MAV budapest-he-
gyeshalmi févonalanak villamositasahoz az anyavallalat
kotelékébe 1929-ben visszatért villamossagi gyar, illetve
a MAVAG gyér egyiittmiikodésével 29 db V40, illetve
3 db V60 sorozati Kandoé-rendszerti villamos mozdony
késziilt. A Budapest-Hegyeshalom vonalon a menetrend-
szer(i villamos vontatds Komaromig 1932. szeptember
12-én, mig Hegyeshalomig 1934. oktober 23-an kezdo-
dott meg (11., 12. abra).

A Ganz-Jendrassik rendszerii vasuti dizelmotorok
teljesitménye 1943-ra elérte a 440 kW-ot / 600 LE-t,
illet6leg sikeres kisérletek folytak turbofeltdltéssel is.

Az eredmények annyira figyelem-
reméltoak voltak, hogy a MAV
rendelést adott 1472 kW /2000 LE
teljesitményti villamos erdatvitell
fovonali dizelmozdony kifejlesz-
tésére is, amely azonban a haborus
koriilmények ko6zott nem valosul-
hatott meg.

Megemlitendd, hogy dr. Rat-
kovszky Ferenc elvi elképzelései
szerint 1943-ban elkésziilt 2 db fa-
zisfrekvenciavaltos villamos moz-
dony. A 125 km/h engedélyezett
sebességli egyedi hajtasi mozdony
a rudazathajtasu 100 km/h enge-
délyezett sebességli V40 sorozath
mozdonyok iizemének jovébeli
felvaltasara késziilt. A mozdonyok kisérleti tizembe ke-
riltek, de azok a haborus események kapcsan megsériil-
tek, Gjjaépitésiik nem volt célszerti (13. abra). A MAV
a két vilaghaboru kozotti idészakban jelentds kocsibe-
szerzést valositott meg a cégtdl tigy személykocsik, mint
kiilonféle teherkocsik tekintetében.

12. abra: VMS gyri jellegii MAV V60 sorozatt villamos mozdony

60 VASUTGEPESZET 2021/1



JARMUMUFEJLESZTES

13. abra: VMO gyiri jellegti MAV V44 sorozatu fazis frekvenciavaltos
villamos mozdony

A Budapesten atvonul6 front a Ganz gyar Kébanyai ati
telepén is sulyos karokat okozott. Az akkori idok politi-
kai koriilményeinek megfeleléen a gyar kapacitasa kez-
detben szovjet jovatételi szallitmanyok teljesitésével volt
lekotve a hazai ,,ujjaépités” feladatai mellett.

A Magyar Allamvasutak dizelesitési programjahoz a
Ganz gyarban készitették el a kés6bb M28 dizel-mecha-
nikus, az M44 dizel-villamos mozdony gépi berendezé-
seit. De késziilt egy 1472 kW nagyteljesitményti fovonali
dizelmozdonyhoz sziikséges dizelmotor is. Ezen utobbi
sikertelen fejlesztés volt. A dizel-villamos mozdonyok-
hoz sziikséges erdatviteli villamos berendezést a Ganz
Villamossagi Gyar készitette. Az emlitett dizel-mecha-
nikus mozdonyok szériagyartasara a gy6ri Magyar Va-
gon- és Gépgyarban, az M44 dizel-villamos mozdonyo-
kéra pedig a MAVAG gyérban (14. abra), majd késGbb a
Ganz-MAVAG-ban keriilt sor.

14. abra: DVM?2 gyiri jellegti MAV M44 sorozat dizel-villamos mozdony

A Ganz Villamossagi Gyar ebben az idében létrehoz-
ta a fazisfrekvenciavaltos MAV V55 sorozati Bo’-Co’
tengelyelrendezésii ottengelyes villamos mozdony vil-
lamos berendezését, majd a mozdonybol — amelyhez a
jarmiszerkezeti részt és az egyedi hajtasu forgovazakat
a MAVAG gyar szallitotta — 12 db késziilt (15. abra). Az
otvenes évek végén pedig megkezd6dott a Ward Leonard
rendszerti villamos mozdonyok szallitasa (16. abra). A

mozdonyok jarmiiszerkezeti részét szintén az akkori MA-
VAG gyar készitette.

Ganz gyari fejlesztés volt a MAV szamara széllitott
18 db ABbmot, valamint a 22 db Bbmot dizelmotorkocsi
is, amelyek a késébbiek soran a hatvanas években meg-
valositott jelentds mozdonybeszerzés el6tt fovonalakon a
gyorsvonati forgalmat segitették.

Az Stvenes évek gazdasagpolitikai koriilményei ko-
z6tt, de figyelembe véve a még 1949-ben életre hivott,
majd 1953-ban felsd politikai szinten is megerdsitett ha-
zai dizelesitési programot, dontés sziiletett, hogy az egy-
mashoz teriiletileg kozelfekvo, gyartasi profiljat tekintve
pedig kozel azonos, alapvetden vasuti jarmigyar a Ganz
Vagon- és Gépgyar és a MAVAG Mozdony- és Gépgyar
1959. januar 1-vel Osszevonasra keriiljon. Az egyesitett
vallalat neve Ganz-MAVAG Mozdony-, Vagon- és Gép-
gyar lett.

Mindenképpen meg kell emliteni, hogy Kando, illetve
Jendrassik hazajaban a korabban nemzetkdzi szinten is
¢élenjard szerepet betoltd vasuti villamos erdatviteli és di-
zelmotor fejlesztések és gyartas teriiletén ezen iddszakra
a hazai iparban lemaradas kovetkezett be, amely helyze-
tet helyes gazdasagpolitikai dontés alapjan licencvasar-
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17. abra: VM 14 gyéri jellegii MAV V43 sorozatu licenc villamos mozdony

lassal igyekeztek felszamolni, az ipart felzarkoztatni, és
igy a MAV hazai beszerzési hatterét biztositani. Ezen po-
litika keretében keriilt megvasarlasra 1960-ban az 50 Hz-
es Munkako6zosségtol (,,Arbeitsgemeinschaft fiir Planung
und Durchfiihrung von 50 Hz Bahnelektrifizierungen”)
egy szilicium egyeniranyitos villamos mozdony, illetéleg
1965-ben a S.E.M.T. Pielstick cégtél a PA4 185 dizelmo-

AN =

18. abra: VM15 gyari jellegli MAV V63 sorozat tirisztoros
villamos mozdony

= - . wil" -

20. abra: DHM7 gyéri jellegti MAV M41 sorozatt
dizel-hidraulikus mozdony

tor csalad gyartasi licence. A villamos mozdony licenc
alapjan az érintett vallalatoknal 1964. és 1982. kozott
372 db V43 sorozati VM14 jellegli villamos mozdony
épiilt, és keriilt a MAV részére leszallitisra (17. abra).
Az emlitett dizelmotor licenc pedig lehetdvé tette, hogy
a Ganz-MAVAG dizelmozdony, illetve motorvonat gyar-
tasa teljesitmény, mindség ¢és élettartam szempontjabol
is megfeleljen a relativ nemzetkdzi szinvonalnak, és igy
gazdasagos exportot is realizalni tudjon.

A Ganz-MAVAG-ban az emlitett szilicium egyenira-
nyités villamos mozdonyokon tulmenéen a Ganz Vil-
lamossagi Miivekkel kozosen a Magyar Allamvasutak
részére 56 db tirisztoros kiviteli Co’-Co’ tengelyelren-
dezésti 3600 kW teljesitményti fovonali (18. abra), va-
lamint 60 db Bo’-Bo’ tengelyelrendezésii 800 kW telje-
sitményi villamos tolatomozdony (19. abra), illetdleg
114 db 1800 LE/1324 kW teljesitményii B’-B’ tengelyel-
rendezésii, de villamos vonatfiitd berendezéssel felszerelt
dizel-hidraulikus mozdony (20. abra) keriilt elkészités-
re. Elkésziilt tovabba 80 db M40 sorozatit DVMS gyari
jellegii 1000 LE / 735 kW teljesitményii négytengelyes
dizel-villamos mozdony is (21. dbra). A Ganz-MAVAG-
ban késziilt a MAV MDa sorozatl 6-részii korszerii mel-
Iékvonali motorvonata is, a hires és méltan népszerd ,,Pi-
roska” (22. abra).

19. abra: VM6 gyri jellegii MAV V46 sorozatt villamos tolatomozdony

21. abra: DVMS gyari jellegti MAV M40 sorozatt
dizel-villamos mozdony
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22. 4bra: MAV MDa sorozatt 6-részii mellékvonali motorvonat

A miiszaki fejlesztés teriilete vonatkozasaban ra kell
mutatni, hogy a jelzett licencvasarlasoktol fiiggetle-
niil is j6 néhany eredmény sziiletett. A hagyomanyos
Ganz-Jendrassik rendszeri dizelmotorokat is tovabb
tokéletesitették, és 1étrejott az VE, illetve VFE motor-
csalad, amelyek R-, illetve T-jeld
égoterrel is késziilhettek. A haj-

teremtésre keriiltek. Az idészak egyik kiemelkedd ered-
ménye, hogy a pénziigyi lehetéségek alapjan a GH250
forgovaz csalad nemzetkdzi mindsitése megtorténhetett
(24. abra). Ez a Deutsche Bundesbahn miincheni kisérleti
kdzpontjaban elvégzett gorgdspadi, majd német €s olasz
vasutvonalakon végrehajtott gyakorlati probak elvégzé-
sével valosult meg. A tényleges gyartas teriiletén pedig a
hegesztéstechnologia, de altalaban a késziilékezés teriile-
tén is elorelépés tortént.

Mindezen Iépések mellett azonban a tényekhez tarto-
zik, hogy a vallalat miikddése idészakaban 12 prototipus
jellegli jarmiivet hozott 1étre, amelyek megteremtése je-
lentés miiszaki fejlesztési, konstrukcids, technologiai ra-
forditast, de nem utolso6 sorban pénziigyi terhet jelentett.

Mindazonaltal a Ganz-Hunslet Rt. idejében késziilt a
Magyar Posta részére 23 db postakocsi, a MAV részére
10+30 db Bmx tipusu potkocsi (25. abra), 3 db BVmot
sorozatu IC szerelvény (26. abra), 2 db elévarosi jellegii
BVhmot (motorkocsi + vezetdallasos potkocsi) jarmd,
valamint 1 db DVM14 jellegii M42 sorozati dizel-villa-

tomugyartas teriiletén kifejlesztésre
kertilt Hydro-Ganz rendszert hid-
romechanikus motorkocsi hajtomii
csalad. Ugyanakkor mozdonyok
részére 300, 550, 880 és 1325 kW
bemend teljesitményli hidrodina-
mikus sebességvaltok is gyarthatok
voltak.

Az ismert gazdasagpolitikai ko-
rilmények kozott a nyolcvanas
évek végén elébb a Ganz-MAVAG,
majd az ezredfordulo kortil a korab-
bi Ganz Villamossagi Gyar is Iénye-
gében megsziintetésre, szétbontasra
kertilt. A két orias cégbdl szamtalan
kisebb utodvallalat alakult.

A Ganz-MAVAG jarmiigyartas-

23. 4bra: MAV BDV sorozatu elvarosi villamos vonat

sal foglalkozo utddvallalatanal el-
késziilt a MAV altal megrendelt 18
db 4-részii BDV sorozata elévarosi
villamos motorvonat, amelynek két
prototipusat még a Ganz-MAVAG
gyartotta (23. abra).

Az utddvallalat 1989-ben angol
toke bevonasaval Ganz-Hunslet Rt.
név alatt privatizalasra keriilt. Ered-
ménykeént kell nyilvantartani, hogy
a vallalat szamitastechnikai hattere
alapvetden fejlédott, ezen beliil ki-
emelten a konstrukciés munka se-
gitését célzo rendszerek, de altala-

ban a termelésiranyitas, illetéleg a
korszer(i tigyviteli halozatok meg-

24. abra: GH250 forgovaz
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26. abra: MAV BVmot sorozati InterCity villamos vonat

mos mozdony (27. dbra). Kiilonféle megrendeldk részére
jelentds darabszamu (megkdzelitéleg 400 db) kiilonféle
teherkocsi is épiilt. Ezek kozott érdemes megemliteni a
Talbot licenc alapjan a MAV részére készitett RoLa spe-
cialis kocsikat, illetdleg a Dunaferr rendelésére legyartott
60 db eltolhato tetejii acéltekercs szallitasara szolgalo jar-
miiveket. A német részvétellel 1étrejott 70 db 160 km/h és
50 db 200 km/h engedélyezett sebességii MAV kocsi alatt
a megfeleld kialakitasit GH250 tipusu forgovazak futnak.

27. abra: DVM14 gyéri jellegti MAV M42.001 pélyaszama
dizel-villamos mozdony

A Ganz Gépgyar Holding Rt. a Ganz-MAVAG szét-
bontasat kovetden Ganz Gépgyar Vallalat atalakulasabol
1991-ben jott 1étre. A vallalat profilja alapvetden dizelmo-
tor, aramlastechnikai jellegli energetikai berendezések,

illetve atomtechnikai kazettaatrakod szerkezet gyartasara
terjedt ki. A korabban fontos Ganz-MAVAG tagvallalatot
képezo zalaegerszegi alkatrészgyartd egység is a céghez
keriilt, amelynek profiljaban megerésodott az acélszerke-
zetl gyartas.

A vasti jarmuligyartas teriiletén kialakult hazai hely-
zet ismeretéhez meg kell jegyezni, hogy a Ganz Gép-
gyar Holding az 1991-t6l 2000-ig terjedé évtizedben
is folytatta a dizelmotor fejlesztést, amely elsdsorban a
Pielstick licencben készitett motorok korszeriisitésére
vonatkozott. A korszeriisitett motorokbdl jelentés darab-
szamot a MAV vasarolt meg a korabbi Ganz-MAVAG
szallitasu jarmtivekhez, de azok mas célra is alkalmazas-
ra kertiltek. A tényekhez tartozik, hogy a Ganz-Hunslet
Rt. a tevékenységével osszefiiggd dizelmotor igényeket,
nem utolsé sorban a kapcsolatos MAV elképzelések
alapjan a nemzetkdzi motortechnikaban élenjaré nyuga-
ti cégekkel igyekezett rendezni. Igy példaul az emlitett
DVM14 jellegii MAV M42 sor. mozdonyba MWM (Mo-
toren-Werke-Mannheim AG) dizelmotor kertilt, de ilyen
motorcsaladba tartozo dizelmotorokat hasznalt fel a GY-
SEV a birtokaban 1évé DVM2 gyari jellegli M44 soro-
zati mozdonyok remotorizaciojahoz is. (A Ganz-Hunslet
Rt. MAV kérésre az emlitett MWM cég mellett mintegy
megversenyeztette a Cummins, Caterpillar, MTU, Per-
kins cégeket, amely eljarasok tapasztalatait a MAV a ké-
s6bbi mozdonykorszerisitések kapcsan is hasznositotta.)

Az utobbi idében a vallalat kifejlesztette az un. CR
(common rail) kiviteli motorcsaladjat, amelynek 12
GM185V-VG-CR jelzésii tagja a MAV eredetileg M41
2126, vjabb jelzés szerint pedig a 418 126 palyaszamu
DHMY7 gyari jellegli mozdonyaba sikeres lizemet teljesit
(28. abra).

28. abra: 12 GM185V-VG-CR dizelmotor
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A GH250 forgovaz csalad tagjaibol a jaszkiséri MAV
FKG Felépitménykarbantartd és Gépjavito Kft. cég ré-
szére a Lencse fantazianevii darus jarmiihz 8 db hajtott,
illetve 8 db futd forgovaz késziilt a Ganz Holding Zrt.
Ganz Motor Kft. tagvallalatanal.

Ugyancsak a GH250 forgovaz csalad ,,hajtott” valtoza-
tabol 2 db késziilt a MAV FMK 008 tipusjelii és Szolnoki
Jarmuijavito altal készitett mérékocsijahoz. Megjegyzen-
do, hogy ezen hasonl6 tipust hajtott, illetdleg futd for-
g6vazbol kiilfoldre is széllitasra keriilt. Osszességében
napjainkig a forgovaz csalad sziiletése ota 610 db ilyen
tipusu forgovaz keriilt legyartasra.

Bar a fentiekben ismertetettek elsdsorban a jarmd, il-
letve foegység szallitasokra terjedtek ki, meg kell emli-
teni azonban, hogy a MAV részére az idok soran jelentés
mennyiségben és miiszaki kivitel tekintetében élenjaro
szinvonalon a cégek részérdl vasuti hid szallitasok is tor-
téntek. Példaként tobbek kozott megemlithetk az orszag
alapvetd vasuti 0sszekottetését biztositd Duna és Tisza
hidak.

A Ganz Holding Zrt. kozel 175 éves multjanak tudatos
felvallalasaval mindségi termékein és szolgaltatasain ke-
resztiil tovabbra is megbizhato partnere kivan lenni a ha-
zai és nemzetkdzi jarmlgyarto €s lizemeltetd cégeknek,
igy a MAV-nak is, valamint folyamatosan fejlesztett és
széles korii igényeknek megfeleld termékkore segitségé-
vel stabil és novekvo palyat tiizott ki maga elé. A jelzett
célok elérése irant mind az alkalmazottai, mind a vezetés
elkotelezettek.

Az elmilt, vizsgalt hosszl idészakban a MAV és val-
lalataink egyiittmiikddését a kolcsonds egymasrautaltsag,
gazdasagi érdekeltség hatarozta meg. A miiszaki fejlesz-
tés minden idészakban a MAV aktiv kozremiikodésével
és hathatos segitségével tortént. A MAV részére szallitott
jarmivek tlizemeltetési tapasztalatai pedig vallalataink
szamara fontos referencialis hattért teremtettek, amely
mintegy megalapozta, lehetéve tette kiilfoldi szallitasok
teljesitését, amelyeknek devizaszerzé hatasuk miatt gaz-
dasagpolitikai szinten is jelentdsége volt. Kiilon is ki kell
emelni az Un. kisérleti jarmivek létrehozasanak ¢és iize-
meltetésének MAV éltal tortént tényleges felkarolasat.

A hazai vasuti jarmiigyarto ipar az utobbi idében poli-
tikai szinten is tAmogatast élvezo \ijjateremtése teriiletén
pedig a Ganz gyarak emlitett tapasztalatai nem marad-
hatnak figyelmen kiviil. Bizonyos okokbol a termelés
alol (korabban kényszerlien) kivont teriiletek kvazi re-
konstrukciodja és a géppark korszertisitése a sziikségsze-
i értékesitési kapacitasndvelés szempontjabol is fontos
lehet.

A gyar jovoje végso soron attol fiigg, hogy a fejlodés
utjan lépést tud-e tartani az egyre fokozodoé miiszaki,
mindségi, kdrnyezetvédelmi és kereskedelmi, jogi kove-
telményekkel, valamint hogy idében fel tud-e késziilni a
varhat6 kihivasokra. Napjainkban a gyari kollektiva ha-
gyomanyai alapjan toretleniil ezen dolgozik.

Siiveges Laszl6 szakmai életutja

Budapesten 1945. aprilis 15-én sziiletett.

Kozépiskolai tanulméanyait Budapesten a Kossuth Lajos Altalanos
Gépipari Technikumban végezte.

1963. augusztus 1-én kezdett el dolgozni a Ganz-MAVAG Moz-
donytervezési Osztalyan.

1968-ban a Budapesti Miiszaki Egyetem Gépészmémoki Karanak
Vasutgépész Agazatan gépészmérnoki oklevelet, majd 1975-ben a
Kozlekedésmérndoki Karon nagyvasuti dizel és villamos vontatasi
kitiintetéses mindsitésti szakmérnoki oklevelet szerzett.

1973-t6] tervezési csoportvezeté a Ganz-MAVAG Mozdonyterve-
zési Osztalyan.

1977-ben az akkori OVK-ban menedzseri oklevelet szerzett.

1977. augusztus 1.~1987. december 31.: Ganz-MAVAG Vasuti Jar-
miigyar fejlesztési fomérnoke.

1988. januar 1.—1988. december 31.: Ganz Mozdony- és Vagongyar
Villalat fejlesztési foosztalyvezetdje.

1989. januér 1.-1989. november 30.: Ganz Vasuti Jarmtgyar Rt.
fejlesztési fomérnoke.

1989. december 1.-1999. szeptember 30.: tobb lépcsdben a
Ganz-Hunslet Rt. miiszaki igazgatoja.

1999. oktéber 1.-2004. december 31.: a Ganz Vagon Kft. miiszaki
igazgatoja.

2005. januar 1-tdl napjainkban is betdlti a Ganz Holding Zrt. Ganz
Motor Kft. tandcsado fémérnoke tisztét.

A betoltott beosztasoktol fliggetleniil a mindenkori ,,Ganz” vasuti
jarmutervezés 1977. augusztus 1.-2010. junius 30. kozott 34 évig
allt iranyitasa alatt, beleértve a kapcsolatos kisérleti és kutatasi te-
vékenységeket is.

Vezetésével tizenkét mozdony, hét villamos vonat, 6t motorvonat,
négy sinautobusz tipus, egy metrd és két kozati villamos jellegi
jarmi, valamint nyolc személykocsi és 6t teherkocsi konstrukcioja
késziilt, illetve kertilt legyartasra, ezek jelentds része kiilfoldi piaci
teriiletre.

A vallalat képviseletében miiszaki szakértoként kozremikddott kiil-
foldi tizletkotési targyalasokon, szamos kooperacios partnerekkel,
illetve megrendeldkkel torténd kisérleti és atadas-atvételi mérésen,
illetve szakkonferencian és kiallitason. Jelent6s része volt a vallalat
jarmi foegységek licencvételi és eladasi teriiletén a miiszaki mun-
kakban.

Palyafutasa alatt munkéssaga elismeréseként az alabbi kitiintetése-
ket kapta:

1970., 1973., 1981.: Kivalé Dolgozo oklevél

1971., 1972.: Kival6 Ifj Mérmok oklevél

1983.: GTE Technika Fejlesztéséért érem

1983.: BME Koézlekedésmérnoki Kar emlékérem

1984., 1994., 2003.: Ganz Abraham-dij

1989.: Kivaléo Munkaért érdemérem (miniszteri szintii Kitiintetés)
1998.: Ev Konstruktére oklevél

2017.: Kivalé Munkaért miniszteri elismerd oklevél

2018.: BME Gépészmérndki Kar aranydiploma

2018.: Miko Imre-dij

A Gépipari Tudomanyos Egyesiilet Gordiildanyag Szakosztalyanak
1968. ota tagja. A MAV Historia Bizottsag Jarmii Albizottsaganak
munkajaban 2008. ota vesz részt.

T6bb konyve, illetve szamos szakcikke jelent meg a vasuti jarmii-
vek elsdsorban fejlesztési és konstrukeios, de ipartorténeti témako-
reiben is. A Vasutgépészet szaklap rendszeres szerzdje.
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