KUTATAS ES FEJLESZTES

DR. KOMOROCZKI
ISTVAN

Okleveles gépészmérnok

Ny. MAV fétanacsos

Ny. Kft. igazgato

KTT jarmiitanusitasi szakértd
Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft.

DR. MALATINSZKY
SANDOR

Okleveles gépészmérnok
Jarmitanusitasi irodavezeto

Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft.

A vasuti teherszallitas fénykora a MAV-nal

Osszefoglalé

Elészéként megemlitjiik, hogy a vas(ti teherkocsik
fejlédés torténetét napjainkig mar tébb kényviinkben
ismertettiik. A kis cikkiinknek az a célja, hogy a Ma-
gyarorszagon jelenleg nem gyartott és nem fejlesztett
teherkocsikra felhivjuk a figyelmet. Ismételten emlitést
tegyiink a fiatal vasuti szakembereknek, hogy nem csak
személykocsik és motorvonatok vannak, hanem vasuti
teherkocsi fejlesztést is volt, és azt a kor elSirasainak
megfeleléen éberen kellene tartani, fiiggetlendil attdl,
hogy a MAV teherkocsi parkja 2008-ban eladasra ke-
rilt.

I. Teherkocsi helyzet a
MAV létrejotte idején

A magyar vasutak torténete az 1836-
ban elfogadott els¢ vasuti torvény
megjelenésével kezdddott. A torténel-
mi idészakban magyar vasuti kocsik
gyartasa mar viszonylag fejlett techni-
kai megoldasokkal jott 1étre, mivel rit-
kultak és rovid idén beliil kimaradtak
az allati er6vel vontatott jarmiiszerke-
zeti formak. Az els6 magyar gdziize-
mi vasut 1846. jilius 15-én Pest—Vac
kozott torténd lizembe helyezése meg-
nyitotta a magyarorszagi vasut roham
léptékben torténd fejlesztését. A Pest—
Vac vonalon iizembe helyezett elsé
személy- ¢és teherkocsikat a Magyar
Ko6zépponti Vasuttarsasag a pesti mi-
helyében épitette 1846-ban. A forga-
lomba allitott személy- és teherkocsik
mar sokkal korszeriibbek voltak, mint
a néhany évtizeddel korabban épiilt 16-
vontatasu elédjeik.
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Die Bliitezeit des Eisenbahngiiterverkehrs
bei der MAV

Zusammenfassung:

Als Vorwort ist zu bemerken, dass die Entwicklungsge-
schichte von Eisenbahngiiterwagen bis zu unseren Tagen in
mehreren durch uns verfassten Fachbiichern behandelt sind.
Als Ziel unseres kleinen Beitrags ist die Aufmerksamkeit auf
die in Ungarn zurzeit nicht gebauten und entwickelten Gii-
terwagen zu lenken. Es ist den jungen Eisenbahnfachleuten
wiederholt zu erwahnen, dass der Fahrzeugpark nicht nur
aus Reisezugwagen und Triebziigen besteht, sondern es
war einst auch Entwicklung von Giiterwagen in Ungarn be-
trieben, und diese Entwicklung — unabhangig vom im Jahre
2008 erfolgten Verkaufs des MAV-Giiterwagenparks — ent-
sprechend den Anforderungen unseres Zeitalters aufrecht-
erhalten werden sollte.

Az els6 forgovazas kocsikat
Eszak-Amerikaban ~ Baltimore—Ohio
vonalon allitottak forgalomba, kés6bb
a technika atkeriilt a Bécs—Gloggnitz
vonalra, majd a magyar vasutra is.

A teherkocsik szintén négytenge-
lyt kivitelben keriiltek beszerzésre. A
teherkocsi forgovaz szerkezeti felépi-
tése megegyezett a személykocsinal
alkalmazottakéval. Az jonnan alaku-
16 vasuttarsasagok nem ismerték fel
a forgovazas kocsik eldnyeit, ezért az
¢épiilé 1y vonalakra 1855-t6] az Angli-
abol szarmazo kettd és haromtengelyl
vasuti kocsikat kezdték alkalmazni,
amelyek vezetd szerepiiket kb. 1885-ig
megtartottak.

A vastthalozat kiépitésével a vasuti
anyagok gyartasa is elkezdédott Ma-
gyarorszagon. Ganz Abrahim a Bu-
dan, 1844-ben felallitott mithelyében
1853-ban kezdte el a kéregontésii vas-
uti kerekek gyartasat, amelyet 1856-
ban szabadalmaztatott. 1853-1866 ko-
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The Heyday of Rail Freight Transport at MAV

Summary

We mention as a foreword, that we have already
described the history of railway freight wagons’ devel-
opment in several books of ours up to the present day.
The purpose of our small article is to call the attention
to wagons that are not manufactured or developed
currently.

Let us mention again for the young railway profes-
sionals that there are not only passenger coaches and
multiple units in the railway world, but there was also
freight wagons’ development, and it should be kept in
life according to the regulations of the age, regardless
of MAV’s wagon fleet was sold in 2008.

z0tt 59 osztrak, magyar, német, francia
¢és az orosz vasuttarsasagnak 86 074 ké-
regontésti kereket szallitott, amely tobb
mint 21 000 kéttengelyl vasuti kocsi
felszereléséhez volt elég.

A vastti jarmtveket gyartd ipar
fejlesztése az 1867-es kiegyezés utan
kezdodott. 1868-ban Iétrejott a Magyar
Kirdlyi Allamvasutak (MAV), igy a
maganvasutak felvasarlasaval megin-
dulhatott egy nagymértékii egysége-
sités. Az Alapité Oklevelet grof Miko
Imre kézmunka és kozlekedéstigyi mi-
niszter 1869. okt. 31-én adta ki. A ma-
gyar allam a jarmiivek lizemben tartasa-
hoz sziikséges javitasok elvégzésére és
anagyszabasu vonalépitési tervek meg-
valositasahoz sziikséges berendezések,
anyagok gyartasara 1870-ben megva-
sérolta, és a Magyar Kiralyi Allamva-
sutak Gép- és Kocsigyara néven egye-
sitve a MAV Igazgatosaga feliigyelete
ala rendelte a Magyar-Svajci Vagon-
gyarat ¢és a belga Gillain A. és E. altal
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1. dbra. Az 1000 mm nyomtavolsag Garamberzence—Selmecbanya HEV Gs sorozati, fedett
teherkocsija, 1872.

1868-ban alapitott Magyar-Belga Gép-
¢és Hajoépito cég kdbanyai uti telepét. A
Gyar az 0j jarmuvek épitését is felvette
a termelési programjaba. A MAV Gép-
gyarban, 1873-ban, a Sigl Mozdony-
gyar tervei szerint elkésziilt az elso,
Budapesten épitett, normal nyomta-
volsagu, nagyvasuti lokomotiv. A hazai
gbézmozdonygyartas mellett megindult
a vasuti kocsik fejlesztése és gyartasa
is. 1873-ban a Bécsben megrendezett
Vilagkiallitason a gyar aranyéremmel
kitiintetett termékei kdzott a mozdony
mellett egy harmadosztalyt személy-
kocsit is bemutattak a nagykdzonség
szamara. Egymas utan alakultak az 1j
gyarak (Ganz ¢és Tarsa Villamossagi,
Gép Wagon és Hajogyar Rt., Gép és
Vasutfejlesztési Rt. Kistarcsa, Magyar
Vagon és Gépgyar Rt., Schlich és Ni-
kolson Gép- Wagongyar és vasontode
Rt. Stb.).

Az egységes nagyvasuti halozat ki-
alakitasa lehetdvé tette a nemzetkdzi
forgalom lebonyolitasat is, ami {ijabb,
korszertibb kocsiparkot igényelt. Az
egységesités, a szabvanyositas terii-
letén ¢€len jart az 1847-ben létrehozott
Német Vasutegylet, a Verein Deutscher
Eisenbahnverwaltungen, amely a nevé-
vel ellentétben a kdzép-eurdpai vasit-
tarsasagok kozos szervezete volt. Tagjai
kozott szerepelt az elsé magyar vasut-
tarsasag, a Pest—Vac vonalat megnyitd
Magyar Kézépponti Vasit és késobb a
MAV is. Az 1887 aprilis 1-jén életbe
léptetett Berni egyezmény mar egy al-

lamok kozott elfogadott megallapodas
volt. Az Osztrak-Magyar Monarchia, a
Német Birodalom, Olaszorszag, Svajc
¢és Franciaorszag kormanyai altal alirt
egyezmény meghatarozta az egyes or-
szagok hatarait atlépd vasuti jarmiivek
miiszaki paramétereit.

Keskeny nyomtavolsagu teherkocsik
A normal nyomtava vasiti halozat
mellett parhuzamosan kialakultak a
keskeny nyomtavolsagu, foleg gazda-
sagi jellegii vasutak is. Ezeken a vo-
nalakon a vontatott jarmtivek fejlodési
iiteme Iényegesen lassabb volt, mint a
normal nyomkozii vonalakon. A teher-
kocsik allaga, részben a vonalak elszi-
geteltsége, részben a tulajdonosok nagy
szama miatt a sziikséges miiszaki ko-
vetelmény rendszer hianyaban korant
sem volt olyan egységes, mint a nagy-
vasutakon. A kialakult helyzetet tovabb
szinezve bevett gyakorlatta valt, hogy a
beruhazasi koltségek csokkentése miatt
a vontatott jarmiiveket gyakran a vasu-
tak a sajat személyzetiikkel a fenntarta-
si miihelyeikben készitették el a helyi
lehet6ségek és igények messzemend
figyelembevételével.

2. Vasuti teherkocsi beszerzés
~ fejlédése a
MAV-nal 1846-t6l 1899-ig

A magyar vasuti halozat teherkocsijai
nem voltak egységesek, ezért a koz-

lekedtetés biztonsaga végett a kocsi
mellgerendajan valtoztathato itk6z6
kozéptavolsagokat hasznaltak azért,
hogy az 1750 mm-nél kisebb kozép-
tavolsagl kocsiknal is meglegyen az
iitkdzbero-atvitel. Voltak olyan teher-
kocsik is, amelyeknél egy-egy végen
négy iitkdzot szereltek fel, hogy a
kocsik iitk6z6 atszerelés nélkiil is biz-
tonsaggal kozlekedhetdk legyenek.

A rakomanytomeg ndvelése végett
tobb vasut haromtengelyti teherkocsi-
kat szerzett be, ezek azonban futés-
biztonsagi szempontbol nem voltak
kedvezoek, sok volt a kisiklas, annak
ellenére, hogy a kozépso kerékparnak
keresztiranyban nagyobb elmozdulast
biztositottak.

A sok kisiklas ellenére a beszer-
zéstik az 1800-as évek végeig foly-
tatodott. A vasuti kocsik gyartasaval
foglalkozo vagongyarak vasuti meg-
rendelésre az aruszallitasi igényeknek
megfelelden kifejlesztették a futas-
biztonsagi szempontbol kedvezébb
keéttengelyii kocsitipusokat.

Ilyenek voltak a tartaly-, a hiit6, a
pore-, a sinszallito, az oniiritd, a fedett
és nyitott kocsik.

A felsorolt tipusok koziil emlékez-
tetés képen most csak a kéttengelyl
faszénszallité kocsit mutatjuk be. A
mult szazad végén épiilt faszénszal-
litd kocsi alvaza, szekrényvaza ¢és
a tetészerkezete kiillonbozé méreti
hengerelt acélprofilokbol, szege-
cseléssel és csavarozassal épiilt. Az
oldal, a homlok, a tetészerkezet, a
padlozat és a rakodo ajtd burkolata
megfelelé méretli, nagy gyantatartal-
mu feny6 anyagbol késziilt. A tetot
hornyolt lemezanyaggal boritottak.
A kerékparok kiillés kiviteltiek, siklo
csapagyazasuak voltak. A laprugok
felfiiggesztése piskota alaku volt. Az
iitkdzo késziilék tekercsrugoval volt
ellatva, a kocsit fék nélkiili kivitelben
gyartottak.

Keskeny nyomtavolsagu teherkocsik

A szazad végén a keskeny
nyomkozii  vonalak  gazdasagi  és
hadiforgalmi jelentdségét felismerve
egyre fontosabba valt a szabvanyositas
kérdése. Az Osztrak-Magyar Mo-
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3. abra. Kéttengely, fékbodés, nyitott szénszallitd kocsi

8100

4. 4bra. A Torda—Topéanfalva—Abrudbanya HEV MAV Jak sorozati Talbot-rendszerii, 760 mm
keskeny nyomtavolsagu, oniirités teherkocsija, 1916.

narchidban a XIX. szazad utolso
harmadaban ezen a teriileten élen jart
a Bosznia Hercegovinai Orszagos
Vasutak a gyorsan boviilé 760 mm
nyomkozi halozataval. Az ott sikeresen
alkalmazott megoldasokat késébb a

Monarchia tagallamai is atvették. Bar
a tipusok sokszinliségé még sokaig
megmaradt a teherkocsik  kozos
jellemzdje az atrakas miatt, a nagyvasuti
kocsikhoz igazodd 5-10 t raktomegiik
volt.

3. Teherkocsi beszerzések
1900-tol 1914-ig

Az 1900-as évektdl kezdédden egészen
az elsd vilaghaboru kitdréséig a kocsi-
beszerzés iiteme egyenletes volt. A
MAYV részt vett kiilonboz6 nemzetkozi
vasuti szervezetekben, ahol a teherko-
csikat és a tengelytavokat, a rakteriile-
tet és a raksulyt is egységesitettck. A
MAV a megrendeléseinél szigortian
eldirta a kocsi tipusoknal eldirt egysé-
gesitési feltételek betartasat.

A futo- és a hordmiivet is egysége-
sitették bizonyos mértékig. A kocsi
beszerzéseknél mar a fékes kocsik
aranyanak a betartasara is nagy sulyt
fektettek. Megkezdddtek az 6nmiikodo
Iégfékrendszerekkel is a kisérletek. Az
eredményes munkat az is eldsegitette,
hogy a MAV igen aktivan bekapcso-
l6dott a nemzetkozi fékbizottsag mun-
kajaba. A kocsibeszerzéseknél a MAV
mar bizonyos mértékii egységesitést
hajtott végre a kéttengelyt, alacsony
oldalfalu, magas oldalfalt nyitott, vala-
mint a fedett és a kdszallitd kocsiknal,
megemelte a kocsik hordképességét a
nyitott kocsiknal 18-20, a fedetteknél
15 tonnara.

A kocsitipusonkénti tobb szaz dara-
bos megrendelésbdl most csak a két-
tengelyl fékbodés nyitott szénszallitd
kocsit mutatjuk be (3. abra). A korszer(
kdszénszallitd kocsik gyartasat 6t va-
gongyar kezdte meg 1912-ben. A fék-
bodés kocsit a Ganz gyar fejlesztette
ki 1916-ban. A kocsit acélvazas szer-
kezetii, korszeri futo- és hordmiivel,
rugo6zassal, vono- ¢és litkozokésziilék-
kel fékes kivitelben gyartottak. A kocsi
oldalfalait 30 mm vastag hornyolt erdei
feny6 deszkaval burkoltak. A padlézat
48 mm vastag, tompa illesztésti erdei
feny0 padlobol késziilt.

Keskeny nyomtdavolsagu teherkocsik

A korszakra jellemz6 modon a
MAYV kezelésében 1év6 harmadrangi,
keskeny nyomkdzii vonalak hossza el-
érte a 650 km-t. A magankézben 1évo
kozforgalmu keskeny nyomkozii vo-
nalak halozata meghaladta a 700 km-t.
Az 1) keskeny nyomtavolsagu teher-
kocsik beszerzésénél is bekdszontott a
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tudatos fejlesztés iddszaka, amelynek
a legkiemelkeddbb teljesitménye a
Talbot rendszerli 6niiritds teherkocsik
megjelenése volt a 760 mm nyom-
kozti  Torda—Topanfalva—Abrudbanya
HEV 760 mm, az Ozd-Nédasdi Vasit
1000 mm ¢és a resicai Vasgyar 948 mm
nyomkdzii iparvasut halozatan.

4. Teherkocsi beszerzések els6
fénykora 1915-t6l 1944-ig

Az elso vilaghaboru kitdrésével a di-
namikus muszaki fejlesztés is hattérbe
szorult, a nemzetkozi fékkisérletek is
megszakadtak. A vilaghaborts kortil-
mények a vasuti kocsikat is rendkiviil
igénybe vették, igen sok kocsi erdsen
megsériilt. A kocsik javitdsara a mi-
helyekben nem volt elegendé szak-
munkas ¢és potalkatrész, a nagyaranyt
kocsihiany arra késztette a MAV-ot,
hogy a haborus iddszakban is fokozz a
megrendeléseit.

A nagy sorozatok mellet kisebb da-
rabszamban faronk-, sertés-, borszallitd
pérekocsikat rendelt a MAV. A négy-
vagy tobbtengelyli kocsi fejlesztése
sem maradt abba, de a megrendelések
foleg kéttengelyti, egységesitett kocsik-
ra iranyultak.

A habort okozta karok felmérésére
a forradalmi idészak és a roman meg-
szallas utan 1919 novemberében kertil-
hetett sor. A haborus évek alatt 28 916
teher- és 2300 tartalykocsi veszett el.
A nagymértéki kocsihiany potlasara
1918-as évt6l kezdddden bekapcso-
1odott teherkocsik gyartasaba a MAV
Eszaki Fémiihely, majd ezt kovetéen
a MAV Szolnoki Miihely. 1920-ban
a MAV Istvantelki Fémithely is el-
kezdte a fedett teherkocsik gyartasat.
A MAV-miihelyekben 1919 novembe-
rét6l megkezdddott az intenziv kocsi-
javitas, anyag- és alkatrészhiany miatt
azonban ez a munka akadozott, az al-
katrészeket a javitasra varod kocsikrol
szerelték le. 1919 oktoberében és no-
vemberében mindossze 26 905 lizem-
képes teherkocsival kellet a forgalmat
lebonyolitani.

Az 1920. jinius 4-¢én alirt, novem-
ber 13-an ratifikalt és 1921. julius 26-an

MAY

R 505151

5. abra. Borszallito kocsi

MAV

[ TTT

7. abra. Sertésszallito kocsi

¢letbelépett trianoni békediktatum a
MAV iizemvitelére rendkiviil negati-
van hatott. MAV-mithelyek és vasuti
kocsi gyarak kertiltek azj orszaghata-
ron kiviilre, igy ujbol meg kellet szer-
vezni a javito és gyartd halozatot. A

megmaradt vasuti kocsi gyarak szén-,
alapanyag- ¢és alkarészhiany miatt
nem tudtak a MAV megrendeléseit
teljesiteni. Az 1919-ben és 1920-ban
megrendelt 490 és 760 darab teher-
kocsibol minddssze 200, illetve 210
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2355 ETDD
11418
12680

8. abra A Schlick gyar MAV Gh sorozatii fedett teherkocsija

9. abra. Ggak sorozati, négytengelytli gylimolcsszallito kocsi.

darabot tudtak leszallitani.Az iizem-
be helyezhet6 fedett kocsik csokken-
tették a vasutas menekiiltek altal el-
foglalt kocsi mennyiség is. 1919-ben
erre a célra 1582 kocsit kellett bizto-
sitani.

A MAV forgalmi teljesitménye
1928-1929-ben elérte a csticspontjat,
helyreallt a kocsijavitasi rend is. A
késobbi teljesitményvisszaesés mar
a gazdasagi vilaggazdasagi valsag
hatasat tiikrozte. A szallitasi igények
csokkenése kevesebb bevételt hozott,
ezaltal a vasuti teherkocsik fejleszté-
sei ¢és kisérletei is visszaestek. A vas-
uti szallitassal szemben megjelentek
az ujabb kozlekedési agazatok: a gép-
kocsi, a repiil6gép és a hajozas.

A verseny kovetkeztében a vasut
is folytatta a teherkocsi beszerzést,
1929-ben 37000 teherkocsival ren-
delkezett 1933-ban ez a szdm mar
elérte a 40 000 darabot.

A trianoni veszteségek utan a
MAV a megmarad Ganz, a Gy6ri és
a Schilck Vagongyarba csoportositot-
ta at a megrendeléseit. A Ganz gyar
tovabb folytatta Gp sorozati West-
inghouse rendszerti fékkel felszerelt
fedett kocsik gyartasat (6. abra).

A Ganz gyar a vizsgalt idészakban
tobb ezer darab kéttengelyli nyitott és
fedett teherkocsit részben fék nélkiili
kivitelben gyartott, a fékezési aranyt
a fékbodéval ellatott kézifékes kocsik
biztositottak, az 1930-as évektdl meg-
kezdodott a Hik-G fékkel ellatott ko-
csik szallitasa is. A gyar kifejlesztette
¢és 1926-ban megkezdte a korszer(i ha-
romtengely(i hiit6kocsik gyartasat.

Ez a kocsi 1930-as évek végéig a
MAV leggyakrabban hasznélt, Ggy-
nevezett hatosagi hititékocsija volt. A
kocsi 5 napig is képes volt a romlando
aruk szamara a sziikséges homérsékle-
tet fenntartani.

Az ¢léallat exportja miatt a for-
galomban 1évd sertésszallito kocsik
kevésnek bizonyultak és 1941-ben a
MAV 500 darab korszerii sertésszallito
kocsit is megrendelt.

A Schlick gyar 1926-27-ben 1000
darab féknélkiili fedett kocsira kapott
megrendelést.

A mez6gazdasagi és husipari termé-
kek szallitasi igénye arra 6sztonodzte a
vasutat, hogy nagy darabszamban ren-
deljen korszer(isitett hiité-, jég-, hal-,
gyimolcs- és borszallitd kocsikat, ame-
lyek tobbsége mar légfékes volt.

A Hik-Gp fékekkel ellatott kocsi-
kat a harmincas évek kozepétdl mar
korszerli acélvaz szekrénnyel épitet-
ték. A Gy6ri Vagongyar 1938-39-ben
korszerti  gytimdlcsszallitd  kocsikat
gyartott az angliai gyiimdlcs export
teljesitésére, a kocsi miiszaki beren-
dezései kielégitették az Angol Vasutak
eldirasait és kompolhatod kivitelben
késziiltek (9. abra).

A személygépkocsi forgalom elter-
jedésével igény mertilt fel, hogy nagy
tavolsagokra a vastton is lehessen
szallitani nagy értekli gépkocsikat. A
szallitashoz 1937-ben a vasut kiilonle-
ges fedett kocsikat rendelt és helyezett
iizembe. A kocsiba legfeljebb két da-
rab Osszesen 3500 kg sulya gépkocsit
lehetett elhelyezni. A gépkocsik ki- és
berakasa a homlokajtokon keresztiil
tortént minddssze 2 perc alatt.

A kocsikat gyorsvonattal tovabbi-
tottak. A vegyipari gyarak nagyaranya
fejlesztése sziikségessé tette a nagy-
tomegl gazok, folyadékok, porszer(
anyagok vasuton torténé szallitdsanak
a kiépitéseét is.

A Ganz és a Gydri Vagongyar meg-
kezdte a higfolyos olaj parlati termé-
kek, gazolin, benzin, petroleum, ga-
zolaj, nyersolaj, katrany, pakura stb.
szallitasara kifejlesztett kéttengelyii
tartalykocsik gyartasat. A tartalyokat
a szallitott anyagok veszélyességétol
fiiggden kiilonbodzo tipusu lefejtd és
biztonsagi berendezésekkel szerelték
fel. A Ganz gyar kifejlesztette és 1926-
tol elkezdte gyartani a nagynyomasa
kéttengelyli foldgazszallitd kocsikat.
A t0l1t6, lefejtd és biztonsagi berende-
zések hosszl évtizedeken keresztiil ki-
elégitették az akkori biztonsagi eldira-
sokat. Az 1,5 tonna gazsulyt 150 bar
iizemi nyomassal 24 darab Un. szivar
alaku tartdlyokban szivattyuztak be.
A lefejtés reduktoron keresztiil 10 bar
nyomason tortént.

A Gyo6ri Vagongyar 1912-22 kozott
tobb ezer darab nyitott kéttengelyl
szénszallitd kocsira kapott megren-
delést, majd ezt kdvette 1926-ban
500 darab sertésszallitd kocsira is. A
szarvasmarha export biztositasdhoz a
MAV 1940-ben 1000 darab speciélis
felszerelésti kocsit rendelt a gyartol.
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A kiilonb6z6 gépjarmi és vegyes gé-
pegységek szallitasara alkalmas 1000
darab kéttengely®i pore és 1000 darab
nagy teherbirasu farénkdoket és hosz-
szt hengerelt profil anyagokat szalli-
to forgdzsamolyos kocsik szallitasara
adott megrendelést 1942-ben a vasut.

A MAV nyilvéantartasiban ebben az

idészakban 57 000 darab kiilonbozo P

tipusu teherkocsi szerepelt.
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Ez a nagy darabszam az id6szak
utolso éveiben a szallitasi igényeket
erdltetve tudta csak teljesiteni, mivel

még nagy darabszamban szerepeltek
a kis hordképességii, korszertitlen ko-
csitipusok.

Keskeny nyomtdvolsagu teherkocsik
A trianoni békediktatum alairasaval

a MAV 4ltal tizemben tartott harmad-
rangi keskeny nyomkozli vonalak
csaknem teljes halozata az utodal-
lamok tertiletére keriilt. A két vilag-

habora kozotti idészakban tovabb
folytatodott hazankban a korlatozott
kozforgalomra berendezett gazdasagi

11. 4bra. MAV Ja 15500, kébobb Jah sorozata, 760 mm nyomtavolsagu,

magasoldalfalt nyitott teherkocsija, 1942.

¢s erdei vasutak vonalainak kiépitése.
Az 1j teherkocsik beszerzése tertiletén
egyediil a Kecskeméti Gazdasagi Vas-
at méltd emlitésre az egységes, 10 t
raktomegii teherkocsi allag kialakitasa
¢és a nagyvasuti kocsik szallitasara al-
kalmas nyomallvany beszerzése miatt.

Az elsé és masodik bécsi dontés
értelmében, valamint Karpatalja ¢és
a Délvidék visszafoglalasa utan Ma-

gyarorszaghoz visszacsatolt teriilete-
ken miik6dé keskeny nyomtavolsagu
vasutvonalak jelentés része a MAV
feliigyelete ala keriilt. A magyar al-
lam kiilonds figyelmet forditott a
visszatért orszagrészek kozlekedési
viszonyainak javitasara. Elhataroztak
a nagy kiterjedésti erdélyi keskeny
nyomtavolsagii halézat tengelyterhe-
1ésének 8-12 tonnara, az ott kozleke-

HIREK

d6 vonatok sebességének 80 km/h-ra
valo felemelését és a 1égfékkel torténd
vonattovabbitas altalanos bevezetését.
A MAV hélézatan ekkor helyezték
lizembe az elsd egységes szerkezett,
15 t raktdmegl fedett, nyitott, va-
lamint podrekocsik elsé példanyait,
amelyek a kovetkez6 idoszakban vég-
rehajtott korszer(isités alaptipusaiva
valtak.

A Voith innovativ stop-start rendszert
mutatott be a tolatdmozdonyok szamara
Az automatikus OnEfficiency.StopStart rendszerrel a
Voith hozzajarul a jov6 vastti teherszallitasanak hatéko-
nyabba tételéhez. A mozdony vontatomotorjanak hossza
varakozasi id6 alatt torténd kikapcesolasaval az tizemel-
tetdk lizemanyagot takaritanak meg, ezaltal csokkentik
a koltségeket, és a karosanyag-kibocsatast is.

A mindennapi lizemeltetés soran a vagonok be- és
kirakodasa, valamint a vonali sziik keresztmetszetek
vagy a vonatalakitasi folyamat hosszl varakozasi id6-
ket eredményeznek. Ennek kovetkeztében a mozdonyok
vontatomotorjai lizemidejiik tobb mint 30 szazalékaban
alapjaraton miikodnek. A jévében a Voith OnEfficiency.
StopStart rendszere lehetdvé teszi a motor automatikus
leallitasat és ujrainditasat ezekben a fazisokban. A Voith

innovativ feliigyeleti rendszere folyamatosan figyeli
a motor ¢és a segédiizemek fontos allapotvaltozoit, és
sziikség esetén automatikusan beinditja a motort. gy
elkeriilheté a hosszu lizembe helyezési id6, és a jarmi
allohelyeztében is mindig tizemkész.

Az 1 technoldgia évente atlagosan 720 draval csok-
kenti a mozdony {liresjarati idejét, ami akar 11 000 liter
iizemanyag-megtakaritast eredményez. Ennek eredmé-
nyeként jelentés csokkentés érhetd el a mitkodési kolt-
ségekben. Ezen kiviil, jelentésen csokken az iizemanyag
feltoltési megallasok szama, valamint a karosanyag-ki-
bocsatas. A motor lizemidejének csokkentése lehetdsé-
get nyujt a karbantartasi intervallumok meghosszabbita-
sara, ezzel mérsékelve a karbantartasi koltségeket.

A Voith 0j stop-start technologiajat a német Szovetsé-
gi Vasuti Hatosag (EBA) jovahagyta.
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