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Hazai gozmozdony Kisérletek

A Magyar Allamvasutak 1868. évi
megalakulasat kovetéen a MAVAG
Gyar elédjénél 1873-ban elkésziilt
az elsé hazai gyartasii gézmozdony.
A MAV-nal az id§ tajt kiilfoldi ere-
detli mozdonyok {iizemeltek, ame-
lyek még egy jo darabig szolgalatban
maradtak, mignem az 1876-ban be-
jegyzett Magyar Allamvasutak Gép-
gyara a gézmozdonygyartas teriile-
tén rohamos fejlodést ért el, és igy
a hazai mozdonysziikségletek dontd
tobbségét mar ki tudta elégiteni.

Az 500. mozdony 1893-ban, az
1000. pedig 1896-ban hagyta el a
gyarat, amelyet rovidesen kovetett
az 1500. is 1900-ban.

AMagyar Allamvasutak Gépgyéra
1épést tartott a nemzetkdzi technikai
fejlodéssel, és miiszaki szempontbol
¢lenjar6 tipusokat hozott 1étre. A Ma-
gyar Allamvasutak idékozben fel-
szaporodott gozmozdony allomanya,
valamint a megnovekedett forgalom
elétérbe helyezte a gazdasagossag
kérdését. A gyar miiszaki fejlesztése,
illetve az Allamvasit iizemeltetési
problémai egyre inkabb megkdve-
telték az épitett gézmozdonyok ha-
tékonysaganak novelését, amelynek
elméleti vizsgalatait kisérleti uton is
ellendrizni volt sziikséges.

Az igények alapjan a Magyar
Allamvasutak 1888-ban létrehozta
6nallo Jarmukisérleti és Tanulma-
nyi csoportjat, amely természetesen
a g6zmozdonyokkal kapcsolatos
vizsgalatokon til az Allamvasttnal
felmeriilt és vontatott jarmiivekre
vonatkoz6 kisérleteket is elvégez-
te, mas egycb vizsgalatok mellett.
A Magyar Allamvasutak Gépgyé-
rdnak szakemberei, illetéleg az Al-

lamvasutak illetékesei, beleértve a
frissen létrehozott Kisérleti és Ta-
nulmanyi Csoportot, gylimdlcsdzd
kapcsolatot alakitott ki egymassal, és
a gyar mozdonyfejlesztésének igen
fontos tamasza lett az Allamvasﬁt,
ahol lehetdség mutatkozott a kor
szinvonalan allo kisérletek megfele-
16, széles korh elvégzésére.

A szazad masodik felében a géz-
mozdonyépités vilagszerte fellendii-
16ben volt, és annak technikai kiala-
kitasa is rohamléptekkel fejlodott.
Modszeresen kezdtek foglalkozni a
gézmozdonyban lezajlé hétechnikai
folyamatok elvi és gyakorlati elem-
zésével, a szénfogyasztas csokkenté-
sével, értelemszertien a mozdonyok
teljesitményének ¢és sebességének
novelésével, nem utolsé sorban a
szerkezeti kialakitas tokéletesitéseé-
vel az lizemeltetési és kezelési tulaj-
donsagok javitasaval.

A hétechnikai vizsgalatok alapjan
a kezdetben alkalmazott alacsonyabb
kazannyomasok fokozatosan nove-
kedtek, és a munkafolyamat hatas-
fokanak javitasa céljabol bevezették
az un. osztott expanzidval miikddo
(kompaund rendszeril) megoldaso-
kat, mignem 1897-ben elsd izben
épiilt un. talhevitd berendezés kiil-
foldon.

A talhevitett g6z alkalmazasanak
bevezetése eldtt az un. nedves goz-
zel miik6dé mozdonyok lecsapodasi
vesztesége igen tekintélyes volt. Az
egyszeri expanzio helyett a megosz-
tott expanzidra valo attérés a nedves
g6z(i mozdonyokon elvégzett vizs-
galatok szerint kb. 15 % gézmegta-
karitast biztositott. (A gbéznyomas
¢és a talhevités termikus hatasfokra

gyakorolt befolyasat a 8. melléklet
tiinteti fel.)

A megosztott expanzioju gépek
szerkezetileg mindenféleképpen bo-
nyolultabban voltak az egyszer(i ex-
panzidval miikddoé un. ikergépeknél,
amely a fenntartasi koltségeket meg-
ndvelte.

A talhevitett géz alkalmazasaval
az expanzié megosztasanak eldnyei
csokkentek, ezért tobb vasut a tulhe-
vit6 berendezések gyakorlati beveze-
tése utan az Gn. egyszeri expanzioval
miikodo ikerelrendezésti mozdonyok
beszerzésére tért vissza.

Epiiltek azonban osztott expanzid-
ju talhevités mozdonyok is, és ezzel
Osszefliggésben széles korii vizsga-
latok indultak, hogy a tulhevités és
az expanzid megosztasanak egyiittes
alkalmazasakor elért megtakaritas-
bol milyen hanyad esik az egyikre,
illetve a masikra. A kisérletek altala-
ban azt mutattadk — egyébként azonos
hétechnikai adatokkal rendelkezd
mozdonyok esetében — hogy fél tel-
jesitményig az iker elrendezésii moz-
donynak, azon tul pedig a kompaund
mozdonynak volt kisebb a gézfo-
gyasztasa.

A goz talhevitésének bevezetése
elétt a nedves g6zii mozdonyok ka-
zannyomasa iker kivitel esetén 13,
illetve 14 bar volt, mig kompaund
elrendezésnél 16 bar. A talhevitett
gbzre valo attérés a kazannyomas
tekintetében alapvetd valtozast nem
hozott, bar kisérletek torténtek a ka-
zannyomas tovabbi emelésére ugy az
iker, mint a kompaund elrendezésii
mozdonyokon. Egy kicsit eldresza-
ladva Németorszagban Nordmann
professzor altal elvégzett kisérletek
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szerint egyszerli expanzid esetében
a kazannyomasnak 14 bar-rol 16 bar-
ra valo felemelése a gézfogyasztas-
ban megtakaritassal jar, kiilonosen,
ha a mozdony kisebb teljesitményt
fejt ki.

AMAV Gépgyar, illetéleg a MAV
szakemberei, lépést tartva a nem-
zetkozi tendenciakkal, a fent vazolt
miiszaki folyamatoknak megfeleléen
hazai vizsgalatok elvégzésére keri-
tettek sort.

Vizsgaltak az Ie MAV sorozata
(késébb 222 sor.), 31 gyari szerke-
zetszamu, 2B tengelyelrendezési un.
Woolf tandem rendszeri kompaund,
valamint az If MAV sorozata, 33
gyari szerkezetszamu, iker kialakita-
st mozdonyokat.

Az 1895. év soran végrehajtott
mérések eredményeit az 1. melléklet
12. rovatai tiintetik fel. A mérések
igazoltak, hogy a kompaund elrende-
z¢sli mozdony hatasfoka 0sszességé-
ben valamivel magasabb.

1901-ben hasonlé Osszehason-
lito mérésekre keriilt sor a MAV 11
sorozatu, 701 palyaszamu, 50 gyari
szerkezetszamu (késébb 201 sor.),
valamint az Im sorozatu, 801 pa-
lyaszamu, 54 gyari szerkezetszamu
mozdonyokkal, amelynek mérési
eredményeit az 1. melléklet 34. ro-
vatai tiintetik fel. Itt is kimutathato
volt a kompaund kivitel magasabb
Osszhatasfoka.

A két mozdonnyal 1901. illetve
1902. évek soran tovabbi vontatasi
vizsgalatokra kertilt sor, amelyeket
az 1. melléklet 510. rovatai tiintet-
nek fel, illetdleg néhany fontosabb
mérési eredményt a 2. melléklet
kiilon is ismertet. Ezen utobbi vizs-
galatok egyik érdekessége, hogy az
100 km/h alapsebességii gyorsvona-
tok tovabbitasara is kiterjedt.

A vontatasi igények — elsésorban
a Budapest-Wien kozotti személy-
forgalom — novekedése idékozben
sziikségessé tette egy nagyobb tel-
jesitményl mozdonytipus kifejlesz-
tését, amely MAV In, (késébb 203.
sor.) sorozatszam, illetéleg 71 gyari
szerkezetszam alatt jott 1étre 4-hen-
geres kompaund kivitelben. A moz-

3 abra: a MAV 202 sorozatt 54 gyari szerkezetszamt gézmozdony

donnyal alapos vizsgalatok keriiltek
lefolytatasra még 1906-ban, amely-
nek fobb adatait az 1. melléklet 1114.
rovatai rogzitenek. A vizsgalatok ha-
sonloképpen kiterjedtek 100 km/h
alapsebességli gyorsvonatok tovab-
bitasara is.

Itt kell megjegyezni, hogy id6koz-
ben a MAV 202.001 palyaszamu 54
gyari szerkezetszamti mozdonyt tul-
hevités kivitelre atépitették, és azzal,

valamint a MAV 203.020 sorozat-
szaml kompaund mozdonnyal 1911-
ben Gsszehasonlitd mérésekre kertilt
sor, amelynek adatai az 1. melléklet
1516. rovatai tiintetik fel. Roviden
megallapithatd, hogy a tulhevitds
gép Osszhatasfoka a mérések alapjan
észrevehetdé mértékben magasabb-
nak mutatkozott, mint a kompaund
kiviteli mozdonyé. A tulhevitds
kiviteli 202. sor mozdony minden
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nehézség nélkiil teljesitette a 203.
sor. mozdonyra vonatkozd vontatasi
normakat.

Az In sorozati mozdonyokbol
24 db keriilt beszerzésre, azonban a
vontatasi igények idokdzben tovabb
novekedtek, amely sziikségess¢ tette
harom kapcsolt kerékpara 0j nagy-
teljesitményli gyorsvonati mozdony
kifejlesztését, amelynek prototipusai
egyébként azonos geometriai és ho-
technikai jellemz6k mellett 97 gyari
szerkezetszam alatt 4-hengeres iker
elrendezésben, mig 101 gyari szerke-
zetszam alatt 4-hengeres kompaund
elrendezésben épiiltek meg. A Ma-
gyar Allamvasutak torténetének leg-
nagyobb szabasii méréssorozatat ha-
tarozta el, amelyre 1912. évben kertilt
sor, ¢s amelynek fontosabb adatait az
1. melléklet 1722. rovatai tiintetik
fel. Ezen méréssorozat is Osszhatas-
fok szempontjabdl a kompaund kivi-
telt mutatta kedvez6ébbnek, azonban
a szerkezeti kialakitasbol ad6do bo-
nyolultsag, illetve annak fenntartasi
koltségeinek figyelembevétele azt
eredményezték, hogy a MAV végiil
is sorozat jelleggel az iker kiviteld
mozdonyvaltozatot szerezte be. Az
iker kivitelli mozdonyvaltozattal is
egyébként 100 km/h alapsebességii
gyorsvonati probakra, sét 1912. ok-
tober 26-an un. hatarterhelési probara
is sor keriilt. Ezen utobbi alkalommal
a mozdony 716 tonna vonatot Buda-
pest-Pozsony kozott 95 km/h  atla-
gos miiszaki sebességgel, 82 km/h
utazdsebességgel tovabbitott. Az
iker és kompaund kivitelti 301. sor.
mozdonyok néhany érdekesebb mé-
rési eredményét a 3. mellékletben
gyujtottik ki. Az iker kivitelt pro-
bamozdony egy mérési menet soran
76 tonna vonatterheléssel 140 km/h
maximalis sebességet is elért. Ebben
az idében a frekventalt Budapest-Wi-
en vonal gyorsvonati sziikségletének
kielégitésén tal a MAV-nal felme-
riilt egy kisebb tengelyterhelésre al-
kalmas gyorsvonati mozdonytipus
beszerzésének igénye is, amelynek
prototipusai MAV 327 sorozatu, 102
gyari szerkezetszam alatt iker, mig
103. szerkezetszam alatt 2-hengeres

6. abra: a MAV 327 sorozati 102 gyari szerkezetszamu gézmozdony

kompaund kivitelben épiiltek meg.
A mozdonyokkal 1912. év folyaman
— hasonléan az elébb targyalt 301
sor. mozdonyokhoz — &sszehasonlitd
mérésekre kertilt sor, amelynek fon-
tosabb adatait az 1. melléklet 2326.
rovatai tiintetik fel. A mérések itt is
a kompaund mozdony 0Osszhatasfo-
kanak magasabb értékét bizonyitot-
tak, azonban a 2-hengeres kompaund
kivitel un. egyenetlen jarasara valo
tekintettel végiil is a mozdony so-

rozat jelleggel a 103. szerkezetszam
szerinti kivitelben épiilt meg. (A 327
sorozati mozdonyok iker és kom-
paund kivitelének 0Osszehasonlito
mérési eredményeirdl és az inditasi
viszonyokrdl a 4. mellékletbdl lehet
tajékozodni, de néhany esetben a 301
sorozati mozdonyok mérési eredmé-
nyei is feltiintetésre keriiltek.)Itt kell
ramutatni, hogy az 1911-12. évek
soran a 301, illetve 327 sorozata
mozdonyokkal végzett &sszehason-
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lito kisérletek milyen preciz mérno-
ki munkat, atgondolt koncepciot és
igen magas szinvonalll gyakorlati
megvalositast tiikroznek. A vizsga-
lati jelentések tartalma, kortiltekintd
kidolgozottsagi foka és megallapita-
sai a mai, korszer(i szemlélet szama-
ra is példamutatonak tekintheték. Ez
a kisérleti jelentés egyben hi tiikre a
Magyar Allamvasutak akkori magas
szinvonall szervezettségének, amely
annak idején méltan szamitott Euro-
pa vezetd vasutjai kdzé. Nem utolso
sorban a mérési eredmények a gyartd
cég magas szintll technologiai felké-
sziiltségét, szakmai hozzaértést, €s
minéségi munkajat is dicsérik. A 301
sor. mozdonyok megjelenésiik idején
Eurépa legnagyobb teljesitményt
gyorsvonati mozdonyai voltak. Bu-
dapest-Pozsony kozott ma a villa-
mositas és az elektronika, valamint
az eurdpai csatlakozas hatar nélkiili
kordban is lényegesen hosszabb a
menetidd, mint az akkor bizonyitott
2 ora 25 perc volt.

Talan nem érdektelen kiilon is
felhivni a figyelmet, hogy a Magyar
Allamvasutak 1902-t61 kezdéd6en
a kiilonféle 0j beszerzésii gézmoz-
donyaival 100 km/h alapsebességii
probameneteket is végzett, amelyek
fontosabb, a kazan igénybevételé-
re vonatkozo adatait az 5. melléklet
tiinteti fel.

A 118 gyéri szerkezetszami, MAV
328 sor. mozdonyok torténete ismert,
ezért csak azon tényre mutatunk ra,
hogy a vesztes I. vilaghabort befe-
jezését kovetéen a megesonkitott
halozatu és eszkozeitdl megfosztott,
kirabolt MAV szamara kiemelt fon-
tossaggal birt a sorozat beszerzése.
Mint ismeretes, az elsé két darab
mozdonyt 1919-ben a roman meg-
szallok még a gyarudvarrol szallitot-
tak el zsakmanyként. Soha nem kapta
vissza 6ket a MAV. Végiil is a fenn-
allo  mozdonyigények kielégitésére
a Henschel német mozdonygyarbol
még a habort alatt kotott szerzodeé-
sek folyomanyaként a tipusbol 83 db,
a MAVAG-tol pedig 58 db keriilt be-
szerzésre. Ugy a hazai, mint a kiilfol-
di beszerzésti mozdonyokkal 1920-

ban dsszehasonlitd mérésekre kertilt
sor, amelyeket az 1. melléklet 2730.
rovatai tiintetnek fel.

Az akkori mérési jelentéseket kéz-
be véve Ohatatlanul szembetiinik,
hogy azok a haboru elétti, idézett
jelentésekhez képest 1ényegesen ala-
csonyabb kidolgozottsagi fokuak, jo-
részt kiértéekelés nélkiiliek. A mérési
nyersanyagok rendezetlenek, €s nem
egy esetben adathianyosak. A mé-
rési jegyzOkonyvek ezen allapota
mintegy hii tiikre a MAYV, illetve az
orszag akkori altalanos helyzetének,
¢és mint ilyen, talan fontos kordoku-
mentum is.

AMAYV 424 sor. mozdony térténe-
tét mar sokan megirtak, itt talan ele-
gend6 annyit elmondani, hogy a 122
gyari szerkezetszam alatt megépiilt
mozdonyok elsé példanyai 1924-ben
hagytak el a gyarat. Az orszag és a
MAYV hébort utan kialakult gazdasa-
gi helyzetének megfelelden feltétlen
sziikség volt egy egyszerli kezelheto-
ségll, nagy megbizhatosagl, ugyan-
akkor jelentds vontatasi képességgel
rendelkez6, gazdasagosan lizemel-
tethetd, univerzalis mozdonyra. Ezen
Osszetett igények kielégitése céljabol
az elsd sorozat mozdonyain jelentds
mennyiségl, a lehetéségekhez ké-
pest a legalaposabb vizsgalatokra, il-
letve mérésekre keriilt sor, amelynek
adatait az 1. melléklet 3144. rovatai
tiintetik fel. A vizsgalatok célja a so-
rozat épitésli jarmi kiviteléhez olyan
tapasztalatok szerzése, amely lehetd-
vé tette annak szerkezeti tokéletesi-
tését, hatasfokanak javitasat. Ennek

megfelelden a sorozat tobb gépe ki-
sebb-nagyobb mértékben eltérd ki-
vitelben épiilt, és az Osszehasonlitd
mérések kapesan kertiltek megallapi-
tasra azok az alapvetd paraméterek,
amelyek végiil is egyiittesen el6szor
a gyar 5000. mozdonyan a 424.027
palyaszamu gépen valosultak meg,
hogy aztan a tovabbi szallitasok mii-
szaki alapjat képezhessék, de még
késobb is torténtek kisebb jelentd-
ségli modositasok. A mérések soran
a mozdony Un. tehervonati, személy-
vonati és gyorsvonati lizemben valo
viselkedésének ellendrzésre is sor
kertilt. Megallapitodott, hogy a moz-
dony rendkiviil gazdasagos tlizemd,
fajlagos szénfogyasztasa az akkori ti-
pusok kozott a legkedvezébb, vonta-
tasi képessége pedig egészében véve
kivalo. Jellemzd, hogy egy ellendrzo
proba keretében, amelynek adatait
az 1. melléklet 4546. rovatai tiintetik
fel, a 301 sor. mozdonnyal is Ossze-
vetésre keriilt, €s egy Budapest-Gyor
kozott tovabbitott kb. 550 tonna
gyorsvonat esetében ahhoz képest
10,4 perc menetidé roviditést bizto-
sitott, mig a szénfogyasztasa 764 kg-
mal kevesebb volt (vesd 6ssze az 1.
melléklet 41. és 45. szamu rovatait).
Ehhez nem kell kiilondsebb kom-
mentart flizni, csak talan érdemes
felhivni a figyelmet a két mozdony
futofeliilete, illetve gépezete kozotti
kiilonbségekre.

Az elébb mar emlitett 5000. gya-
ri szamu mozdonnyal (424.027 pa-
lyaszam) a MAV illetékes szervei
1932. augusztus honapban kozvet-

7. abra: a MAV 424 sorozatl 122-3 gyari szerkezetszamii gézmozdony
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leniil a hivatalos atadasat megel6-
z6en ellendrz6 meéréseket hajtottak
végre, amelynek adatait az 1. mel-
léklet 4751. rovatai tiintetik fel. Ez a
mozdony Osszehasonlitasra keriilt a
424.019 palyaszamu géppel, amely-
nek mérési adatait az 1. melléklet
5255. rovatai tartalmazzak. A két
mozdony méréssorozatanak dsszeve-
tése bizonyitja, hogy a 424.027 pa-
lyaszam mozdonyon megvalositott
atalakitasok eredményesnek tekint-
het6k, hiszen a mért &sszhatasfok
gyakorlatilag azonos vontatasi felté-
telek ¢és kortilmények kozott maga-
sabbnak mutatkozott, mint a 424.019
palyaszamu gépen. Az adatok egy-
mas kozotti elemzése is érdekes mi-
szaki csemegének szamit.

A hazai vasutfejlesztés egyik fon-
tos eseménye volt, amikor 1934-ben
a Ganz Gyir a MAV részére be-
mutatta Arpad gyorssinautobuszat,
amely a vasutdizelesités egyik allo-
masanak is tekinthetd.

A MAVAG Gyar, mintegy vette
a lapot és kifejlesztette a 2B2 ten-
gelyelrendezésii, 129 gyari szer-
kezetszama  kdnnyli  gyorsvonati
tipusat, amelyet mintegy az Arpad
sinautobusz vontatasi ellenfelének
készitettek. A mozdony a MAV-nal
a 242 sorozatszamot kapta. Mint a
bevezetében emlitettiik volt, a géz-
mozdonyok gazdasagossagara a ka-
zannyomasnak befolyasa van, ezért
is lényeges megjegyezni, hogy a
MAV 242 sor. mozdony 18 bar ka-
zannyomasra ¢épiilt, amely kazany-
nyomas mellett a rendszeresitett fa-
radtgdz lovettylikkel torténd taplalas
még lehetséges volt. A mozdonnyal
ugy hazai, mint kiilféldi viszonylat-
ban ellen6rzé6 mérésekre kerilt sor,
amelynek adatait 1. melléklet 5658.
rovatai tlintetnek fel. A tipus beszer-
zésével valt lehetévé, hogy a MAV
Budapest-Miskolc kozott a mai in-
tercity forgalomhoz hasonlo, azzal
Osszevethetd gyorsvonati 0sszekotte-
tést tudott megvalositani, mar a har-
mincas évek masodik felében. Sajna-
latos, hogy valdszintlileg a haborus
viszontagsagok kovetkeztében a
mozdony mérésére vonatkozo teljes

8. abra: a MAV 424 sorozati 122-4 gyari szerkezetszamu gézmozdony

szakmai anyag ma mar nem fellelhe-
t6 a MAV Dokumentacids Kozpont
¢és Konyvtar allomanyaban, mert az
még vélhetéen sok érdekes adalékot
tartalmazhat.

A harmincas évek masodik felében
a sebességnovelés kérdése a MAV-
nal is eldtérbe kertlt, igy az akkor
legnagyobb darabszamban {izemeld
gyorsvonati tipusnak tekintett 328
sor. mozdonnyal 1938-ban ellen6rzé
mérésre keriilt sor Cegléd-Szeged
oda-vissza viszonylatban. A mérés
eredményeit az 1. melléklet 5960.
rovatai tlintetik fel. A 328.632 pa-
lyaszami mozdony 1938. oktober
19-én Szeged-Cegléd viszonylatban
non-stop menetben 83,15 km/h atla-
gos miiszaki, illetve utazosebességet
ért el egy 252,5 tonna stly gyors-
vonattal.

Az eredményekbdl lathatd, hogy
végiil is ezen novelt sebességli pro-
bat a mozdony minden erdltetés nél-

kiil tudta teljesiteni, mint ahogy azt
az un. rostély-, illetve kazanterhelés
értékei is mutatjak. Talan érdemes
megjegyezni, hogy a Budapest-Sze-
ged uatvonal teljes menetideje
140 perc volt, amely a mai koriilmé-
nyek kozott is (villamositott vonalon
kb. 70 évvel késobb) figyelemre mél-
t6 érték, ha a MAV Budapest-Szeged
kozotti intercity jaratainak utobbi
években megvalositott menetrendjét
nézzik.

A vilaghaborus késziilédés, majd
maga az orszag teriiletén atvonulo
haboru egy jo ideig lehetetlenné tet-
te, hogy a hazai vasut, illetdleg moz-
donygyartas fejlesztési jellegli kisér-
leteket folytasson.

Még a haboru alatt, 1940-ben
Torma Istvan a MAVAG Gyar Moz-
donygyaranak  igazgatohelyettese
javaslatot nyujtott be ,,gézmozdony
termikus hatasfokanak megjavitasa”
cimszo6 alatt. A javaslat szerint atala-
kitasra keriilt a 424.120 palyaszamu

9. abra: a MAV 424 sorozatli 122-21 gyéri szerkezetszamu gézmozdony
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mozdony tolattyuszerkezete, amely-
lyel 1949. november 16-an ellenér-
z6 mérémenetre keriilt sor. A mérés
effektiv eredményeit az 1. melléklet
61. rovata tiinteti fel.

A mérés soran 50 km/h allando
sebesség mellett 1,48 %, 75 km/h al-
lando6 sebesség mellett 2,55 % gdzfo-
gyasztas megtakaritds volt kimutat-
hatd, azonban az akkori kdriilmények
kozott a KPM VF 334904/1949/7.B.
1.0./1949.10.18., valamint
302988/1950/7B.1.0./1950.02.14.
jelzésti dokumentumok szerint a ja-
vaslat széria jelleggel végiil is nem
kertiilt bevezetésre.

Az otvenes évek elején a 424.111
palyaszamu mozdonnyal tehervonati
iizemben ellenérzd szén-, vizfogyasz-
tasi és hatékonysag vizsgalatokra ke-
riilt sor, amelynek eredményeit az 1.
melléklet 6263. rovatai tiintetik fel.
Kiilon megemlitendd, hogy a méré-
seket nagyon kedvezdtlen 4200 kcal/
kg futoértekit szénnel végezték. Itt
is meg kell jegyezni, hogy a mérési
anyagok attekintése értd ember kezé-
ben mintegy tiikrozi az akkori alta-
lanos allapotokat. A dokumentumok
adattartalma, feldolgozottsaga mint-
egy magaért beszél.

Még a haboru alatt a MAV meg-
rendelte a 130 gyari szerkezetszamu,
MAYV 303 sor. mozdonyok két proto-
tipusat, de azok effektiv legyartasara
csak a habort utan keriilhetett sor.
A mozdony 18 bar kazannyomassal
¢épiilt, és automatikus tlizel6beren-
dezés (stoker) keriilt felszerelésre.
A mozdonyokkal 1951-53. évek so-
ran ellendrzé mérésekre keriilt sor,
azonban ma mar ki nem derithetd
okokbol a mérési anyag MAV Do-
kumentacios Kozpont és Konyvtar
anyagaban nem fellelhetd, igy csak
az 1951. szeptember 12-én a 303.001
palyaszami mozdonnyal végrehaj-
tott egyetlen mérési menet adatai
allnak rendelkezésre, amelyet az 1.
melléklet 64. rovata tiintet fel.

Az dtvenes évek elején, kozepén —
figyelembe véve a hazai szénvagyon
mindségi jellemzoit is — ismét elotér-
be kertiltek a gézvontatas teljesito-
képességének és gazdasagossaganak

11. abra: a MAV 303 sorozatt 130 gyari szerkezetszami gézmozdony

javitasara vonatkozo kisérletek. Ek-
kor kertilt sor az 1. melléklet 6574.
rovataiban feltlintetett mérésekre,
amelyek keretében a 324.1547 pa-
lyaszami mozdonyon un. kor ke-
resztmetszetll fuvoval (6569. rovat),
illetve kisérleti jellegii csillagfivoval
¢és hozzatartozo kiegyenlitd tartany-
nyal (7074. rovat) elvégzett vonta-
tasi kisérleteinek adatait tartalmaz-
za. A mérésekbdl kideriilt, hogy az
un. csillagfuvos valtozat kb. 4,5 %
termodinamikai hatasfokjavulast
eredményezett méghozza ugy, hogy
a mozdony beépitett szikrafogoé mel-
lett is kifejtette azt a teljesitményt,
amit a kdrfuvos megoldas szikrafogd
nélkiil biztositott. Erdekes eredmé-
nyek adodtak a csillagfuvos beren-
dezés tovabbfejlesztéséhez, mar ami
a talhevités héfokanak, illetleg a
légfeleslegi tényezd hatasanak figye-
lembevételét illeti. (A mérések ada-
taibol egyébkeént az is latszik, hogy
a kedvezotlen adottsagl szenek erdl-

tetett tiizelése [lasd rostélyterhelés],
kiilonosen a korfuvos valtozatnal
végill is a kazanhatasfok romlasat
eredményezte [lasd elgdzologtetés].)

Az eredmények alapjan keriilt
sor Daboczy Odon, Heller Gyorgy,
Janosdeak Egon, Kassai Dénes ¢és
Torma Istvan benyujtott talalmanyi
bejelentésének a 424.008 palyasza-
mu mozdonyok 1959. augusztus 25.
és 28. kozotti ellenérzd méréseire,
amely végiil is 3,75 % szénmegtaka-
ritast mutatott ki. A kedvez6 eredmé-
nyek alapjan a szabadalom szerinti
megoldas tébb MAV gbzmozdony
sorozatnal bevezetésre kertilt.

Az 0sszeallitas nem tartalmazza a
424 sor. mozdonyok hengertérfogat
csokkentése, illetdleg Gn. csillagfu-
vos atalakitasaval osszefiiggd mére-
seket, mert azok eredményeit a MAV
Dokumentacios Kdzpont és Konyv-
tar iratdllomanya kozott nem sike-
rilt fellelni. Végs6 soron azonban
dr. Csiba Jozsef A 424-es cimii mun-
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kaja a gézfogyasztasban jelentkezd
megtakaritasokat, illetve a mozdony
teljesitoképességére vonatkozo meg-
allapitasokat ismerteti.

A hazai gézmozdonyokkal végre-
hajtott kisérletek utolso reprezenta-
tiv mérésére 1960-ban, az akkor mar
beszerezni tervezett (késébb M61
MAV sorozati) NOHAB gyartmé-
nyu dizel-villamos mozdonnyal valé
Osszehasonlitas céljabal kertilt sor.

A mérések keretében a 424.328
palyaszamu, egyébként csillagfivo-
val felszerelt, és j6 mindségli (1/3
német import, 1/3 hazai tatai, 1/3 ha-
zai pécsi) kb. 5800 kcal/kg szénnel
kiszerelt mozdony a NOHAB moz-
donnyal azonos vonatterhelés mellett
a Budapest-Debrecen vonalon kisér-
leti menetet hajtott végre. A mérés
eredményeit az 1. melléklet 7576.
rovatai tiintetik fel.

A vizsgalati jelentés részleteibol
kidertiil, hogy a kb. 600 tonnas vo-
nat helyenként elérte a 100 km/h
sebességet, illetve a kazanterhelés
hihetetleniil magas 80 kg/m*h érté-
keket mutatott, amely mindenképpen
meghaladta egy atlagos fiitd fizikai
lehetdségeit, és annak megvalosita-
sara csak kivételes kisérleti jelleggel
keriilhetett sor, a mindennapi gya-
korlat szamara az nem johetett szo-
ba. A rostélyterhelés atlagos értéke
600 kg/m?h koriil mozgott, amelyhez
tartozo atlagos kazanterhelés 60-
70 kg/m?h volt. Csak 6sszehasonli-
tasképpen az elézéekben mar em-
litett 303 sor. mozdony stoker gépi
tiizel6berendezésén az 1. melléklet
64. rovatan feltlintetett méréseknél
az atlagos rostélyterhelés 672 kg/
m?h, az atlagos kazanterhelés pedig
63 kg/m?h volt.

A gondos ¢és modszeres eldkészii-
letek ellenére a mérési eredmények a
gyakorlatban nagyon sok tényezotol
fiiggenek, ezért gyakran keriilt sor
egyes (egyébként jelentds koltsé-
get igényl6é) mérodmenetek eredmé-
nyeinek torlésére (példaul forgalmi
okokbol, tlizkezelési hibabol, varat-
lan miiszaki meghibasodasokbdl stb.
stb.).

Az 1. mellékletben kozolt konk-

rét mérési adatok kezelésénél, érté-
kelésénél figyelembe kell venni az
eredményeket alapvetden befolya-
solo fontosabb tényezdket, amelyek
mintegy teoretikusan felsorolva az
alabbiak lehetnek:

Az elg6zo6logtetés konkrét gyakor-
lati értékét kézi széntiizelés esetén
befolyasolja
* a mozdony miszaki jellemzdi,

konstrukcios és gyartasi kivitele
* a kazan/mozdony altalanos iizemi

miszaki allapota
* a mozdonyszemélyzet tiizelés- és
vezetéstechnikaja

a. felkésziiltség: tenni tudas,

gyakorlati id6, munkavégzés
mindsége

b. fizikai, pszichikai allapot:

¢letkor, erénlét, pihentség,
szubjektiv pszichikum

c. motivaltsag: fegyelem, figye-

lem, hajtoerd, tenni akaras

* meteorologiai koriilmények

+ a felhasznalt szén tlizeléstechnikai
jellemzoi

* mérés esetén a méréstechnikai ko-
rilmények, a méréberendezés és
rendszer szinvonala, pontossaga,
megbizhatosaga, a mérdszemély-
zet, mint szubjektiv tényezo

» az eredmények koriiltekintd kiér-
tékelése

A MAV iltal elvégzett kisérletek
alapjan az eredmények statisztikai
feldolgozasa az elg6zologtetés ér-
teke tekintetében a mellékelt 120/
Jt/16. sz. abran szerepld tajékoztatd
értékeket szolgaltatta. Az abran lat-
hato behuzott vonalak valdszinliségi
kozépértéket jelentenek normal el-
oszlas feltételezésével. Elég jelentds
szoras értékek adodnak a tlizelésre
felhasznalt szénmindségek tekinte-
tében.

Meg kell jegyezni, hogy a tény-
leges mérési értékek nagyon sok
tényez6 kolcsonhatasaként jelent-
keznek, ezért a szoban forgd abra
csak nagyvonalu tajékozddasra lehet
alkalmas.

A mozdonyok terhelési tablaza-
tainak adatai a gyakorlatban ovatos
koriiltekintés alapjan keriilhetnek
rogzitésre, hogy azok biztonsaggal

teljesitheték legyenek. Bar ismert
szakmai tény, hogy a g6ézmozdony
¢éppen altalanos jellege miatt tilter-
helhetd. Uzemviteli szempontbol
ezen tulajdonsag figyelembe vehetd
volt, de ennek pozitiv és negativ ko-
vetkezményeit nem részletezziik.

Masrészt a sebesség befolyasa a
normal mechanikai szemléleten tul,
valamint a palya koriilményei és al-
lapota az effektiv vonatterhelések
mellett jelentésnek mutatkozik a mé-
rési eredmények értékelésénél.

Tapasztalatként — megjegyzendo,
hogy a mozdony konstrukcié tipus-
fliggd egyes miiszaki megoldasainak
hasonloan jelentds befolyasa van a
mérési eredményekre.

Fel kell hivni a figyelmet, hogy
a szénpor, illetve olaj tiizeldanyag-
ként valo alkalmazasa eltérd visel-
kedést mutat a széntiizeléstol, amely
eredmények értékelése is kiilon ke-
zelendd. A gépi tlizelésti nagytelje-
sitményll  gézmozdonyok témakore
szintén rendkiviil érdekes téma.

Az Osszeallitasok jol tiikrozik a
Magyar Allamvasutak és a hazai
ipar a gbézmozdony, mint egykor
alapvetd vontatasi eszk6z gazdasa-
gossaganak folyamatos javitasara,
¢és szerkezetének allando tokéletesi-
tésére vonatkozo erdfeszitéseit. Az
elért eredmények bizonyitjak, hogy
a hazai gbézmozdonyok — a maguk
hasonlitasban is jol megalltak a he-
lyiiket, s6t nem egy esetben az adott
idészak miszaki csucsteljesitményé-
nek szamitottak. A Magyar Allamva-
sutak vontatasi igényeinek korszerd,
megbizhato kielégitésén til gédzmoz-
donygyartasunk a hazai ipari kultara
fontos fejezetét is képezte.

Vincze Tamas kiegészitése:

Az olajtiizelésti mozdonyokkal vég-
zett kisérletek az olajtlizelés szin-
te teljeskorti sikerét bizonyitottak.
A kisérleti eredmények alapjan cél-
szertivé valt modositasok, amelyek
bevezetésével a MAV az optimalis
kialakitasu olajtiizelésti 424-es kazan
birtokaba jutott:
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— A talhevitési héfokot mérsékelni
kell, a talhevitd feliiletének csok-
kentése és a gbztermeld futodfeliilet
novelése révén. (Kevesebb tulhe-
vité elem, tobb tlizcsé a hosszka-
zanban).
A rostélyon elhelyezett samottég-
1ék kozott atrendezéssel 0,6m2
szabad légjaratot kell biztositani.
A Perédi-féle porlasztot kell hasz-
nalni.
Az olajtiizeléstt 424-esek vonat-
terhelését, noha a kazan tobb gozt
tudott termelni, a gépezet kialakita-
sa, és a hasznalatos csapagyfém mi-
ndsége miatt mégsem volt ajanlatos
felemelni. A 20 db olajtiizelésti 424-
es utan tovabbi atalakitasok nem tor-
téntek. A vasutiizem nem is igényelte
mar, mivel 1968-ban javaban folyt a
nagyteljesitményti villamos és dizel
mozdonyok térhoditasa.

A 424,323 psz. mozdonnyal el-
végzett kisérlet-sorozattal a VTKI
Jarmtikisérleti osztalyan is lezarult

I. melléklet

N/ S
e AN —— )
B

5%

)
[

)

12. abra: A 424.323 olajos gézmozdony utolso vizsgalatanak helyszinen Gy6ri kazanhaz mellett
(Fotd: Vincze Tamas sajat felvétele)

a gbézmozdonyos mérések korsza-
ka, és az intézmény tevékenysége
az Ujtipusu vontatd jarmivek vizs-
galataira dsszpontosult. Végezetiil a

szerz6 nem kevés nosztalgiaval egy
fotot csatol, amelyen a 424,323-mas
a 151-es mérdkocsival a gy6ri kazan-
haz melletti csonkavaganyon lathato.

-43- 1111, melléklet
Gdézmozdony kisérletek a MAV-nal a XIX. szazad végén, illetve a XX. szazad elején
Sorszam 1 2 3 4 5 6
IdGpont 1895.09.03-10. 18221(;023 1901.09.25-28. | 1901.10.16-19. 52012;1;‘; ;2 19012(1)1;? 1o.
Mozdony palyaszam 434 sz. Ie 502 sz. If 701sz. 1l 801 sz. Im 701sz. 1l 801 sz. Im
Elg6z6logtetd felilet [m?] 134,9 134,9 189,0 189,0 189,0 189,0
Rostély feliilet [m?] 3,0 3,0 2,82 2,82 2,82 2,82
Vonal Bp.—Pozsony-Bp. | Bp.—Pozsony-Bp. | Bp.-Pozsony-Bp. | Bp.-Pozsony-Bp. | Bp.-Pozsony-Bp. | Bp.—Pozsony-Bp.
Vonatterhelés [t] 204,5 194,5 252,7 252,7 218,9 218,9
Megtett at [km] 212,7 212,7 212,5 212,5 212,5 212,5
Tiszta menetidé [perc] 172 180 175 175 147 147
Teljes menetidé [perc] 197 195 185 185 157 157
Atl. miszaki sebesség [km/h] 74,19 70,9 72,86 72,86 86,73 86,73
Utazo sebesség [km/h] 64,78 65,45 68,692 68,92 81,2 81,2
Eff. teliesitmény vonéhorgon [LE] 243 231 295 304 365 382
2 Osszesen [kg] 15052 17132 16825 21008 20600 21850
& M| Leh-ként [kg/Leh] 21,61 24,72 19,55 23,69 23,04 23,35
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm], 34,60 41,41 31,33 39,12 44,29 46,97
2| Fiitefelilet m? és h-kent [kg/m?h] 38,92 42,33 30,52 38,11 44,49 47,19
Osszesen [kg] 2366 2966 2446 3350 3517 3615
. ;§ Leh-ként [kg/Leh] 3,40 4,28 2,84 3,78 3,93 3,86
‘© 8] 100 etkm-ként [kg/100 etkm], 544 717 4,56 6,24 7,56 7,77
@ g Ftofelilet m? és h-ként [kg/m?h] 6,12 7,33 4,44 6,08 7,60 7,81
Rostélyfeliilet m? és h-ként | [kg/m?h] 275,12 329,56 297,39 407,29 509,05 523,23
Elg6z6logtetés kl;gs\;l; 6,36 5,78 6,88 6,27 5,86 6,04
Tuzelési hatralék [kg] 510 450 465 760 780 810
salak [kg] 390 350 342 480 490 525
pernye [kg] 120 100 123 260 290 285
El6fités szénigénye*! [kal - - - - - -
Szénmindség [kcal/kg] 6500 6500 6500 6500 6500 6500
Latszolagos 6sszhatasfok 0,0286 0,0227 0,0342 0,0257 0,0247 0,0252
** Nem volt mérve.
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-44 - 1171, melléklet

Gézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elején

Sorszam 7 8 9 10 11 12
Idépont 1902.06.26-30. 1902.07.08-13. 1902.07.21-25. 1902.08.05-09. 1906.07.06. 1906.07.25.
Mozdony palyaszam Il Im Il Im 203.001 203.002
Elg6z6logteto felllet [m?] 189,0 189,0 189,0 189,0 262,28 262,28
Rostély feliilet [m?] 2,82 2,82 2,82 2,82 3,895 3,895
Vonal Bp.—Pozsony-Bp. | Bp.—Pozsony-Bp. | Bp.-Pozsony-Bp. | Bp.—Pozsony-Bp. | Bp.Ny.—Pozsony Bp.Ny.—Pozsony
Vonatterhelés [t] 254,14 253,47 198,48 198,48 303,5 406,4
Megtett ut [km] 212,5 212,5 212,5 212,5 212,5 212,5
Tiszta menetid6 [perc] 174 174 141 141 143 143
Teljes menetidé [perc] 184 184 151 151 153 153
Atl. miiszaki sebesség [km/h] 73,28 73,28 90,42 90,42 89,16 89,16
Utazo sebesség [km/h] 69,29 69,29 84,43 84,43 83,33 83,33
Eff. teljesitmény vonéhorgon [LE] 316 346 394 454 570 719,9
2 Osszesen [ka] 17170 19370 20455 21410 24100 27600
& 5| Leh-ként [kg/Leh] 18,74 19,30 22,09 20,07 17,74 16,09
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 31,79 35,96 48,50 50,76 37,37 31,96
S Fatsfelilet m? és h-kent [kg/mah] 31,33 35,34 46,05 48,20 38,55 44,15
Osszesen [kal 2622 3191 3534 3599 4314 4670
. 8| Leh-kent [kg/Leh] 2,86 3,18 3,82 3,37 3,18 2,72
§ %100 etkm-kent [kg/100 etkm] 4,86 5,92 8,38 8,53 6,69 5,41
@ ) Fiitsfelilet m? és h-ként [kg/m2h] 4,78 5,82 7,96 8,10 6,90 7,47
Rostélyfeliilet m2 és h-ként | [kg/m?2h] 320,62 390,19 533,27 543,08 464,72 503,07
kg viz kg viz
Elg6z6logtetés kg szén 6,55 6,07 5,79 5,95 g szén 5,59
Tiizelési hatralek [kg] 701 882 811 946 [kgl 1090
salak [kg] 579 662 521 631 [kg] 560
pernye [kg] 222 220 289 315 [kg] 530
Elsfités szénigénye [kg] 380 430 330 295 [kg] 450
Szénminéség [kcal/kg] 6500 6500 6500 6500 [kcal/kg] 6500
Latszolagos 6sszhatasfok 0,0340 0,0306 0,0255 0,0288 0,0306
-45- 11/1. melléklet
Goézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elején
Sorszam 13 14 15 16 17 18
Idépont 1906.09.03. 1906.09.06. 1911.09.23-26. 1911.09.27-30. 1912.10.04-07. 1912.10.08-12.
Mozdony palyaszam 203.002 203.002 203.020 202.001*2 301.501 301.501
Elg6z6logteto felllet [m?] 262,28 262,28 262,28 157,11 261,9 261,9
Rostély feliilet [m?] 3,895 3,895 3,895 2,82 4,84 4,84
Vonal Bp.Kp.—Kirélyhida | Bp.Kp.—Kirélyhida | Bp.Ny.—Pozsony Bp.Ny.—Pozsony Bp.A—Pozsony*® | Bp.A.—Pozsony*?
Vonatterhelés [t] 296,51 401,25 296 296 605 706
Megtett Gt [km] 219,2 219,2 212,5 212,5 211,5 211,5
Tiszta menetid6é [perc] 176 176 171,5 171,5 144 140
Teljes menetid6é [perc] 193 193 197,5 195,5 171 171
Atl. miiszaki sebesség [km/h] 74,73 74,73 74,34 74,34 88,12 90,64
Utaz6 sebesség [km/h] 68,14 68,14 64,56 65,22 74,21 74,21
Eff. teljesitmény vonéhorgon [LE] 773 919 440 440 949 1066
@ Osszesen [ka] 27800 31100 21358 14672 26920 27875
4 | Leh-ként [kg/Leh] 12,26 11,54 16,98 11,67 11,82 11,21
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 42,77 35,36 33,96 23,33 21,04 18,67
2 Fatsfelulet m? és h-kent [kg/m?h] 36,13 40,42 28,49 32,67 42,83 45,61
Osszesen [kal 4350 5300 3240 231 4308 4599
. 8[Leh-kent [kg/Leh] 1,92 1,97 2,58 1,84 1,89 1,85
‘E § 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 6,69 6,03 5,15 3,67 3,37 3,08
@ S| Fiitsfelilet m? és h-ként [kg/m2h] 5,65 6,89 432 5,15 6,85 7,53
Rostélyfeliilet m? és h-ként | [kg/m?h] 380,73 463,88 291,02 286,71 370,87 407,23
Elg6z6logtetés kl;gs\gn 6,39 5,87 6,59 6,35 6,25 6,06
Tizelési hatralék [ka] 835 925 559 457 744 803
salak [ka] 385 475 397 365 452 432
pernye [kg] 450 450 162 92 292 371
Elsfités szénigénye [kg] 500 500 450 400 600 609
Szénmindség [keallkg] 6500 6500 7380 7595 6699 6747
Latszélagos dsszhatasfok 0,0507 0,0495 0,0332 0,0453 0,0499 0,0507
*2 TulhevitGsre atépitve. *3 Bp.A. = a proba Budapest Nyugati palyaudvar Aréna uti fellljarojatdl indult, nem a csarnokbdl.
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-46 - 11/1. melléklet

Gézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elején

Sorszam 19 20 21 22*4 23 24
Idépont 1912.10.13-16. 1912.10.17-20. 1912.10.25-26. 1912.10.26. 1912.08.12-15. | 1912.08.16-26.
Mozdony palyaszam 301.002 301.002 301.002 301.002 327.502 327.502
Elgézologtetd felilet [m?] 261,9 261,9 261,9 261,9 152,8 152,8
Rostély fellilet [m?] 4,84 4,84 4,84 4,84 3,09 3,09
Vonal Bp.A.—Pozsony*? Bp.A.—Pozsony*® | Bp.A.—Pozsony*® Pozsony-Bp.A. Bp.A.—Pozsony Bp.A.—Pozsony
Vonatterhelés [t] 706 605 716 716 342 506
Megtett at [km] 211,5 211,5 211,5 211,5 211,5 211,5
Tiszta menetidé [perc] 145 144,5 138 133 143 145
Teljes menetidé [perc] 174 171,5 162 155 173,5 174
Atl. miszaki sebesség [km/h] 87,52 87,82 91,96 95,41 88,74 87,52
Utazé sebesség [km/h] 72,93 73,99 78,33 81,8 73,14 72,93
Eff. teliesitmény vonéhorgon [LE] 981 897 1092 1112 602 780
2 Osszesen [kg] 30897 27630 32630 31130 17315 20485
N E Leh-ként [kg/Leh] 13,03 12,79 12,99 12,63 12,07 10,87
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 20,69 21,59 21,55 20,56 23,94 19,14
<[ Fiitefelilet m? és h-kent [kg/m?h] 48,82 43,81 54,17 53,62 47,55 55,47
Osszesen [kg] 4955 4443 5150 4820 2738 3455
f ‘}g Leh-ként [kg/Leh] 2,09 2,06 2,05 1,96 1,91 1,83
'© §]100 etkm-ként [kg/100 etkm] 3,32 3,47 3,40 3,18 3,79 3,23
@ _E’ Fitéfeliilet m? és h-ként [kg/m?h] 7,83 7,04 8,55 8,30 7,52 9,36
Rostélyfelilet m? és h-ként | [kg/m*h] 423,62 381,17 462,63 449,26 371,78 462,67
Elgézologtetés kl;gs\;lézn 6,24 6,22 6,34 6,46 6,32 5,93
Tizelési hatralék [kg] 751 863 959 898 369 571
salak [kg] 413 573 694 650 204 291
pernye [kg] 338 290 265 248 165 280
El6flités szénigénye [kal 587 597 550 - 380 401
Szénminbség [kcal/kg] 6689 6679 7406 7406 6871 6962
Latszolagos ésszhatéasfok 0,0452 0,0460 0,0416 0,0436 0,0482 0,0495

*3 Bp.A. = a proba Budapest Nyugati palyaudvar Aréna uti feltljarojatdl indult, nem a csarnokbdl.
*4  Hatar’-terhelési proba, mit lehet maximum kihozni a mozdonybdl.

-47 - 11/1. melléklet

Gézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elején

Sorszam 25 26 27 28 29 30
Idépont 1912.09.17-20. 1912.09.21-24. 1920.07.28. 1920.08.09. 1920.09.08. 1920.09.13.
Mozdony pélyaszam 327.002 327.002 328.005 328.005 328.609 328.609
Elg6z6logteto felllet [m?] 152,8 152,8 164,7 164,7 167,6 167,6
Rostély feliilet [m?] 3,09 3,09 3,25 3,25 3,25 3,25
Vonal Bp.A.—Pozsony Bp.A.—Pozsony Bp.—Szeged Bp.—Komarom Bp.—Komarom Bp.—Szeged
Vonatterhelés [t] 350 508 476 395 389 622
Megtett ut [km] 211,5 211,5 179,0 104,5 104,5 179,0
Tiszta menetidé [perc] 143 151,5 210,5 102,5 102,5 251,5
Teljes menetidd [perc] 170 176 273,0 1755 170,5 303,0
Atl. miiszaki sebesség [km/h] 88,74 83,76 51,02 61,17 61,17 42,7
Utazo sebesség [km/h] 74,65 721 39,34 35,73 36,77 35,44
Eff. teljesitmény vonohorgon** [LE] 535 740 - - - -
2 Osszesen [kg] 17107 22100 22100 11900 11550 22300
4 N|Leh-ként [kg/Leh] 13,42 11,83 - - - -
> 2100 etkm-kent [kg/100 etkm] 23,11 20,57 2594 28,83 28,41 20,03
Sl Fatsfelilet m? és h-kent [kg/m2h] 46,97 57,28 38,25 42,29 40,34 31,74
Osszesen [kal 2742 4048 4000 2200 2850 4950
. g Leh-ként [kg/Leh] 2,15 2,17 - - - -
‘S #1100 etkm-ként [kg/100 etkm] 3,70 3,77 4,69 5,33 7,01 4,45
@ S Fiitsfelilet m? és h-ként [kg/m?h] 7,53 10,49 6,92 7,82 9,95 7,05
Rostélyfelilet m? és h-ként | [kg/m?h] 372,33 518,82 350,81 396,25 513,32 363,36
Elg6z6logtetés k';gs\:ézn 6,24 5,46 5,53 541 4,05 4,51
Tiizelési hatralék*! [kg] 422 754 - - - -
salak*! [kg] 282 485 - - - -
pernye*! [kal 140 269 - - - -
El6fités szénigénye*! [kal 387 399 - - - -
Szénminbség [kcallkg] 6451 6423 5260 5260 4930 4930
Latszoélagos 6sszhatasfok 0,0456 0,0454 - - - -

** Nem volt mérve.
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-48 - 1I/1. melléklet
Gézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elsé harmadaban
Sorszam 31 32 33 34 35 36
Idépont 1924.06.24. 1924.06.24. 1924.06.30. 1924.07.01. 1924.07.04. 1924.07.05.
Mozdony palyaszam 424.003 424.003 424.003 424.003 424.003 424.003
Elg6zologtetd felilet [m?] 217,44 217,44 217,44 217,44 217,44 217,44
Rostély feliilet [m?] 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Vonal Bp.—Hatvan Hatvan—Bp. Bp.—Hatvan Hatvan—Bp. Bp.—Miskolc Miskolc—Bp.
Vonatterhelés [t] 462,8 393,6 512,0 503,0 539,0 546,0
Megtett ut [km] 68,5 68,5 68,5 68,5 183,9 183,9
Tiszta menetid6é [perc] 75,0 77,0 74,0 77,0 174,0 159,0
Teljes menetidd [perc] 119,5 111,0 87,0 114,0 202,5 190,5
Atl. miiszaki sebesség [km/h] 54,8 53,38 55,54 53,38 63,41 69,4
Utazo sebesség [km/h] 34,4 37,03 47,24 36,05 54,48 57,92
Eff. teljesitmény vonéhorgon [LE] 399,0 359,0 4447 4220 490,6 552,5
2 Osszesen [kg] 9760 9000 7423 9589 19575 19470
« H|Leh-ként [kg/Leh] 19,57 19,53 13,53 17,71 13,76 13,30
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 30,79 33,38 21,17 27,83 19,75 19,39
2| Fiitfelilet m? és h-kent*s [kg/m2h] 35,91 32,25 27,68 34,36 31,04 33,79
Osszesen [kg] 1500,6 1358,1 1363,0 1684,0 3559 3543
, f”g Leh-ként [kg/Leh] 3,01 2,95 2,49 3,11 2,50 2,42
‘§ % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 4,73 5,04 3,89 4,89 3,59 3,53
@ 3 Fiit6feliilet m? és h-ként*> [kg/m2h] 5,52 4,87 5,08 6,03 5,64 6,15
Rostélyfeliilet m? és h-ként*S |  [kg/m?h] 267,96 236,22 246,68 292,90 273,94 298,43
Elg6zologtetés kl;gs\;:n 6,50 6,63 5,45 5,69 5,50 5,50
Tiizelési hatralék*! [kg] - - - - _ _
salak*! [kal - - - - - -
pernye*! [kgl - - - - _ _
El6fités szénigénye*! [ka] - - - - - -
SzénminGség [kcal/kg] 5004 5758 5145 5228 5236 5370
Latszdlagos Gsszhatasfok 0,0420 0,0372 0,0494 0,0389 0,0483 0,0486
*1 Nem volt mérve. *5 Nyitott szabalyzoallas mellett értelmezve.
-49 - 1I/1. melléklet
Gézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elsé harmadaban
Sorszam 37 38 39 40 41 42
Idépont 1924.07.11. 1924.07.12 1924.07.28 1924.07.29. 1925.07.31 1925.08.17.
Mozdony palyaszam 424.003 424.003 424.003 424.003 424.020 424.020
Elg6zologtetd feliilet [m?] 217,44 217,44 217,44 217,44 214,55 214,55
Rostély feliilet [m?] 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48 4,48
Vonal Bp.—Miskolc Miskolc-Bp. Bp.—Gyor Gy6r-Bp. Bp.-Gyér Bp.—Gyér
Vonatterhelés [t] 551,0 537,0 508,4 503,7 555 550
Megtett ut [km] 183,9 183,9 141,75 141,75 141,7 1417
Tiszta menetidd [perc] 163,0 153,5 140,0 143,5 135 141
Teljes menetidd [perc] 193,0 188,0 157,5 161,0 155 157,5
Atl. miszaki sebesség [km/h] 67,69 71,88 60,75 59,23 62,98 60,3
Utazd sebesség [km/h] 57,17 58,69 54,0 52,83 54,85 53,98
Eff. teljesitmény vonohorgon [LE] 589,5 550,5 ~525*6 ~560*6 ~569 ~525
2 Osszesen [ka] 24300 20260 17740 18770 19195 16465
« H|Leh-ként [kg/Leh] 15,17 14,39 14,48 14,01 14,99 13,35
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 23,98 20,52 24,62 26,29 24,41 21,13
€| Fiitfelilet m? és h-kent*s [kg/m2h] 41,14 36,42 34,97 36,09 39,76 32,66
Osszesen [kg] 4220 3580 3049 3477,6 2982 2667
, *3 Leh-ként [kg/Leh] 2,64 2,54 2,49 2,60 2,33 2,16
‘§ § 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 4,16 3,63 4,23 4,87 3,79 3,42
@ §’ Fiit6fellilet m? és h-ként*® [kg/m2h] 7,14 6,44 6,01 6,69 6,18 5,29
Rostélyfellilet m? és h-ként*S |  [kg/m?h] 346,74 312,35 291,68 324,56 295,83 253,32
Elg6zologtetés kl;gs\;:n 5,76 5,66 5,82 5,40 6,44 6,17
Tlzelési hatralék*! [ka] - - - - - -
salak*! [ka] - - - - - -
pernye*! [kg] - - - - - -
El6fiités szénigénye*! [ka] - - - - - -
Szénminéség [kcal/kg] 5170 5165 5202 5090 6250 6613
Latszdlagos Osszhatasfok 0,0464 0,0481 0,0488 0,0478 0,0434 0,0442

*I Nem volt mérve.

*5 Nyitott szabalyzoallas mellett értelmezve.

*6 Szamitott érték.
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-50- 1111, melléklet
Goézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad elsé harmadaban
Sorszam 43 44 45 46 47 48
Idépont 1925.08.24 1925.09.01. 1925.08.07. 1925.08.21 1932.08.23. 1932.08.23.
Mozdony palyaszam 424.020 424.020 301.006 301.006 424.027 424.027
Elg6z6logtet feliilet [m?] 214,55 214,55 261,9 261,9 214,55 214,55
Rostély feliilet [m?] 4,48 4,48 4,84 4,84 4,46 4,46
Vonal Bp.—Gyor Bp.—Gyor Bp.—Gyor Bp.—Gyor Komarom-Heha. Heha.-Komarom
Vonatterhelés [t] 559 548 555 553 482,5 482,5
Megtett at [km] 141,7 141,7 141,7 141,7 83,6 83,6
Tiszta menetidé [perc] 143 143 152 158 60’ 22" * 53'35"*
Teljes menetidé [perc] 158 149,5 165,5 169 65 31” 65’ 30”
Atl. miszaki sebesség [km/h] 59,45 59,45 55,93 53,81 78,5 76,58
Utazo sebesség [km/h] 53,81 56,87 51,37 50,31 76,56 751
Eff. teljesitmény vonohorgon [LE] ~535*6 ~501*6 ~472*6 ~458*6 704 752
2 Osszesen [kg] 17890 17905 23970 21690 7877 6485
« H| Leh-ként [kg/Leh] 14,03 15,00 20,05 17,98 11,12 9,66
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm], 22,59 23,06 30,48 27,68 19,53 16,08
2| Fiitefelilet m? és h-kent*s [kg/m?h] 34,99 35,02 36,13 31,45 36,49 33,85
Osszesen [kg] 2769 2633 3746 3661 1717 1613
n 33 Leh-ként [kg/Leh] 2,17 2,21 3,13 3,04 2,42 2,40
'© §]100 etkm-ként [kg/100 etkm], 3,50 3,39 4,76 4,67 4,26 4,00
@ E’ Fiitofeliilet m? és h-ként*® [kg/m?h] 542 5,15 5,65 5,31 7,95 8,42
Rostélyfeliilet m? és h-ként*S |  [kg/m?h] 259,33 246,60 305,51 287,24 382,62 404,99
Elg6z6logtetés kl;gs\:ézn 6,46 6,80 6,40 5,92 4,59 4,02
Tuzelési hatralék*! [kg] - - - - - -
salak*! [kal - - - - - -
pernye*! [kg] - - - - - =
El6fités szénigénye*! [kal - - - - - -
Szénmindség [kcal/kg] 5965 6039 6350 5970 5769,5 5769,5
Latszolagos ésszhatéasfok 0,0488 0,0475 0,0318 0,0349 0,0452 0,0456
*1 Nem volt mérve. *5 Nyitott szabalyzoallas mellett értelmezve. *6 Szamitott érték.
-51- 1111, melléklet
Goézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad kézepén
Sorszam 49 50 51 52 53 54
Idépont 1932.08.24. 1932.08.24. 1932.08.25. 1932.08.27. 1932.08.27. 1932.08.29.
Mozdony palyaszam 424.027 424.027 424.027 424.019 424.019 424.019
Elg6z6logtet feliilet [m?] 214,55 214,55 214,55 214,55 214,55 214,55
Rostély feliilet [m?] 4,46 4,46 4,46 4,45 4,45 4,45
Vonal Komarom-Heha. Heha.—Komarom Koméarom-Gyér Komarom-Heha. Heha.—Komarom Komarom-Heha.
Vonatterhelés [t] 4447 4447 630,4 486,6 486,6 448,2
Megtett at [km] 83,6 83,6 37,2 83,6 83,6 83,6
Tiszta menetidé (nyitott szab.) 5 [perc] 57’ 05” 58' 20" 25' 59’ 45” 57 57
Teljes menetidé [perc] 62' 10” 62’ 30” 30’ 64’ 55” 65’ 50” 63’ 30”
Atl. miszaki sebesség [km/h] 80,68 80,26 79,2 74,7 79,8 80,9
Utazo sebesség [km/h] 80,3 79,5 74,4 - - -
Eff. teliesitmény vonéhorgon [LE] 857 776 974 691 748 765
2 Osszesen [kal 8130 7865 3852 8175 7700 7694
« H|Leh-ként [kg/Leh] 9,97 10,43 9,49 11,895 10,855 10,585
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm]; 21,87 21,16 16,43 20,15 18,95 20,6
| Fiitefelilet m? és h-kent [kg/m?h] 39,83 37,71 43,09 45,95 37,78 37,75
Osszesen [kg] 2240 1988 1012 1925 2032 2088
. é Leh-ként [kg/Leh] 2,75 2,64 2,49 2,8 2,867 2,878
‘S 8| 100 etkm-ként [kg/100 etkm], 6,03 5,35 4,32 4,745 5,01 5,59
@ S Fiitsfelilet m? és h-ként [kg/m?h] 10,97 9,53 11,32 10,82 9,97 10,24
Rostélyfelilet m? és h-ként | [kg/m?h] 527,93 458,50 544,57 521,71 480,66 493,91
Elg6z6logtetés kzgs;Zn 3,63 3,96 3,81 4,25 3,79 3,69
Tuzelési hatralék*! [kal - - - - - -
salak*! [ka] - - - - - -
pernye*! [kg] - - - - - -
El6fiités szénigénye*! [kal - - - - - -
SzénminGség [kcal/kg] 5804 5804 5693 5693 5693 5826
Latszolagos Osszhatasfok 0,0396 0,0413 0,0445 0,0330 0,0388 0,0378

** Nem volt mérve.

*5 Nyitott szabalyzoallas mellett értelmezve.
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-52- 11/1. melléklet
Gézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad kdzepén
Sorszam 55 56 57 58 59 60
Idépont 1932.08.29  |1936.11.27-12.17.|  1936.11.30. 1937.01.20. 1938.10.19. 1938.10.19.
Mozdony palyaszam 424.019 242.002 242.002 242.001 328.632 328.632
Elgozoldgtetd feliilet [m? 214,55 107,8 107,8 107,8 167,6 167,6
Rostély fellet [m?] 4,45 2,75 2,75 2,75 3,25 3,25
Vonal Heha.-Komarom Zagrab-Beograd | Beograd-Vinkovci Bp.—Miskolc Cegléd-Szeged Szeged—Cegléd
Vonatterhelés tl 4482 130 130 172,2 289,6 252,5
Megtett ut [km] 83,6 412 155,7 183,8 117,8 117,8
Tiszta menetidé [perc] 59' 45" 5 254,5 92 120,0 87,0 85,0
Teljes menetidé [perc] 65’ 45” 306 103 139,0 92,0 85,0
Atl. miiszaki sebesség [km/h] 77,7 97,5 101 91,89 81,2 83,15
Utaz6 sebesség [km/h] - 81 90,5 79,34 76,83 83,15
Eff. teljesitmény vonéhorgon [LE] 718 350 330 ~372 ~535*6 ~510*6
2 Osszesen [kg] 8252 27489 8699 10109 15520*7 14100*7
o E Leh-ként [kg/Leh] 11,51 18,52 17,19 13,59 12,45 11,86
> 21100 etkm-ként [kg/100 etkm] 22,08 51,32 42,98 31,94 26,04 291
<[ Fiitfelilet m? és h-kent [kg/m?h] 38,62 60,12 52,63 46,89 398 36,1
Osszesen [kg] 2180 4202 1619 1840 2950*7 2550*7
. 8 Leh-kent [kg/Leh] 3,048 2,83 3,20 2,47 2,37 2,15
5] 81100 etkm-kent [kg/100 etkm] 5,84 7,85 8,00 5,81 4,95 5,25
@ ) Fiitsfelilet m? és h-ként [kg/m>h] 10,20 9,19 9,79 8,53 7,55 6,53
Rostélyfeliilet m2 és h-ként | [kg/m?zh] 491,94 360,24 383,95 334,55 389,6 336,2
Elgozolégtetés k:gs\;'ézn 3,78 6,54 5,37 5,49 5,26 5,53
Tiizelési hatralék*! [kg] - - - - _ _
salak*! [kal - - - - - -
pernye*! [kg] - - - - - -
El6fiités szénigénye*! [ka] - - - - - -
Szénmindség [keal/kg] 5826 ~6000 ~6000 5500 ~5000 ~5000
Latszolagos sszhatasfok 0,0356 0,0372 0,0329 0,0465 0,0332 0,0358

*I Nem volt mérve.

*5 Nyitott szabalyzoallas mellett értelmezve.

*6 Szamitott érték.

*7 A teljes Budapest-Szeged Utvonalra vonatkozik.

-53- 1I/1. melléklet
Goézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad kdzepén
Sorszam 61 62 63 64 65 66
Idépont 1949.11.16. 1950.08.08. 1950.08.10. 1951.09.12. 1954.11.17. 1954.11.18.
Mozdony palyaszam 424.120* 424111 424111 303.001 324.1547 324.1547
Elg6z6logtets feliilet [m?] 217 217 217 260 171,6 171,6
Rostély feliilet [m?] 4,46 4,46 4,46 55 3,15 3,15
Vonal Hegyeshalom-Tata | Kelenfold-Débrokoz | Kelenfold-Dombovar Bp.—Miskolc Heha—Gyér Heha—Gyér
Vonatterhelés [t] 758 999 921 602,0 715 585
Megtett at [km] 91,4 148,7 158,8 183,8 45,7 45,6
Tiszta menetidé [perc] 105,3 237,0 294,0 126,0 49,47 48,5
Teljes menetidé [perc] - 349,0 467,0 136,0 56,1 55,8
Atl. miszaki sebesség [km/h] 52,1 37,65 32,41 87,1 51,55 50,9
Utazo sebesség [km/h] - 25,56 20,4 80,7 42,5 41,2
Eff. teljesitmény vonohorgon [LE] 840 535 586 ~1780 522,5 419,6
2 Osszesen [kal 14730 35175 32639 37128 5723 4949
& M| Leh-ként [kg/Leh] 9,99 16,64 11,37 9,93 13,30 14,58
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 21,26 23,68 22,32 33,56 18,8 20,5
2| Fiitafeliilet m? és h-ként [kg/m?h] 38,68 41,04 30,70 68,00 40,4 35,7
Osszesen [kg] 3993 7510 8242 8374 1673 1563
. ;§ Leh-ként [kg/Leh] 2,71 3,55 2,87 2,24 3,88 4,61
'© &| 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 5,76 5,06 5,64 7,57 5,50 6,49
@ §’ Fitofelilet m? és h-ként [kg/m?h] 10,48 8,76 7,75 15,34 11,82 11,27
Rostélyfeliilet m? és h-ként | [kg/m?h] 510,14 426,29 377,14 725,02 645 614
Elg6zologtetés k;gs\;:n 3,69 4,68 3,96 4,43 3,42 3,17
Tuzelési hatralék*! [kg] - - - - 514 517
salak*! [kal - - - - 282 364
pernye*! [kal - - - - 232 153
El6fités szénigénye*! [kal - - - - - -
SzénminGség [kcal/kg] 4500 4200 4200 4350 4276 4276
Latszdlagos 6sszhatasfok 0,0519 0,0423 0,0524 0,0649 0,0381 0,0321

*1 Nem volt mérve.

*8 Torma-féle modositott tolattydval felszerelve.
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-54- 1111, melléklet
Goézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad kézepén
Sorszam 67 68 69 70 71
Id6pont 1954.12.02. 1954.12.03. 1955.04.12. 1955.07.21. 1955.08.17.
Mozdony palyaszam 324.1547 324.1547 324.1547 324.1547 324.1547
Elg6z6logtetd feliilet [m?] 171,6 171,6 171,6 171,6 171,6
Rostély feliilet [m?] 3,15 3,15 3,15 3,15 3,15
Vonal Heha—-Gy6r Heha—Gyér Heha—Gyor Heha—-Gy6r Heha—Gydr
Vonatterhelés [t] 778 753 1865 1980 720
Megtett Gt [km] 45,8 45,9 45,57 45,7 45,75
Tiszta menetidé [perc] 48,5 45,55 76,85 67,22 43,3
Teljes menetidé [perc] 57,9 54,5 92,70 91,5 65,19
Atl. miszaki sebesség [km/h] 51,93 52,0 35,87 31,4 52,85
Utazo sebesség [km/h] 41,96 39,3 28,00 28,03 38,15
Eff. teljesitmény vonéhorgon [LE] 576,9 557,1 558 594 550
2 Osszesen [kg] 5652 5425 8971 8479 5054
« N[ Leh-kent [kg/Leh] 12,13 12,84 12,58 12,72 12,71
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 17,3 18,3 13,4 13,6 18,4
| Fiitafeliilet m? és h-ként [kg/m?h] 40,7 41,6 40,8 44,1 40,8
Osszesen [kg] 1730 1667 2610 2425 1672
. 3§ Leh-ként [kg/Leh] 3,71 3,95 3,24 3,64 4,21
Q& 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 5,31 5,63 3,9 3,9 6,08
@ E’ Fltéfellilet m? és h-ként [kg/m?h] 12,47 12,8 11,88 12,62 13,51
Rostélyfeliilet m? és h-ként | [kg/m?h] 679 695 647 687 736
Elg6z6logtetés kl;gs\;zn 3,27 3,25 3,437 3,496 3,023
Tuzelési hatralék [kg] 442 509 1020 722 437
salak [kal 244 273 700 531 309
pernye [kg] 198 236 320 191 128
El6fités szénigénye*! [kal - - - - -
SzénminGség [kcal/kg] 4281 4313 3853 4207 4083
Latszolagos 6sszhatasfok 0,0398 0,0371 0,0448 0,0413 0,0367
** Nem volt mérve.
-55- /1. melléklet
Goézmozdony kisérletek a MAV-nal a XX. szazad kézepén
Sorszam 72 73 74 75 76
Id6pont 1955.08.18. 1955.09.15. 1955.09.20. 1960.06.01. 1960.06.01.
Mozdony palyaszam 324.1547 324.1547 324.1547 424.328 424.328
Elg6z6logtetd feliilet [m?] 171,6 171,6 171,6 207 207
Rostély feliilet [m?] 3,15 3,15 3,15 4,48 4,48
Vonal Heha—-Gy6r Movar-Gyor Movar-Gyér Bp.—H.szoboszld Szolnok-Bp.
Vonatterhelés [t] 750 722 1930 578,5 598,6
Megtett at [km] 45,76 39,5 37,9 201 100
Tiszta menetidé [perc] 43,23 39,17 68,86 173,6 77,2
Teljes menetidé [perc] 55,83 53,66 93,66 - -
Atl. miszaki sebesség [km/h] 52,8 53,5 81,7 69,47 77,72
Utazo sebesség [km/h] 38,00 34,9 27,6 - -
Eff. teljesitmény vonohorgon [LE] 574 562 543 742 1011
2 Osszesen [kal 5141 4670 8494 40727 19208
« H| Leh-kent [kg/Leh] 12,44 12,72 13,62 18,97 14,77
> % 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 18,0 18,5 13,9 35,03 32,09
€| Fiitcfeliilet m? és h-ként [kg/m?h] 41,6 41,7 43,1 68,00 72,12
Osszesen [kg] 1575 1533 2270 6450 3680
. é Leh-ként [kg/Leh] 3,81 4,18 3,64 3,00 2,83
'© &| 100 etkm-ként [kg/100 etkm] 5,52 6,1 3,71 5,55 6,15
@ fo_” Ft6felilet m? és h-ként [kg/m?h] 12,73 13,78 11,52 10,77 13,82
Rostélyfeliilet m? és h-ként | [kg/m?h] 693 746 627 497,60 638,42
Elg6z6logtetés k};gs\:ézn 3,264 3,046 3,742 6,31 5,22
Tuzelési hatralék*! [ka] 509 409 355 - -
salak*! [kg] 352 272 263 - -
pernye*! [kal 157 137 92 - -
El6fités szénigénye*! [kal - - - - -
Szénmindség [kcal/kg] 4083 4163 4432 ~5800*° ~5800*°
Latszolagos dsszhatasfok 0,0405 0,0363 0,0392 0,0363 0,0385

** Nem volt mérve.

*9 Egyharmad német import, egyharmad hazai tatai, egyharmad hazai pécsi szén,

a fltéérték nem mért, csak tajékoztaté adat.
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